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e, kje se nahaja vas
najblizji Shell bencinski
~ servis v Sloveniji?

M 47 Shell bencinskih servisov in Shell Card

avtomatskih érpalk po vsej Sloveniji

rhunska goriva, $e posebej premium
gy Vrhunska goriva, 3e posebej premi
gorivo Shell V-Power, ki ga priporoéa

tudi Ferrari

& Odliéna kava Shell Café, pripravljena

iz izbranih kavnih zrn in sveZega mleka Ve informacij o Shell
bencinskih servisih in
ponudbi za poslovne
stranke najdete na:

kartica za gorivo, cestnine in storitve v
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Shell. Kakovost na poti.
Zdaj tudi v Sloveniiji.




IVECO
BUS

IVECO BUS, popolni ponudnik mobilnostnih resitev, ki zagotavlja inovativne in trajnostne resitve mobilnosti, prilagojene
vsem misijam in obvlada vse energetske vire: biogorivo, biometan, baterijsko-elektri¢ni pogon in vodikove gorivne celice,
z namenom dolgorocnega zadovoljstva strank. Celotna paleta mestnih in medkrajevnih avtobusov, turisti¢nih avtobusov

in minibusov, ki zagotavljajo visoko raven kakovosti in udobja, je zasnovana za podporo javnim in zasebnim prevoznikom
pri njihovem energetskem prehodu.

Za ved informacij skenirajte QR kodo
ali obis¢ite www.ivecobus.com

@5 dualig o




KAZALO

Avtocesta je podaljSek
delovnega dneva

Morda pa ravno vse poti ne vodijo v Rim,
ampak v gneco na slovenskih avtocestah.
Leta poslusamo, da ima Slovenija iziemno
geostratesko logisti¢no pozicijo. Leta pos-
lusamo, da je Luka Koper okno srednje
Evrope v svet. Leta poslusamo, da skozi
Slovenijo teCe peti panevropski koridor
Barcelona—Kijev. Se vedno pa imajo vsi
Stirje avtocestni kraki proti Ljubljani ena-
ke pretocne zmogljivosti kot pred 15 leti.
Vasih smo se izogibali voznji na morje ob
petkih in vikendih, sedaj je povsem vsee-
no, kdaj greste, saj je gneca na cestah vsa-
kodnevni pojav, ob praznikih v sosednjih
drzavah pa je tezava Se toliko veja.

Pot, ki bi morala trajati uro, se lahko hit-
ro podaljSa za dodatnih trideset ali celo
Sestdeset minut. Nase avtoceste ne upo-
rabljamo le domaci vozniki, temvec tudi B Stajndiee
milijoni turistov in tranzitnih potnikoy, ki

se vsako leto odpravljajo proti Jadranu ali PREDSTAVLIAMO ADRIA ASSIST
proti osrednji Evropi. Prometna infrastruktura, ki je bila pred desetletji nacrtovana za bi- Zopet zvoni telefon, Ze tretji¢ nocoj
stveno manjsi prometni tok, danes pogosto deluje na robu zmogljivosti.

Tezava ni zgolj v Stevilu vozil. Vsaka prometna nesreca, okvara vozila ali nekoliko intenziv-
nejSe vzdrZevanje cestisca lahko sprozi verizno reakcijo, ki se raztegne kilometre dalec.
Dodatno breme predstavljajo vsakodnevne migracije zaposlenih, saj Stevilni prebivalci
zaradi cen nepremicnin Zivijo vse dlje od svojih delovnih mest. Avtocesta tako postaja
podaljsek delovnega dne in ne ve¢ zgolj prometna povezava. NASVETI

Gneca na cestah ni le logisti¢ni problem. Gre za vprasanje kakovosti Zivljenja, izgubljene- Dehidracija za volanom — tihi sovraznik
ga Casa, povecane porabe goriva in vedjih izpustov. Vozniki v kolonah izgubljamo drago- varne voinje

cene ure, ki bi jih lahko namenili druzini, prostemu ¢asu ali poéitku Obenem se povecuje
stres, ki ga povzroa nepredvidljivost potovanj. Resitve niso preproste in zagotovo ne .
kratkorocne. Siritev cestne infrastrukture zahteva leta natrtovanja in gradnje, medtem NA CESTl' FOBD RANGE_R ?HEV WILDTRAK
ko se stevilo vozil na slovenskih cestah povecuje prakti¢no iz meseca v mesec. Elektricni kavboj — prvi hibridni Ranger ........... 28

Kolone na slovenskih avtocestah so postale simbol $ir$ega izziva sodobne mobilnosti. Ce
Zelimo, da bodo ceste tudi v prihodnje sluZile svojemu namenu, bomo morali razmisljati AKTUALNO

dlje qd zgolj povih kilometrov asfalta. V nasprotnem primeru bo prometna gneéva ostala Omilitev glede izpustov CO2 je prvi
stalni spremljevalec slovenskega vsakdana — in opomnik, da razvoj brez dolgoro¢ne pro- .

metne strategije prej ali slej pripelje v slepo ulico. korak za realen zeleni prehod
Ce bi tuici Zeleli spoznati slovensko poletje, jim ne bi bilo treba obiskati Ljubljane, obale
ali gora. Dovolj bi bilo, da se v soboto dopoldne zapeljejo po primorski avtocesti. Tam bi 130 LET DAIMLER TRUCKA

hitro ugotovili, da ima Slovenija poleg vinogradov, term in naravnih lepot $e eno poseb- Od prvega tovornjaka do prihodnosti
nost — sposobnost, da najpomembnejsa cestna dela izvaja ravno takrat, ko po cestah vozi transporta

najvec ljudi. DARS sicer zagotavlja, da so dela skrbno nacrtovana, toda za voznike, ujete v
veckilometrskih kolonah, je takSna razlaga pogosto enako prepricljiva kot obljuba, da bo
zastoj izginil Ze za naslednjim ovinkom AKTUALNO

e-CMR: elektronski tovorni list postaja

nova realnost evropske logistike

AKTUALNO

Vodenje evidenc in arhiviranje tahografskih
podatkov

TahoPRO: ko tahograf postane pametni
svetovalec ...

NOVICE

DAN ODPRTIH VRAT PRIGO

VOLVO NOVOSTI
Novi pogonski sklopi za zmanjSanje emisij CO:
in pospesitev razoglicenja
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Revija Tranzit

Zaloznik: Borut Stajnaher s.p., Tomacevo 1, 1000 Ljubljana Oblikovanje in prelom: Color.id, Uros Sterle s.p.
Glavni urednik: Borut Stajnaher Lektura: Perfectio

Naslov urednistva: Tomacevo 1, 1000 Ljubljana, tel.: 041 804 840, borut@revija-tranzit.si Marketing: 041 331 781, info@revija.tranzit.si
Avtorji: Tomaz Ficko, JoZe Jerman-Jeri, Igor Jelen, Zoran Samardzic¢, Matjaz Gregoric Tisk: Schwarz print d.o.o.

Revija Tranzit izhaja na 45 dni, letnik 10, Stevilka 69, ISSN 2591-0434, Revija Steje med graficne izdelke, za katere se placuje 5 % davek na dodano vrednost.



AKTUALNO

<3 TAHOPRO
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tahografsklmdatkov

Minilo je Ze 20 let od uvedbe digitalnih tahografov ter 7 let od uvedbe pametnih tahografov pri tovornih vo-
zilih z najvecjo maso nad 3.500 kg NDM ter pri prevozih potnikov nad 9 oseb. Z uporabo digitalnih tahogra-
fov so prisle v uporabo tudi kartice voznikov. S 1. 7. 2026 pa bo obvezna uporaba pametnih tahografov v
mednarodnem transportu blaga tudi za vozila z najvecjo dovoljeno maso 2,5 tone.

Vecdina vozil je Ze opremljena z digitalnimi oziroma pametni-
mi tahografi in tudi vecina voznikov ima svojo kartico voznika.
Na vsaki kartici so vsi podatki zabeleZeni v digitalni obliki in jih
je kot tak$ne treba tudi hraniti na sedezu podjetja. A kljub temu
je treba Se vedno pripravljati porodila ter jih hraniti za vsakega
zaposlenega voznika posebe;j.

Delodajalec je dolzan voditi za vsakega zaposlenega voznika
naslednje podatke:

e (asvoinje,

e (as drugega dela,

e (as razpolozljivosti,

* Casodmorovin pocitkoy, - $e vedno je treba pripravljati porogila ter jih hraniti za vsakega
 oznako, ali je izvajal delo pri voznji z ve€ vozniki, zaposlenega voznika posebej.
¢ tedenski delovni ¢as iz 4. Clena tega zakona, iz katerega mora

biti razvidno, ali je bilo preseZeno tedensko povprecje. Za mobilne delavce, ki opravljajo mednarodne prevoze, deloda-

jalci v evidenco o izrabi delovnega Casa za vsak koledarski dan
dodatno vkljucijo tudi naslednje podatke o kraju in ¢asu:

¢ zacetka in konca delovnega dne,

e prestopa meje,

¢ natovarjanja/raztovarjanja.

Ti podatki se vodijo v okviru evidence o izrabi delovnega
Casa skladno z evidencami na podrocju dela in socialne varnos-
ti. Podatki za vsakega voznika se morajo v evidenco vpisati ¢im
prej, a ne kasneje kot 28 dni po prejsnjem vpisu podatkov za
posameznega voznika.

Voznik, ki delo opravlja pri ve¢ delodajalcih, je dolzan na
podlagi pisnega poziva dostaviti podatke o opravljenem delu
pri drugih delodajalcih v pisni obliki. Te podatke si lahko izme-
njajo delodajalci tudi med sabo, vendar je potrebna predhodna
Prenesene datoteke iz naprav kopiramo na ra¢unalnik in privolitev voznika. O nacinu izmenjave se delodajalci dogovori-
shranjujemo kot ostale datoteke. jo med sabo. Vsak voznik lahko zahteva izpis podatkov o opra-
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vljenih urah. V skladu s ¢etrtim odstavkom 19. ¢lena ZEPDSV

mora delodajalec delavcu zagotavljati vpogled v podatke iz evi-

dence o izrabi delovnega Casa, ki se nanasajo nanj. Delodajalec

lahko torej pisno obvesti delavca o podatkih iz evidence o izrabi

delovnega Casa za pretekli mesec do konca placdilnega dne na

naslednje mozne nacine:

¢ po elektronski posti na elektronski naslov delavca, ki ga zago-
tavlja in njegovo uporabo nalaga delodajalec;

¢ po elektronski posti na elektronski naslov delavca, za katere-
ga uporabo se dogovorita;

¢ zneposrednim elektronskim dostopom delavca do evidence

o izrabi delovnega Casa, ki ga zagotavlja delodajalec. Pri tem

nacinu mora biti delavcu omogocena uresnicitev brez priso-

tnosti delodajalca.

Poleg tega je delodajalec zakonsko dolzan mesecno ob pla-
Cilni listi vozniku dajati porocila o delu, prevoZeni poti in vozilih,
ki jih je uporabljal, za pretekli mesec, kakor tudi izvajati nadzor
nad morebitnimi krsitvami zakonodaje.

28 dni

Prvi prenos podatkov z voznikove kartice in iz zapisovalne
opreme v podatkovno bazo prevoznika se opravi najpozneje 28
dni po prvi uporabi voznikove kartice in zapisovalne opreme.
Casovni presledek med dvema prenosoma elektronskih podat-
kov s kartice istega voznika ne sme biti daljsi od 28 dni. Casov-
ni presledek med dvema prenosoma elektronskih podatkov iz
pomnilnika digitalnega tahografa za posamezno vozilo ne sme
biti daljSi od 90 dni. Vsak prepis podatkov v podatkovno bazo
vsebuje podatke, vpisane od predhodnega nalaganja dalje. Od-
govorna oseba delodajalca pri vsakem prenosu podatkov za-
gotavlja kontinuiteto in sledljivost podatkov. Obdobja prenosa
podatkov so lahko tudi krajsa od 28 dni za podatke z voznikove
kartice in od 90 dni iz digitalnega tahografa. Podatke s kartic
voznikov in iz digitalnih tahografov je treba zagotoviti na sedezu
podjetja najkasneje v Casu, ki je predpisan za prenos. Podjetja
potrebujejo podatke tudi pred izdelavo placilne liste, saj naj bi
bili po novem ZDCOPMD podatki o delovnem ¢asu iz tahografa
preslikani v placilno listo.

Ob nakupu novega vozila, najema ali testiranja vozila, je tre-
ba s kartico podjetja narediti prijavo podjetja v digitalni oziroma
pametni tahograf. S tem se zavarujejo osebni podatki o upora-
bi vozila s strani voznikov drugim podjetjem, ki bodo vozilo Se
uporabljala v prihodnje. Podatki so kljub temu za celotno ob-
dobje na razpolago kontrolnim organom (podatki se v spominu
tahografa hranijo najmanj za zadnjih 365 dni, v primeru manjse
aktivnosti tudi za daljSe obdobje). Pred prodajo vozila, razgra-
dnjo, vrnitvijo za ¢as najema ali testiranja, je treba opraviti pre-
nos podatkov iz digitalnega oziroma pametnega tahografa ter
narediti odjavo podjetja iz digitalnega oziroma pametnega ta-

T —

Delodajalec je zakonsko dolZzan mesecno ob placilni listi vozniku
dajati porocila o delu, prevozeni poti in vozilih, kakor tudi izvajati
nadzor nad morebitnimi krSitvami zakonodaje in na to opozarjati
voznike.

DDD datoteka

Podatki s kartice voznika in iz digitalnega oziroma pametni tahografa se shra-
njujejo v posebnih datotekah tipa *.ddd. Vsebina imena datoteke je predpi-
sana, prav tako Stevilo znakov v njej. Razlikujemo med datotekami tipa C (vo-
zniki) in M (digitalni oziroma pametni tahograf). V samem imenu datoteke
so tako najprej navedeni datum prenosa in ura ter na koncu Stevilka kartice
voznika ali Sasija vozila (VIN stevilka). Datoteke s kartic voznikov in iz digi-
talnih oziroma pametni tahografov prenasamo s pomocjo posebnih naprav.
Pri prenosu podatkov iz digitalnega tahografa mora biti v tahografu kartica
podjetja. Prenesene datoteke iz naprav kopiramo na racunalnik in shranju-
jemo kot ostale datoteke. Poskrbimo za ustrezno arhiviranje in zagotavljanje
varnostnih kopij. Te datoteke uporabimo v posebnih programih, ki nam omo-
gocajo analizo podatkov — pripravo porocil o delu voznikov, prikaz krsitev, ce
je do njih prislo, in datume naslednjih skrajnih terminov za prenos podatkov
iz kartic voznikov in digitalnih tahografov.

hografa. S tem se zavarujejo osebni podatki, ki ostanejo v spo-
minu tahografa. Med delovanjem tahografa lahko pride tudi
do okvare le-tega ali pa podatkov iz njega ni mogoce prenesti
po ustaljeni poti. V tem primeru je treba obiskati pooblasé¢eno
delavnico za tahografe. Ta preveri, ali je mogoce podatke pre-
nesti, ter to tudi naredi. Podatke preda podjetju. V primeru, da
podatkov ni mogoce prenesti, delavnica podjetju izda potrdilo
o tem, da za doloceno obdobje ni mogoce prenesti podatkov.
To obdobje je lahko dolgo najvec 90 dni. V kolikor prenos po-
datkov v preteklem obdobju ni bil narejen pravocasno, za ta ¢as
ni mogocCe zagotoviti podatkov.

Hranjenje podatkov in dokumentacije

Podatke s kartic voznikov in iz digitalnih tahografov v digitalni
obliki, izpise iz digitalnih tahografov ter ostalo dokumentacijo
je treba hraniti pet let po preteku obdobja, na katerega se na-
nasajo. Hramba tahografskih vloZzkov iz analognih tahografov,
ki so Se v uporabi, je potrebna na sedeZu podjetja, tekoce po
datumu in posameznem vozilu. Na enak nacin je treba arhivi-
rati vse izpiske, ki jih naredijo vozniki v primeru nedelovanja di-
gitalnega tahografa ali kartice voznika. Casovni presledek med
dvema zbiranjema tahografskih vlozkov v podjetju ne sme biti
daljSi od 28 dni. Pred prodajo ali razgradnjo vozila je treba ta-
hografske vlozke in izpise iz vozila ustrezno arhivirati. Evidence
je treba voditi in vzdrZevati tako, da se lahko izrocijo pristojne-
mu organu na vpogled, da se opravijo izpisi podatkov ali da se
ti prepiSejo na drug medij. Voznik mora v primeru nedelovanja
kartice voznika (poskodovana, digitalni tahograf je ne prepoz-
na) pred pricetkom voZnje narediti izpis iz digitalnega oziroma
pametnega tahografa. Na ta izpis mora napisati svoje osebno
ime, Stevilko vozniskega dovoljenja ali kartice voznika ter se
podpisati. Po koncani vozniji je prav tako treba narediti izpis o
aktivnostih v zadnjih 24 urah ter na tem izpisu ponovno navesti
vse zahtevane podatke o vozniku ter ta izpis podpisati.

Dokumentacija v vozilu

Voznik mora imeti v vsakem trenutku s sabo dokumenta-
cijo, ki potrjuje njegovo dejavnost za preteklih 28 koledarskih
dni. Kaj zajema ta dokumentacija? Vsak voznik, ki ima izdano
kartico, jo mora imeti s sabo, ne glede na to, ali vozi vozilo z
digitalnim oziroma pametnim ali analognim tahografom. V pri-
meru voznje vozila z analognim tahografom mora voznik imeti
s sabo vse tahografske vlozke za to obdobje. Pri sebi mora imeti
tudi vse izpiske, ki so nastali vtem obdobju. V kolikor dejavnosti
nima zapisane na kartici voznika, mora imeti pri sebi vsa potrdi-
la o dejavnosti za to obdobje. V primeru krsitev v tem obdobju,
ki so jih odkrili kontrolni organi pri vozniku, mora voznik imeti s
sabo tudi potrdilo o teh krsitvah, ki so ga izdali organi nadzora
in kontrola.
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PREDSTAVLJAMO TAHOPRO

TahoPRO ko tahograf posta?e
‘pametni svetovalec

V casu, ko se prevozniska podjetja soocajo z vedno strozZjimi zahtevami glede delovnega casa voznikov, ar-
hiviranja podatkov in nadzora nad voznim parkom, postajajo sodobna programska orodja nepogresljiv del
poslovanja. V prejsnjem ¢lanku smo opisali shranjevanje in snemanje podatkov — pri tem opravilu vam je

na voljo program TahoPRO.

12 let se Ze slovenska ekipa izobraZenih in izkuSenih stro-
kovnjakov ukvarja z mislijo, kako pomagati prevoznikom pri
shranjevanju podatkov. Vse znanje, ki je, kot re¢eno, popolno-
ma slovensko in prilagojeno slovenski in evropski zakonodaji,
je zdruzeno v programu TahoPRO. TahoPRO je aplikacija za
upravljanje in analizo podatkov iz digitalnih oziroma pametnih
tahografov ter z voznikovih kartic. Aplikacija omogoca celovit
pregled nad aktivnostmi voznikov in vozil. Podatke iz tahogra-
fov pretvori v pregledna porocila, grafi¢ne prikaze in evidence,
ki uporabnikom pomagajo spremljati skladnost z evropsko in
nacionalno zakonodajo. Sistem samodejno zaznava morebitne
krsitve predpisov o ¢asu voznje, odmorih in pocitkih ter opozar-
ja na nepravilnosti pri uporabi tahografa.

Digitalni nadzor nad voznim parkom

Ena izmed najvedjih prednosti programa je avtomatizacija in
digitalizacija evidenc delovnega ¢asa. Po uvozu datotek DDD sis-
tem samodejno pripravi evidence, ki jih podjetja potrebujejo za
interno kontrolo in dokazovanje skladnosti z zakonodajo. S tem
se bistveno zmanjSata administrativno delo in moznost napak
pri roénem vnosu podatkov. Program omogoca tudi izdelavo
Stevilnih porocil za voznike in vozila, spremljanje no¢nega dela,
dela v tujini, prevozenih kilometrov ter drugih parametrov, ki
so pomembni za ucinkovito upravljanje voznega parka. Zaradi
spletne zasnove so podatki dostopni od koder koli, ve¢ uporab-
nikov pa lahko do njih dostopa hkrati. Posebej pomembno je,
da je TahoPRO prilagojen tudi najnovejsim generacijam pame-

tnih tahografov in podpira

podatkov. To pomeni, da je
primeren tako za manjse
prevoznike kot tudi za ve-
lika transportna podjetja z
obseznimi voznimi parki,

Manj administracije, ve¢ nadzora

Z uporabo aplikacije TahoPRO ne dobite le racunalniskega
programa, temvec Sirok paket pomodi, nenehno posodabljanje
in prilagajanje novim zakonodajam ter ne nazadnje razbreme-
nitev, saj vas bodo zaposleni na TahoPRO opozorili na morebi-
tno neskladje v vasem podjetju. Vi pa morate opravljati kontro-
lo nad zaposlenimi in jih na nepravilnosti opozoriti. Aplikacija
vam mocno skrajSa ¢as od snemanja do uporabe podatkov in
olajsa interno kontrolo nad delavci. Aplikacijo Zze uporabljajo
Stevilna slovenska prevozniska podjetja, saj omogoca tudi izpi-
ske glede na delo delavca, s ¢imer je laZje izra¢unati delovne
ure in dolociti placo delavcu. BeleZi tudi drzave, po katerih voz-
nik vozi, in na tej osnovi je mozno izplacati tudi dnevnice. Apli-
kacijo je moZno narociti na spletni strani taho-pro.si, kjer vam
bodo odobrili mesec dni brezplacne uporabe. Cena se oblikuje
glede na Stevilo voznikov in se placuje enkrat na leto.

Vse na enem mestu

Ob nakupu novega vozila vam ponujajo praktiéno vse na
enem mestu. Imajo delavnico za vgradnjo in kalibriranje ta-
hografov. Izvajajo usposabljanja za pravilno rokovanje s ta-
hografi. Ponujajo vam program za snemanje in shranjevanje
podatkov ... Skratka od vgradnje, servisa do programske opre-
me ... vse na enem mestu. In ne nazadnje nudijo telefonsko ali
email podporo. TahoPRO tako ni zgolj program za arhiviranje
tahografskih zapisov, temvec celovito orodje za upravljanje
skladnosti, optimizacijo administrativnih postopkov in vecjo
varnost poslovanja v transportni dejavnosti. Za Stevilna prevo-
zniSka podjetja predstavlja pomemben korak na poti k digita-
lizaciji in ucinkovitejSemu upravljanju voznega parka, saj ima-
te nato z minimalno dela urejeno vse od evidenc, mesecnega
zakonskega obvescanja voznikov, tako o delu kot krsitvah, do
vpogleda v delovne ure in Se bi lahko nastevali.

TahoPRO tako ni zgolj program za arhiviranje tahografskih

uvoz podatkov iz sistemov
S posebnim nastavkom je mozno

za oddaljeno prenasanje
podatke prenasati tudi prek telefona. uporabljajo pa ga tudi vla-

dne ustanove in sluzbe.
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zapisov, temvec celovito orodje za upravljanje skladnosti, opti-
mizacijo administrativnih postopkov



TAHOPRO

CELOVITA RESITEV ZA TAHOGRAFSKE PODATKE

Tahografski podatki

pod popolnim
nhadzorom.

Prenos podatkov, evidenca delovnega ¢asa in opozorila na krsitve.

= B

SPLETNA APLIKACIJA KOMPLET ZA PRENOS

TAHOPRO MyTacho

Pregled podatkov iz voznikovih kartic in Enostaven prenos podatkov iz digitalnih
tahografov, graficna analiza aktivnosti ter tahografov in voznikovih kartic, kjerkoli in
samodejna evidenca delovnega €asa. brez raCunalnika.

ZAKAJ TAHOPRO + MYTACHO?

° Samodejna evidenca delovnega ¢asa ° Opozorila na krsitve

Po vnosu DDD datoteke se evidenca izpolni Pravocasno zaznavanje delovnopravnih in
sama, skladno z ZDCOPMD. zakonoddajnih prekrskov.

° Podrobna grafiéna analiza o Prenos brez raé¢unalnika
Vpogled v aktivnosti voznikov in vozil, vnose MyTacho komplet omogoca prenos podatkov
drzave ter GNSS tocke. neposredno na terenu.

Od 1. julija 2026 bodo morala biti tudi vozila nad 2,5 t (kombiji) v
1.7.2026 - .
mednarodnem prometu opremljena s pametnim tahografom 2.

generacije. Pripravite se pravocasno.

Preizkusite in vzpostavite skladnost. www.taho-pro.si

051 415 276 info@taho-pro.si www.taho-pro.si

V SODELOVANJU S c TAHOGRAFI CUDERMAN
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Avtonomna dostava poste

Posta Slovenije in Mestna obcina Ljubljana predstavljata
asistirano robotsko dostavo, ki bo prvi¢ v Ljubljani v realnem
mestnem okolju prikazala, kako lahko sodobne tehnologije
spreminjajo nacin dostave do konénega prejemnika oziroma lo-
gistiko zadnjega kilometra dostave.

Ljubljana bo tako med prvimi mesti v Sloveniji zacela s pi-
lotnim preizkusom avtonomne dostave v pes coni. Gre za po-
memben korak v razvoju trajnostne, pametne in uporabnikom
prijazne mestne logistike, ki lahko v prihodnje prispeva k ucinko-
vitejSi dostavi, manjsi prometni obremenitvi mestnega jedra in
uvajanju novih urbanih storitev.

Petrans odprl novo karoserijsko delavnic
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Podjetje Petrans d.o.o. je v Ljubljani uradno odprlo novo spe-
cializirano karoseristicno oz. kleparsko-licarsko delavnico za to-
vorna vozila in prikolice. Gre za eno najvedjih investicij podjetja v
zadnjih letih, saj nova delavnica obsega priblizno 1.000 m? povr-
Sin in omogoca kar 12 delovnih mest oziroma popravilnih pozicij.
Namenjena je servisiranju razli¢nih vrst gospodarskih vozil — od
kombijev in lahkih dostavnih vozil do tezkih tovornjakov, prikolic
in polprikolic.

V sodobno opremljeni delavnici bodo izvajali Sirok spekter
storitev, med drugim kleparska in licarska popravila, peskanje, la-
kiranje, ravnanje $asij in kabin ter celovito obnovo poskodovanih
vozil. Nova pridobitev podjetju omogoca izvedbo tudi najzahtev-
nejSih popravil na enem mestu, kar bo strankam bistveno olajsa-
lo organizacijo servisnih postopkov.

Posebna prednost nove delavnice je sodobna tehnoloska
oprema, prilagojena vecjim dimenzijam gospodarskih vozil.
Delavnica je opremljena z naprednimi sistemi za ravnanje $asij,
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Isuzu D-Max je za modelno leto 2026 posodobljen, najvedja
novost pa je, da je 1,9-litrski dizelski motor zamenjal vedji Stiri-
valjni 2,2-litrski agregat. Moc€ ostaja enaka — 163 KM, se pa je
za 40 Nm popravil navor in ga je sedaj za 400 Nm. Motor lahko
kombinirate z novim osemstopenjskim samodejnim menjalni-
kom ali Seststopenjskim rocnim menjalnikom.

Na voljo je s preklopljivim stirikolesnim pogonom, kar pome-
ni, da boste lahko med vozZnjo preklapljali med pogonom na dve
in Stiri kolesa tudi pri hitrostih do 100 km/h. Na voljo je tudi za-
pora zadnjega diferenciala, ki naj bi zagotovila dodaten oprijem
in nadzor pri premagovanju neravnega terena, ter namenski
nacin za voznjo po neravnem terenu. Zmogljivosti so klasi¢ne
za ta razred, in sicer 12 sekund do 100 km/h, konéna hitrost pa
zna$a 180 km/h.

(o)

profesionalno varilno tehniko, mesalnico barv ter opremo za pe-
skanje in lakiranje vecjih vozil in priklopnikov.

»Z novo delavnico Zelimo strankam ponuditi Se bolj celovito
podporo na enem mestu. Prevozniki potrebujejo zanesljivega
partnerja, ki razume, da je vsaka izgubljena ura lahko strosek,«
poudarja Peter Katrasnik, direktor podjetja Petrans.

Odprtje nove delavnice predstavlja pomemben korak v na-
daljnjem razvoju podijetja, ki Ze od leta 2000 uspesno deluje na
podrodju transporta, logistike in servisnih storitev za gospodar-
ska vozila. Danes podjetje poleg transportnih storitev ponuja
tudi servis prikolic in tovornih vozil, vulkanizerske storitve, pro-
dajo rezervnih delov ter zastopstvo priznanih blagovnih znamk
prikolic Kbgel in LAG.

Z novo investicijo Petrans d.o.o0. potrjuje svojo usmerjenost v
kakovost, tehnoloski razvoj in dolgorocno podporo transportni
industriji, hkrati pa svojim partnerjem zagotavlja hitrejse, ucinko-
vitejSe in celovite servisne resitve.




MAN predstavlja eTGM
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Z novim MAN eTGM, MAN Truck & Bus Siri svojo ponudbo
povsem elektri¢nih tovornjakov in vkljucuje klju¢no komponen-
to v segmentu distribucije srednjega razreda. 16-tonski tovor-
njak z dosegom do 480 kilometrov, ki je bil premierno predsta-
vljen na sejmu gospodarskih vozil Transpotec Logitec v Milanu
13. maja 2026, zapolnjuje vrzel med lahkim MAN eTGL in tezki-
ma serijama eTGX in eTGS. MAN tako prvi¢ ponuja dosledno in
enotno ponudbo e-tovornjakov od 12 do 50 ton, ki temelji na
modularnem, navzkriznem tehnoloskem konceptu.

Z dovoljeno bruto maso 16,01 tone (opcijsko 16,5 tone) in
nosilnostjo Sasije do priblizno 10,6 tone ponuja MAN eTGM
znatne rezerve za Siroko paleto nadgradenj. S povsem elektric-
nim tovornjakom v segmentu nad 16 ton lahko stranke na Ste-
vilnih evropskih trgih koristijo znatne ugodnosti pri cestninjenju.
Hkrati uporaba vozila MAN eTGM omogoca znatno zmanjsanje
emisij voznega parka in podpira prevozna podjetja pri izpolnje-
vanju regulativnih zahteyv, kot so cilji EU glede emisij CO, za tezka
gospodarska vozila.

www@gb-leasing.si
info@gb-leasing.si

Hidracija v vsakem trenutku.
Regeneracija* za vsak izziv.

Elotrans® Reload je izotoni¢na mesanica elektrolitov in glu-
koze z vitamini, minerali in holinom. Prakti¢na oblika v vreckah
omogoca enostavno pripravo napitka, kadar telo potrebuje
podporo pri hidraciji — po telesni aktivnosti, Sportu, na potova-
njih ali v vro¢ih dneh.

Pantotenska kislina (vitamin B5) in riboflavin (vitamin B2)
poZivita telo, tako da prispevata k zmanjSevanju utrujenosti in
izCrpanosti ter k sproscanju energije pri presnovi. Pantotenska
kislina prispeva tudi k umskim zmogljivostim. Riboflavin (vita-
min B2) prispeva k ohranjanju zdrave koZe in ima vlogo pri zasciti
celic pred oksidativnim stresom. Holin ima vlogo pri delovanju
jeter.
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. *Prehransko dopolnilo ni na'dome;tjlo za uravnoteZeno in raznovrstno prehrano ter zdrav
Zivljenjski slog. Prforocene dnevne koli¢ine oziroma odmerka se ne sme prekoraciti. Shranjevati
nedosegljivo otrokom!

GB Leasing

Gorenjska Banka

J

» Tezka in lahka tovorna vozila

= Gradbeni in kmetijski stroji

» Proizvodni in transportni stroji

+ Plovila

» Medicinska in druga oprema

* Osebna vozila in motorna kolesa

Ljubljana: +386 1 565 99 00 * Koper: +386 5 662 57 40 = Kranj; +386 4 208 45 94 « Maribor: +386 2 230 17 80 = Novo Mesto: +386 7 393 10 00




20 let Crosswaya

CROSSWANAY

2006 — 2026
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Z vec kot 70.000 proizvedenimi enotami v vec generacijah
je Iveco Crossway oblikoval razvoj kolektivnega potniskega
prometa. Crossway je postal merilo v prevozu na dolge raz-
dalje, prepoznavno po svoji zanesljivosti, zmogljivosti, vse-
stranskosti in udobju potnikov.

Z leti je Crossway postal referenca za optimizirane skupne
stroske lastnistva (TCO). Igral je klju¢no vlogo pri razvoju jav-
nega prevoza, saj je izpolnil pri¢akovanja javnih in zasebnih
operaterjev, potnikov in voznikov, hkrati pa se je nenehno
prilagajal vse strozjim zahtevam glede trajnostnosti.

Avtobusi Crossway se izdelujejo v kraju Vysoké Myto,
glavni proizvodni lokaciji podjetja lveco Bus in eni najvecjih
tovarn avtobusov v Evropi, ki je leta 2025 praznovala 130-le-
tnico in ki s pridom izkoriS¢a dokazano strokovno znanje ter
dolgoletni sloves odli¢nosti.

Serija Crossway je danes na voljo v petih razliicah (Low
Entry, Pop, Line, HV in Pro), v razlicnih dolZinah in s Siroko

Kiss zacel, kjer je lani koncal

Sezona dirk tovornjakov je Ze v polnem razmahu in po-
teka na priznanih dirkaliscih, kot so Slovakia Ring, Niir-
burgring, Most, Zolder, Le Mans in Jarama. Zadnja leta pa
je otvoritev sezone Ze tradicionalno v ltalijanskem Misanu.
ETRC zdruZuje najmocnejSe evropske dirkalne tovornjake
v mednarodnem prvenstvu, ki ga organizira FIA, ki od leta
2026 prevzema tudi neposreden nadzor nad dirkami.

Vsak dirkaski vikend vklju€uje stiri dirke, vsaka dirka pa
prinese zajeten kup tock ter na koncu skupnega zmagovalca.
Na uvodni dirki v Misanu je Madzar Norbert Kiss dominan-
tno startal in zmagal na kar treh dirkah od Stirih, Jochen
Hahn pa je osvojil eno zmago. Na drugem dirkaskem viken-

paleto pogonskih sklopov ter lastnikom avtobusov ponuja
izredno Sirok nabor pogonov: dizel, zemeljski plin od leta
2017, hibrid od leta 2022, B100 od leta 2024 in 100-% ele-
ktricne razlic¢ice na baterije, ki so bile predstavljene v letih
2023 in 2024. Ta raznolikost energetskih resitev odli¢no
ponazarja strategijo tehnoloske nevtralnosti podjetja lveco
Bus, ki na vsakem obmocju in vsakemu operaterju omogo-
Ca, daizbere resitev, ki najbolj ustreza njegovim operativnim
ciljem in ciljem dekarbonizacije.

20. obletnica podjetja Crossway odli¢no ponazarja duh
inovacij, ki Zene lveco Bus, in potrjuje njegov status stebra
industrije potniskega prometa. Kot pravo merilo je ta model
oblikoval industrijske standarde in Se naprej izpolnjuje pri-
Cakovanja mednarodnih operaterjev, hkrati pa podpira bolj
trajnostno mobilnost. Crossway Ze 20 let povezuje ljudi in
kraje, pri Cemer ga vodi jasna ambicija: da se ljudje gibljejo
trajnostno.

du pa Kiss ni pustil niti drobtinice in je zmagal na vseh Stirih
dirkah.

Dirkaski tovornjaki so narejena iz serijskih modelov, ki pa
so temeljito predelani in prilagojeni za tekmovanje. Mini-
malna teZo vozila je 5.300 kg. Prostornina motorja je ome-
jena na 13 litrov, modi pa krepko presegajo 1000 KM, zaradi
svoje velikosti in predpisov je hitrost omejena na 160 km/h.

Najbolj izstopajoca tehni¢na novost leta 2026 je uporaba
nove pnevmatike Goodyear, izdelane iz 60 % trajnostnih ma-
terialov, prvi¢ predstavljene prav v Misanu.

Naslednja dirka v koledarju Goodyear FIA Evropskega
prvenstva dirk tovornjakov bo potekala na Nirburgringu v
Nemciji med 10. in 12. julijem.
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Tobias Wagner, bolj znan kot »Elektrotrucker«, nacrtuje potovanje
okoli sveta z elektricnim tovornjakom, pri ¢emer naj bi z vsega 80 pol-
njen;ji prevozil priblizno 45.000 km. Inspiriran je s knjigo Julesa Verna
»Okoli sveta v 80 dneh, kar je bilo pred 150 leti, ko je izSla knjiga, glede
na takratne potovalne moznosti skoraj nemogo¢ podvig. Vendar pa bo
Tobias za nacrtovano potovanje, na katerem bo prepotoval 35 drzav,
porabil priblizno eno leto, na pot pa naj bi se odpravil jeseni. Za podvig
je izbral Mercedes-Benz eActros 4x2, ki bo posebej prilagojen za to po-
tovanje, da bo v njem lahko tudi bival. Kot vemo, ima elektri¢ni eActros
600 skupno bruto kapaciteto baterije 621 kWh, kar mu zagotavlja doseg
priblizno 500 km, v tem primeru pa se bo vozZnja odvijala brez prikolice,
kar pomeni manjSo obremenitev in s tem morda nekoliko vec kilome-
trov. Wagner, ki je voznik in vplivnez, Ze leta vozi elektri¢ne tovornjake,
od poletja lani pa uporablja eActros 600, doslej je z njim prevozil ve¢ kot
200.000 km v domacem in mednarodnem prevozu na dolge razdalje.
»Po Stevilnih potovanijih, na katerih sem z elektri¢nim tovornjakom pre-
vozil 22 drzav, sem preprican, da lahko elektri¢ni tovornjaki brez tezav
delujejo tudi v prevozu na dolge razdalje. Da bi preprical Se zadnje skep-
tike, sledim zgledu Julesa Verna — ¢eprav ne potujem okoli sveta v 80
dneh, ampak do 80 polnilnih postaj. Za to pustolovicino je eActros 600
z veliko kapaciteto baterije popoln spremljevalec,« poudarja Wagner.
Seveda bo 34-letni Nemec svoje sopotnike redno obvescal o svojih iz-
kusnjah in jim nudil podroben vpogled v potovanje, pot pa ga bo vodila
skozi zelo razlicne regije — od dobro razvitih avtocest do zahtevnih odse-
kov skozi obmocja brez kakrsne koli infrastrukture, zato je potrebno zelo
skrbno nacrtovanje in priprava.

Tovornjak bo pripravljen v zacetku poletja, zato bomo o tem zagoto-
vo e veliko pisali.

DAF simulator dosega

DAF Trucks predstavlja interaktivni simulator poti, ki prevoznikom
omogoca vpogled v dejansko uporabnost elektrinih tovornjakov DAF
v njihovih specificnih vsakodnevnih operacijah. Simulator poti DAF
Electric Route Simulator z uporabo poti, ki jo dolocijo stranke, zagotavlja
zaCetni prikaz dosega in operativne izvedljivosti za vse razli¢ice v Sirokem
programu elektri¢nih tovornjakov DAF. Simulator poti DAF hitro prikaZe,
kako optimalne specifikacije vozila izboljSajo zmogljivost tovornjaka pri
vsakodnevni uporabi.

. = PETRANS,

Kleparsko-licarska
delavnica

Specializirana popravila za tovorna vozila

Storitve

@ Peskanje ® Ravnanje Sasij
@ Barvanje ® Ravnanje kabin
@ Kleparska popravila

Celovita podpora za popravilo in obnovo
tovornih vozil na enem mestu.

Petrans d.o.o.
@ Jernej Marincic

0 M:+386 30 711 822
. T:+386 123559 76
E: service@petrans.si Skeniraj za kontakt
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DAN ODPRTIH VRAT PRIGO

Sticisce transportnih novosti, poslovnih
partnerstev in dobre druzbe

Podjetje Prigo d.o.o. je na svojem tradicionalnem dnevu odprtih vrat ponovno dokazalo, da je uspesno poslo-
vanje v transportni panogi veliko vec kot le servisiranje vozil. Gre za povezovanje ljudi, izmenjavo izkusenj in
predstavitev resitev, ki bodo krojile prihodnost mobilnosti in logistike.

V servisno-logisticnem centru na Brdu pri Ljubljani so se
zbrali Stevilni poslovni partneriji, prevozniki, vozniki, predstav-
niki dobaviteljev in drugi obiskovalci, ki jih zanimajo novosti na
podrocju gospodarskih vozil, vzdrzevanja in digitalizacije tran-
sporta.

Dogodek je obiskovalcem ponudil edinstven vpogled v
sodobne servisne procese, predstavitev najnovejSe opreme
ter moZnost neposrednega pogovora s strokovnjaki iz razli¢-
nih podrodij. Poseben poudarek je bil namenjen novostim v
segmentu tovornih in dostavnih vozil, servisnim storitvam,
upravljanju voznih parkov ter digitalnim resitvam, ki prevozni-
kom pomagajo optimizirati poslovanje.

Transportna panoga se namrec sooca s Stevilnimi izzivi— od
pomanjkanja voznikov in naras¢ajocih stroskov poslovanja do
vse stroZjih okoljskih zahtev ter pospesene digitalizacije. Prav
zato so dogodki, kot je dan odprtih vrat podjetja Prigo, po-
membna priloznost za izmenjavo dobrih praks in spoznavanje
novih tehnologij.

Obiskovalci so si lahko ogledali tudi razstavni prostor s
predstavitvijo najnovejsih modelov gospodarskih vozil, servi-
sne opreme in resitev partnerskih podjetij. Med najbolj obiska-
nimi tockami so bile predstavitve naprednih telematskih siste-
moyv, digitalnih tahografov in orodij za ucinkovitejSe upravljanje
voznih parkov.

Dogoda se je udelezilo 40 pértnerjev, med nji tudi
Gospodarska zbornica Slovenije.
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Zbrane je nagovoril upokojeni, nekdanji generalni direktor
podjetja, Izidor Pristavec. Ta je, kot je pojasnil v zahvalnem go-
voru, podjetje ustanovil Ze davnega leta 1974, ko je tedaj zgolj
z enim vozilom priel opravljati transportno dejavnost.

Nad izvedbo letoSnjega dneva odprtih vrat, ki je Ze tradici-
onalen, so bili navduseni vsi. Urska Jeler iz podjetja Prigo, pa
nam je zaupala, da se je letos dogodka udeleZilo kar 40 razsta-
vljavcey, kar je najvec doslej, vzdusje med njimi in obiskovalci
pa je bilo letos Se posebej pozitivno, saj so iz obeh strani priha-
jale Cestitke in zadovoljstvo nad medsebojnim sodelovanjem.
Dogodka se je udelezil tudi podpredsednik vlade in minister za
gospodarstvo, delo in $port, AnZe Logar.

Poleg strokovnega dela dogodka organizator ni pozabil niti
na prijetno druZenje. Spros¢eno vzdusje, bogata kulinari¢na
ponudba in Stevilni neformalni pogovori so Se dodatno utrdili
vezi med poslovnimi partnerji ter ustvarili prostor za nove ide-
je in prihodnja sodelovanja.

V podjetju Prigo poudarjajo, da so prav dolgoroc¢ni odnosi
s strankami, zanesljivost in nenehno vlaganje v razvoj kljucni
temelji njihovega uspeha. Dan odprtih vrat zato ni le predstavi-
tev ponudbe, temvec predvsem priloznost za zahvalo vsem, ki
soustvarjajo zgodbo podjetja.

Dogodek je znova pokazal, da se prihodnost transporta gra-
di s sodelovanjem, znanjem in odprtostjo do novosti. In prav to
je sporocilo, ki ga Prigo uspesno prenasa Ze vrsto let



VOLVO NOVOSTI

ELEKTRICNI POGONI
Do 700 km dosega

VOLVO TRUCKS

NOVI POGONSKI SKLOPI
ZA ZMANJSANJE EMISIJ CO,
IN POSPESITEV RAZOGLJICENJA

OBNOVLIJIVA GORIVA
HVO, biodizel, bio-LNG

UCINKOVITI MOTORJI
Do 4 % niZja poraba goriva

PRIPRAVLJENI NA VODIK
Za prihodnost brez emisij
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Volvo Trucks zacenja z veémilijardno nalozbo v tehnologije, ki bodo okrepile njegovo globalno ponudbo izdel-
kov in konkurencnost v prihodnjih letih ter omogocile doseganje cilja neto nicelnih emisij do leta 2040.

Transportni sektor se sooca z vse vecjim pritiskom za
zmanjsSanje emisij toplogrednih plinov, zato proizvajalci go-
spodarskih vozil intenzivno razvijajo nove tehnologije za
trajnostni prevoz. Med vodilnimi podjetji na tem podrocju
je Volvo Trucks, ki je maja 2026 predstavil novo generaci-

jo pogonskih sklopov z namenom zmanjsanja emisij CO, in
pospesitve razogljicenja cestnega tovornega prometa. Gre za
eno najvecjih tehnoloskih nalozb podjetja v zadnjih letih, ki
vkljuéuje tako napredne motorje z notranjim zgorevanjem
kot tudi nove elektri¢éne pogonske resitve.

Celovit pristop k razogljicenju

Volvo Trucks poudarja, da prehod na brezoglji¢ni transport
ne bo temeljil na eni sami tehnologiji. Razmere na razli¢nih
trgih, razpoloZljivost infrastrukture in potrebe prevoznikov se
med regijami mocno razlikujejo, zato podjetje razvija vec vrst
pogonskih sistemov. Med njimi so baterijsko-elektri¢ni tovor-
njaki, vozila na plin in obnovljiva goriva ter motorji, priprav-
lieni na uporabo vodika. TakSna strategija omogoca postopno
zmanjSevanje emisij v razlicnih segmentih transporta.

Nova generacija elektricnih pogonov
Pomemben del predstavljenih novosti so elektri¢ni po-
gonski sklopi druge generacije. Volvo Trucks je razvil novo
generacijo tezkih elektri¢nih tovornjakov z dosegom do 700
kilometrov z enim polnjenjem, kar pomeni pomemben korak
k elektrifikaciji daljsih transportnih poti. Podjetje je Ze od leta
2019 med pionirji na podrocju elektricnih tovornjakov in je
doslej prodalo vec kot 6.000 elektri¢nih tezkih tovornih vozil
v ve¢ kot 50 drzavah. Nova generacija elektri¢nih pogonov
naj bi omogocila, da elektri¢ni tovornjaki v stevilnih primerih
popolnoma nadomestijo klasi¢ne dizelske modele.
Elektrifikacija prinasa vec prednosti. Poleg nicelnih emisij
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Razli¢ne izvedbe si delijo velik del osnovnih komponent, kot so blok motorja, glava valjev, hladilni sistemi in Stevilni pomozni
agregati. S tem se zmanjsSujejo proizvodni stroski, poenostavlja vzdrzevanje in povecuje zanesljivost celotnega sistema.

iz izpusne cevi elektri¢ni tovornjaki zmanjsujejo hrup, izbolj-
Sujejo energetsko ucinkovitost in omogocajo nizZje obrato-
valne stroske. Volvo ocenjuje, da lahko baterijsko-elektricni
tovornjaki v optimalnih pogojih zmanjsajo emisije CO, tudi
do 95 odstotkov v primerjavi s konvencionalnimi resitvami.

Novi motorji z notranjim zgorevanjem
Ceprav je elektrifikacija klju¢ni del prihodnosti, Volvo Truc-
ks poudarja, da bodo motorji z notranjim zgorevanjem 3e
dolgo igrali pomembno vlogo v svetovnem transportu. Zato
je podjetje predstavilo novo 13-litrsko motorno platformo,
zasnovano za uporabo razlicnih obnovljivih goriv, vkljuéno z
biodizlom, bioplinom in prihodnjimi vodikovimi aplikacijami.
Nova platforma bo na voljo v dizelski in plinski izvedbi ter bo
omogocala bistveno boljSo ucinkovitost porabe goriva. Izbolj-
$ana ucinkovitost motorjev pomeni neposredno zmanjsanje

Velik navor pri nizkih vrtljajih
omogoca, da vozilo dlje ¢asa
ostane v visji prestavi, kar
dodatno izboljsuje energetsko
ucinkovitost celotnega
pogonskega sklopa.
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emisij CO,. Stevilne raziskave kaZejo, da so proizvajalci, med
njimi tudi Volvo Trucks, Ze dosegli pomembna znizZanja emi-
sij z optimizacijo motorjev, aerodinamike in pogonskih siste-
mov. Tovrstne izboljSave ostajajo pomemben del prehoda k
trajnostnemu transportu, zlasti v regijah, kjer elektricna in-
frastruktura Se ni dovolj razvita.

Trajnostnost skozi celoten Zivljenjski cikel

Volvo Trucks ne zmanjSuje emisij zgolj med uporabo vo-
zil, temve¢ tudi v proizvodnem procesu. Podjetje vse bolj
uporablja nizkoogljicno jeklo, proizvedeno iz recikliranih
materialov z uporabo fosilno neodvisne energije. Taksni
materiali lahko zmanjsajo emisije CO, pri proizvodnji jek-
la za priblizno 80 odstotkov v primerjavi s tradicionalnimi
postopki. Postopoma se uporaba teh materialov Siri tudi na
pogonske sklope in druge klju¢ne komponente tovornjakov.

Poleg tega Volvo Group poro¢a o pomembnem zmanj-
$anju emisij v celotnem Zivljenjskem ciklu svojih vozil. Iz-
pusti toplogrednih plinov, povezani z uporabo prodanih
vozil, so se v primerjavi z letom 2019 zmanjsali za pribliz-
no 31 odstotkov, predvsem zaradi vecje energetske ucin-
kovitosti in postopnega uvajanja alternativnih pogonskih
reSitev.

Pogled v prihodnost

Volvo Trucks si je zastavil cilj doseci neto ni¢elne emisije do
leta 2040. Nova generacija pogonskih sklopov predstavlja po-
memben korak na tej poti. Kombinacija naprednih elektric-
nih vozil, motorjev na obnovljiva goriva, prihodnjih vodikovih
tehnologij ter trajnostnih proizvodnih procesov kaze, da bo
razogljiCenje cestnega transporta temeljilo na ve¢ tehnolo-
skih resitvah hkrati.

Z novimi pogonskimi sklopi Volvo Trucks dokazuje, da lah-
ko tehnoloske inovacije pomembno prispevajo k zmanjSanju
emisij CO,, hkrati pa ohranijo ucinkovitost in konkurenénost
transportnih podjetij. Razogljicenje transporta tako postaja
ne le okoljska nuja, temvec tudi poslovna priloZnost za celot-
no logisti¢no industrijo.

Osnovna zasnova platforme

Nova platforma temelji na enem 13-litrskem motornem
bloku, iz katerega sta izpeljana:
¢ D13 - dizelski motor
e G13 - plinski motor (LNG/bio-LNG)
Oba motorja sta Ze na samem zacetku zasnovana za uporabo
alternativnih goriv in prihodnje prilagoditve za vodik.



Volvo Trucks je razvil novo generacijo tezkih elektri¢nih
tovornjakov z dosegom do 700 kilometrov z enim polnjenjem.

Volvo D13 (dizel)
Delovna prostornina 13 litrov

Konfiguracija vrstni 6-valjnik

Moc 380-560 KM

Navor 1.800-2.900 Nm
Emisijski standard ~ Euro 6

Goriva dizel, HVO, biodizel B100

Prihranek goriva do 4 % v primerjavi s predhodnikom

Najmocnejsa razli¢ica s 560 KM in 2.900 Nm se po zmo-
gljivostih Ze priblizuje nekaterim starejsim izvedbam motorja
D16 (16-litrski motor), kar pomeni, da bo za Stevilne prevo-
znike zadostoval Ze 13-litrski agregat.

Volvo G13 (plin)

Delovna prostornina 13 litrov

Moc 420-500 KM
Navor 2.400-2.800 Nm
Goriva LNG, bio-LNG
Prihodnja moznost ~ vodik

Posebnost G13 je zelo visok navor, ki je primerljiv z di-
zelskimi motorji, zato je namenjen predvsem mednarodne-
mu transportu in tezkim kompozicijam. Pri uporabi bio-LNG
lahko emisije CO, prakti¢no padejo na nicelno raven glede na
celoten Zivljenjski cikel goriva.

Tehnicna analiza nove motorne platforme

Nova motorna platforma Volvo D13/G13 predstavlja eno
najobseznejsih posodobitev pogonskih sklopov podijetja Vol-
vo Trucks v zadnjem desetletju. Ceprav je osnovna zasnova
Se vedno zgrajena okoli vrstnega Sestvaljnega motorja s pro-
stornino 13 litrov, gre v resnici za popolnoma novo generacijo
agregatov, zasnovano z namenom povecanja termicnega izko-
ristka, zmanjsanja porabe goriva in priprave na uporabo razli¢-
nih vrst goriv v prihodnosti.

Eden najpomembnejsih dejavnikov pri zmanjSevanju pora-
be goriva je izboljSanje termodinamicne ucinkovitosti motorja.
Pri novi generaciji D13 so inZenirji optimizirali obliko zgoreval-

Namesto razvoja locenih motorjev za posamezne energente
je Volvo razvil skupno osnovo, ki omogoca uporabo dizelskega
goriva, HVO biodizla, utekocinjenega zemeljskega plina (LNG),
bioplina ter potencialno tudi vodika.

Ceprav je elektrifikacija kljuéni del prihodnosti, Volvo Trucks
poudarja, da bodo motorji z notranjim zgorevanjem Se dolgo
igrali pomembno vlogo v svetovnem transportu.

nih komor, geometrijo batov in potek vbrizga goriva. Sodobni
sistemi visokotlatnega vbrizga omogocajo vec zaporednih
vbrizgov goriva med enim delovnim ciklom. Tako je mogoce
natanéneje nadzorovati proces zgorevanja, zmanjsati izgube
energije in omejiti nastajanje emisij dusikovih oksidov (NOx)
ter trdnih delcev.

Nova generacija turbopolnilnika

Pomemben del izboljSav predstavlja tudi nova generacija
turbopolnilnika. Pri sodobnih tezkih dizelskih motorjih ima
turbopolnilnik klju¢no vlogo pri povecanju koli¢ine zraka v
valjih in s tem pri izboljSanju ucinkovitosti zgorevanja. Novi
sistem omogoca hitrejsi odziv pri nizkih vrtljajih motorja in
ucinkovitejSe delovanje pri visokih obremenitvah. Zaradi vis-
jega tlaka polnjenja lahko motor dosega vecji navor Ze pri
nizkih vrtljajih, kar zmanjsuje potrebo po pogostem presta-
vljanju in omogoca vozZnjo v ekonomicnem obmocju delova-
nja. Rezultat je boljsa voznost pri polno obremenjenih kom-
pozicijah in hkrati nizja poraba goriva.

Najmocnejsa izvedba novega motorja razvije do 560 KM
(412 kW) in kar 2.900 Nm navora. TakSna vrednost navora
omogoca ucinkovito premagovanje vzponov tudi pri nizjih
vrtljajih motorja. Volvo pri novi generaciji motorjev sledi

REVIJA TRANZIT april 2026



konceptu »downspeed operation«, pri katerem motor veci-
no Casa deluje pri nizjih vrtljajih. Ker so mehanske izgube pri
nizjih vrtljajih manjse, se zmanjsa tudi poraba goriva.

Integracija z menjalnikom I-Shift

Pomemben del novega pogonskega sklopa ni le motor,
temvec tudi posodobljeni avtomatizirani menjalnik [-Shift.
Elektronska krmilna enota motorja in menjalnika delujeta
kot enoten sistem. Programska oprema neprestano analizira:
* maso vozila,
* naklon ceste,
e hitrost voZnje,
 zahteve voznika po modi,
e podatke GPS in topografije.

Na podlagi teh podatkov sistem izbere optimalno prestavo
in optimalen trenutek prestavljanja. Cilj ni zgolj zagotavljanje
zmogljivosti, temvec predvsem zmanjSanje porabe goriva.

Napredni sistem I-Roll

Ena izmed tehnolosko zanimivejsih resitev je sistem I-Ro-
. Pri voZnji po blagih spustih elektronika zazna, da vozilo
ne potrebuje pogonske sile. Menjalnik samodejno preklopi
v prosti tek oziroma odklopi pogonski sklop od motorja. Pri
novi generaciji je Volvo funkcionalnost Se razsiril, saj lahko
sistem v dolocenih okolis¢inah celo za¢asno ugasne motor.

Med voZnjo po klancu navzdol se tako izkoristi kineti¢-
na energija vozila, namesto da bi motor porabljal gorivo za
vzdrZevanje prostega teka. TaksSna resitev lahko na dolgih
relacijah prinese opazne prihranke goriva.

Nova platforma vkljucuje tudi posodobljeno motorno
zavoro Volvo Engine Brake (VEB+). Motorna zavora uporab-

lja kompresijske sile v valjih za ustvarjanje

zaviralnega ucinka brez uporabe kla-
sicnih zavor. Pri tezkih kompozicijah
skupne mase 40 ton in vec je ucin-
kovita motorna zavora klju¢nega
pomena za varno delovanje
vozila.

©
13

-
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Priprava na prihodnje
energente
Morda najpomembnejsa
lastnost nove platforme ni
njena trenutna zmogljivost,
temveC prilagodljivost za
prihodnost. Evropska zako-
nodaja predvideva posto-
pno zmanjSevanje emisij
CO, v cestnem prometu.
Volvo zato razvija platfor-
mo, ki lahko uporablja razli¢-
na nizkoogljicna goriva brez
potrebe po popolnoma
novi konstrukciji motorja.
Poleg dizelskega goriva so
podprti HVO biodizel, bio-
-LNG in druge obnovljive

Posodobljen je tudi menjalnik
I-Shift, razSirjena funkcija
I-Roll pa sedaj omogoca tudi
ugasanje motorja med voZnjo
po klancu navzdol.
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Prej je Volvo uporabljal ve¢ razlicnih motornih druZin za razlicne
trge. Zdaj Zeli z eno globalno 13-litrsko platformo pokriti vse.

Kombinacija aerodinamike in
novega motorja

Nova platforma D13/G13 ni zgolj evolucija obstojecega
motorja, temvec celovit prenovljen pogonski sistem. Z iz-
boljSano termodinamic¢no ucinkovitostjo, novim turbopol-
nilnikom, optimiziranim delovanjem pri nizkih vrtljajih,
inteligentnim menjalnikom [-Shift in naprednimi sistemi
za upravljanje energije Volvo Trucks dosega do 4-odstotno
zZmanjsanje porabe goriva Ze na ravni motorja. V kombinaciji
z aerodinamic¢nimi izboljSavami vozil serije FH Aero pa lahko
skupni prihranki goriva dosezejo priblizno 9 odstotkov, kar
predstavlja pomemben korak k zmanj$anju emisij CO, in ra-
zogljicenju cestnega transporta.

JI—

Posebnost G13 je zelo visok navor, ki je primerljiv z dizelskimi
motorji, zato je namenjen predvsem mednarodnemu transportu
in tezkim kompozicijam.

alternative. V prihodnosti pa naj bi ista arhitektura omogo-
Cila tudi uporabo vodika kot energenta, kar bi lahko pred-
stavljalo pomemben korak proti skoraj ni¢elnim emisijam
pri tezkem cestnem prometu.
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Dizelski motorji z izjemno ucinkovito porabo goriva ter

moznostjo uporabe alternativnih goriv. Ustvarjeni z
jasnim namenom.

Volvo Trucks. Driving Progress
volvotrucks.si



PREDSTAVLJAMO ADRIA ASSIST

Toda kaj, ko niti ne vem, kaj se je pokvarilo! In kako naj ¢lo-
veku razloZim okvaro po telefonu, e je niti sam ne znam prav
opisati! Spet iS¢em po telefonu. Je sploh kdo, ki bi mi lahko
pomagal? Stranki ne morem reci, da bomo pozni! Obljubil
sem, da bo do desetih zjutraj tovor v skladis¢u. Tam ¢akajo
ljudje, proizvodnja, razklad, naslednji prevoz. Ena zamuda hit-
ro povzroci drugo. V transportu se vse verizi naprej ... Tokrat
dvignejo telefon in me prevezujejo iz ene centrale na drugo. V
ozadju zvoni $e en telefon. Oglasim se. »3ef, policija je prila.
Rekli so, da bodo poklicali vieko, ¢e se ne premaknem.« In spet
mrak na oci.

Vsakodnevne zgodbe

Takine zgodbe malih podjetnikov niso redkost. Se posebej
pri tistih, ki imajo vec vozil in se vedno znova znajdejo v situ-
acijah, ko ne vedo ve¢, kako si pomagati ob okvari vozila v tu-
jini. Veliko ljudi si predstavlja transport kot nekaj enostavnega
—naloZis, odpeljes in dostavis. V resnici pa je v ozadju ogromno
organizacije, odgovornosti in neprespanih noci.

Zavarovalnice obljubljajo vse mogoce. Toda ko se vse skupaj
zaCne dogajati v Zivo, smo prakticno prepusceni sami sebi. Ves,
da obstajajo asistence po celi Evropi, a nikoli ne ves, kaj te ¢aka
v primeru okvare. So to res asistence ali le zavarovalniske finte v
slogu: placaj in upaj, da nas ne bos potreboval?

Na papirju vse deluje enostavno. Poklie$ stevilko, poves
lokacijo in pomoc naj bi bila na poti. Toda realnost je pogosto
precej drugacna. Najprej razlaganje, nato ¢akanje, potem novo
preverjanje podatkov, prevezave med oddelki in obcutek, da
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Zopt zvoni telefon, ietretjlc nNOCoj

Po zemljevidu iscem najbliZjo delavnico. Ura je Ze sedem! Grem skozi kontakte v telefonu. »Ali ga poklicem?«
se sprasujem. »Bi Sel res zdaj od doma?« Do tja je 1.200 kilometrov ... »Mogoce lahko kaj malega popravi, mo-
goce je samo pocila cev ... mogoce je senzor, mogoce elektronika ...« V glavi premlevam vse moznosti, medtem
ko vse bolj pogledujem na uro in razmisljam, koliko casa sploh se imam.

nihce zares ne razume, kako nujna je situacija.

Potem je tukaj Se jezikovna bariera. Povsod sicer govorijo
anglesko, toda povedo ti le tisto, kar so nauceni povedati. Ti pa
bi rad razloZil, da je teZava prav ta ali ona, ker s tem kamionom
prakti¢no dihas in ga poznas do obisti. Na drugi strani pa hla-
dno ponavljajo eno in isto: »Poslali bomo nekoga na teren.«

V taksnih trenutkih ne razmisljas ve¢ o dobicku. Razmisljas
samo $e o tem, kako bos resil situacijo. Ali bo tovor pravocas-
no dostavljen. Ali bo voznik varen. Koliko bo vse skupaj stalo.
In predvsem — komu sploh Se lahko zaupas.

Preverjen asistent
Podjetje Adria Assist Ze od leta 2012 reSuje asistence za to-
vorna vozila —najprej po Italiji, v zadnjih letih pa po vsej Evropi.



Vsakodnevno gradijo mreZo serviserjev in
monterjev pnevmatik ter za svoje stranke
iS¢ejo hitre in zanesljive resitve. Do danes
so uspesno resili Ze vec kot tisoe primerov
razlicnih okvar, od predrtih pnevmatik do
zahtevnejsih tehnicnih popravil.

Njihovi pogodbeniki so mehanicne de-
lavnice in vulkanizerji, terenski monter;ji,
kot tudi vleéne sluzbe. Vsi operirajo po ce-
niku, o katerem se s pogodbo sodelovanja
dogovorijo pri sklenitvi. Tako so prevozniki
lahko pomirjeni ob narocilu menjave pnev-
matik v tujini, saj imajo transparentne stro-
Ske. Delavnic in novih podizvajalcev je iz
meseca v mesec vec, do sedaj jih je ze Cez
6500. V podjetju imajo posebno ekipo, ki
preverja in iS¢e nove podizvajalce.

Njihova prednost je predvsem v orga-
nizaciji in odzivnosti. Ko pride do teZave,
je najpomembnejse, da nekdo prevzame
situacijo in zacne ukrepati. Prevoznik v tis-
tem trenutku potrebuje konkretne infor-
macije, realne ¢asovne okvirje in obéutek, da nekdo dejansko
reSuje problem.

—~

Od vulkanizerja do resnih popravil

Podjetja, ki podpiSejo pogodbo, dobijo pogodbeni cenik,
po katerem operirajo. Tako imajo prevozniki transparenten
vpogled v stroske vulkanizerskih storitev, zato lahko stroske
predvidijo vnaprej. Pri tehni¢nih okvarah stranka vedno prej-
me okvirno oceno popravila, ki jo predhodno potrdi.

Delujejo po principu GOP — guarantee of payment oziro-
ma garancija placila. Po potrditvi okvirnih stroskov obstaja
vedno tudi manevrski prostor, saj kon¢ni znesek ni nujno
enak ocenjenemu. Ta predstavlja predvsem kritje morebitnih
dodatnih stroskov, ki lahko nastanejo med popravilom. Na
koncu stranka placa le dejanski stroSek popravila.

Pri Adria Assist se za njihovo organizacijo in pomo¢ obra-
¢una le management fee oziroma strosek storitve. Ta zna-
Sa praviloma 95 € pri vulkanizerskih storitvah oziroma 125
€ pri tehnicnih popravilih. Namen tega ni ustvarjanje doda-
tnih skritih stroSkov, ampak predvsem organizacija celotnega
procesa, komunikacija s serviserji in koordinacija primera od
zacetka do konca.

VCasih se Zal ni mogoce izogniti niti vleki, predvsem kadar
je vozilo mogoce popraviti le v delavnici. Tudi v teh primerih
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BREAKDOWN ASSESTANCE

Adria Assist stranko predhodno seznani s stroski, stranka pa
storitev potrdi Sele po dogovoru. Ravno preglednost stroskov
je ena izmed stvari, ki jih prevozniki danes najbolj cenijo.

Ker so vajeni operiranja z ve¢jimi flotami, vedo, kako po-
membne so hitrost, odzivnost in konkurencne cene. Vedje
kot so flote, vedji so pritiski in manj prostora je za zastoje. En
sam kamion, ki obstane na poti, lahko pomeni zamudo pri
vec nadaljnjih nakladih in dodatne stroske za podjetje.

Njihove stranke prihajajo predvsem iz Italije, Turcije, Ma-
dzarske, Poljske, Francije, Litve, Latvije, Romunije, Bolgarije
in Nemcije — drZav, kjer delujejo res velike transportne flote
in kjer je tempo dela izredno zahteven.

V Adria Assist se zavedajo, da morajo svoje delo opravljati
profesionalno, hitro in predvsem ucinkovito. V svetu tran-
sporta so zamude drage, konkurenca pa neusmiljena. Nihce
si ne more privosciti ve€urnega ¢akanja brez informacij ali
neodzivnosti.

Zato je vcasih najvec vredno prav to, da na drugi strani te-
lefona dobis ¢loveka, ki razume situacijo. Nekoga, ki ve, kako
je videti nocni klic voznika iz tujine. Nekoga, ki razume stres
prevoznika in dejstvo, da vsaka minuta pomeni denar.

Ce 7elite resitve v svojem jeziku in ekipo, ki svoje delo opra-
vlja z voljo in izkusnjami, potem je povezava z njimi zagotovo
dobra odloditev. Vsekakor pa vam Zelim predvsem eno — ¢im
bolj mirno in razbremenjeno poletje na evropskih cestah.

ﬁADﬁHA ASSIST
BREAKDOWN ASSISTANCE

POMOC NA CESTI

Q 24/7 pomo¢ v vet kot 30 evropskih drzavah
o Mreza ve¢ kot 5.500 preverjenih servisnih partnerjev

o Hitra organizacija pomoéi in minimalni izpadi vozil

Telefon: | Email:

069 444 758 milan@adriaassist.eu

ADRIA ASSIST - 24/7

Zagotovite si zanesljivo asistenco za vasa gospodarska vozila kjerkoli v Evropi!

floto ‘ze za samo

195 €!

KONTAKTIRAJTE NAS DANES -

Adria Assist - ko Steje vsaka minuta na cesti.
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NA CESTI: KIA PV5

pogkorejsko

Enoprostorci so nekdaj predstavljali enega klju¢nih segmentov prodaje vecine avtomobilskih znamk, vsaj tis-

.....

njimi, Volkswagen Touran. S tem pa se je sprostil prostor za druge proizvajalce, ki v tem vidijo novo priloz-
nost, med njimi je tudi korejska Kia s svojim modelom PV5, mesanico lahkega dostavnika in druZinskega eno-

prostorca.

Gre namrec za oblikovno zelo izstopajoce vozilo, ki se tru-
di ob Se vedno relativno kompaktnih dimenzijah ponuditi ¢im
vel prostora. Avto zaradi svoje precej »Skatlaste« oblike deluje
relativno velik, a v dolZino meri le 4,695 metra, kar je primer-
ljivo s povpreénim krizancem z vrha segmenta D. Njegova visi-

Podoba vozila je izredno nenavadna, PV5 je prepoznaven Ze na
dalec. Oglate linije ob tem zagotavljajo obilico prostora v kabini,
hkrati pa, sodec po porabi elektrike, ne vplivajo na doseg.
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na znasa 1,93 metra, medtem ko medosna razdalja po zaslugi
koles, postavljenih na skrajne robove sprednjega in zadnjega
dela vozila meri malenkost manj kot tri metre.

Sprednji del zaznamujejo ozke LED ludi in minimalisticen
oblikovni pristop. Kratek pokrov motorja, visoka streha in ve-
lika steklena povrsina poskrbijo za izjemno prostorno notra-
njost.

Precej nenavadna oblika vozila (ki je na voljo tudi v furgonski
izvedbi) je tako povsem podrejena uporabnosti, kar se najbolj
pokaZe ob vstopu v kabino. Voznik mora sicer za vstop v kabi-
no stopiti nekoliko visje kot pri klasicnem dostavniku, nato pa
se pred njim pojavi armaturna plosca, polna odprtih in zaprtih
predalov. Tako zunaj kakor znotraj prevladujejo ravne linije,
pravokotne oblike, taksna (priblizno) je celo sredina volanske-
ga obroca.

(Prevec) plasticna kabina

Notranjost je prakticna, a materiali niso ravno prestizni. Pod
Crto bi zato tezko zapisal, da gre za avtomobil, ki navdusuje s
kakovostjo materialov. Ze res, da so sedefi na otip prijetni, saj
so izdelani iz imitacije usnja, vendar pa je plastika brez izjeme
trda. Sicer pa kabino odlikuje dobra preglednost. Bo¢na okna
so izredno visoka, raztezajo se tako reko¢ od voznikovih nog pa
vse do strehe, tako v prvi vrsti kot tudi v drugi. Veliko je tudi
vetrobransko steklo, preglednost je nekoliko omejena le okrog
A stebricka. Armaturna plosca je digitalizirana in preprosta za



Zaslona sta dva, eden za potrebe infozabavnega sistema, drugi za potrebe instrumentne plosce. Slednji je dobro pregleden, prvi

terja nekaj prilagajanja. Hkrati infozabavnemu sistemu ocitam nekoliko podpovprecno ozvocenje in tezave s povezljivostjo: ob
vsakokratnem zagonu vozila sem moral poskrbeti za vzpostavljanje povezave s telefonom.

uporabo. Velik osredniji zaslon zdruzuje multimedijo, navigacijo
in nastavitve vozila.

Druga sedezna vrsta je dostopna skozi par elektricno pomic-
nih vrat na levi in desni strani, pri cemer pa sta elektromotorja
kar malo podhranjena, zaradi ¢esar odpiranje in zapiranje traja
nekoliko dlje od pri¢akovanj. Zanimiv je tudi poloZaj zadnje klopi,
saj je dno vozila v drugi vrsti priblizno 20 centimetrov nizje kot
v prvi vrsti. Naslonjalo klopi je razdeljeno v razmerju 1/3-2/3
in omogoca nastavitev naklona ali zlaganje v vodoravni polozaj
naprej, sedalni del pa je nepomicen, kar je manjse razocaranje.

Ob tako prostorni kabini bi pricakoval tudi tretjo sedezno
vrsto, namesto tega pa je v zadku vozila zgolj ogromen prtlja-
Znik. Kar 1.330 litrov znasa njegova prostornina, pri ¢emer je
dno skoraj povsem ravno. In kot da to $e ne bi bilo dovolj, se pod
dnom prtljaznika skrivajo Se trije dodatni predali. Ob tem sta
oba boka vozila pomaknjena nekoliko navznoter, vse do visine
poloZenih zadnjih sedeZev, zaradi ¢esar si predstavljam, da je iz-

vevy

delava in namestitev improviziranega lezis¢a v PV5 macji kasel].

Tiha in udobna voznja

Na cesti PV5 preseneti z udobno voznjo, dobro pregledno-
stjo in mirnim elektriénim pogonom. Motor z moc¢jo do 120 kW
oziroma 163 KM ne ponuja Sportnih performanc, je pa dovolj
odziven za mestno in primestno voznjo.

Vzmetenje ni pretrdo, zagotovo pa k temu pripomorejo tudi
pnevmatike na le 16-pal¢nih platiscih z visoko bocnico. Kljub
temu se PV5 dobro znajde tako na zavitih cestah kot na avtoce-
sti, kjer pa je njegova hitrost omejena na 140 kilometrov na uro,
medtem ko aktivni radarski tempomat deluje zgolj do hitrosti
130 kilometrov na uro. Pospeski niso Sportni, a je odzivnost ele-

voinjo, ki daje obcutek precej drazjega vozila. PV5 je sicer dobro
zalozen tudi z drugimi asistencnimi sistemi, med bolj zanimivimi
je 360-stopinjski pogled iz pti¢je perspektive, ki deluje tudi med
voznjo in tako vozniku daje predstavo, ali je znotraj svojega voz-

Notranjost je zasnovana z mislijo na uporabnost, predali vseh
vrst so na voljo tako rekoc povsod, celo ob naslonu za roke na
vratih. Slab priokus ob tem pusca uporaba izkljucno trde plastike.

Prostora je v kabini in prtljazniku zares na pretek. Kljub temu pa bi bila
moznost prevracanja zadnjih sedeZev - ki so obcutno visji od dna prtljaznika
- naprej dobrodosla, saj bi bil prevoz daljsih predmetov enostavnejsi.

nega pasu. To je Se posebej uporabno pri zoZenih voznih pasovih
zaradi gradbis¢ na avtocesti.

Bolj osebni avtomobil kot kombi

Najvecje presenecenje pri vozniji Kiinega PV5 je obcutek lah-
kotnosti. Kljub visji karoseriji in velikim dimenzijam vozilo ne de-
luje okorno, kot bi pricakovali od klasi¢nega dostavnika. Ze po
nekaj kilometrih postane jasno, da je bila nastavitev podvozja
prilagojena predvsem udobju in vsakodnevni uporabnosti.

Elektri¢ni pogon poskrbi za zelo mirno speljevanje. Navor je
na voljo takoj, zato je voZnja v mestu izredno tekoca. Pri vklju-
cevanju v promet ali prehitevanju PV5 deluje dovolj samozave-
stno, ¢eprav ne Zeli biti Sportnik. Voznik dobi obCutek umirjene,

- ELEKTRO TRANZIT julij 2026 _



- 1
§ e — o

sproséene voznje, ki bolj spominja na sodoben SUV kot na go-
spodarsko vozilo. Posebe;j izstopa tisina v kabini. Pri nizjih hitro-
stih prakti¢no ne ¢ujemo nicesar, dobro je zadusen tudi hrup ve-
tra. To pride najbolj do izraza v mestnem prometu, kjer je voznja
manj stresna in precej bolj udobna kot pri dizelskih kombijih.

Volanski mehanizem je lahek in dovolj natancen. Pri parkira-
nju ali obracanju v ozkih ulicah je vozilo enostavno za upravlja-
nje, kar bodo cenili predvsem dostavljavci in druzinski uporab-
niki. Na regionalnih cestah se PV5 pelje stabilno in suvereno.
Podvozje dobro blaZi luknje in neravnine, pri hitrejSem menja-
vanju smeri pa se zaradi viSjega teZiS¢a obCuti nekaj nagibanja
karoserije, vendar ni¢ pretiranega za vozilo tega tipa.

Na avtocesti je voinja umirjena in varna. Elektricni pogon
omogoca linearno pospesevanje tudi pri vecjih hitrostih, vozilo
pa ohranja dobro smerno stabilnost. Kljub temu je jasno, da je
PV5 zasnovan predvsem za udobno potovanje in ne za dinamic-
no voznjo.

Celoten vtis za volanom je zelo pozitiven: Kiinemu PV5 uspe
zdruziti prakti¢nost kombija z obéutkom osebnega avtomobi-
la, kar bo verjetno ena njegovih najvecjih prednosti na evrop-
skem trgu.

Testni primerek je bil opremljen z 71,2 kilovatne ure velikim
baterijskim sklopom, kar se sicer ne zdi veliko, vendar pa avto-
mobil na drugi strani odlikuje relativno ugodna poraba, ki znasa
21,7 kilovatne ure pri kombiniranem ciklu. To pomeni, da doseg
vozila v praksi znasa okrog 330 kilometrov — ne ravno impresiv-
no, vsekakor pa dovolj za vsakodnevne potrebe. Polnjenje vozila
poteka z najvisjo mocjo 150 kilovatov.

Generalni zastopnik za vozila znamke Kia za PV5 v najbolj-
Si izvedbi (120 kilovatni elektromotor, vedja baterija, oprema
Quantum) zahteva 49.599 evrov (z DDV in brez upostevane
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Precej nenavadna oblika vozila

(ki je na voljo tudi v furgonski
izvedbi) je tako povsem podrejena
uporabnosti, kar se najbolj pokaze
z ob vstopu v kabino.

e i -

subvencije), cenovni razpon pa je pravzaprav relativno majhen.
Osnovna izvedba z 89-kilovatnim motorjem, 51,5 kilovatne ure
veliko baterijo in paketom opreme Pulse, ki recimo brez neka-
terih asistencnih sistemov (med drugim elektricno pomicnih
sedezev, stranskih parkirnih senzorjev in kamere za prikaz slike v
mrtvem kotu) namre¢ stane le 8.000 evrov manj.

S PV5 Kia odpira povsem novo poglavje. Vozilo ni le Se en
elektricni kombi, temve¢ poskus ustvarjanja modularnega in
prilagodljivega prevoznega sredstva za prihodnost. Zaradi kom-
binacije uporabnosti, sodobne tehnologije in elektricnega po-
gona ima PV5 potencial, da postane pomemben igralec med
elektri¢nimi dostavniki in druzinskimi vozili.

Motor: Sinhroni elektromotor s permanentnimi magneti

Kapaciteta baterije (kWh) 71,2
Mo¢ (kW/KM): 120/163
Navor (Nm): 250

enostopenjski samodejni/
na sprednja kolesa

Menjalnik/pogon:

Mere

Dolzina (mm): 4695
Sirina (mm): 1895
Visina (mm): 1935
Medosna razdalja (mm): 2995
Prtljaznik (1): 1330

Najvecja moc DC polnjenja (KW) 150

Zmogljivosti

Pospesek (0—100 km/h): 10,6
Najvisja hitrost (km/h): 140
Kombinirana poraba 20
(kWh/100 km):

Doseg WLTP (km) 410
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DEHIDRACIJA ZA VOLANOM

UTRUJENOST
ﬁ} GLAVOBOL

Gl SLABSA KONCENTRACIA

POCASNEJSE REAKCLJE P1J VODO.
VECJE TVEGANJE OSTANI ZBRAN.

A 7A NESRECO VOZI VARNO.

.

- & -,

Dehidracija za volapom - tihi
sovraznik varne voznje

Ko govorimo o varnosti v prometu, najpogosteje pomislimo na alkohol, hitrost ali uporabo mobilnega telefona
med vozZnjo. Redkeje pa pomislimo na dehidracijo, ceprav lahko tudi pomanjkanje tekocine bistveno vpliva na
voznikove sposobnosti. Se posebej v vrocih poletnih mesecih ali med dolgimi voznjami telo hitro izgublja teko-
c¢ino, kar vodi v utrujenost, slabso koncentracijo in po¢asnejse reakcije.

Dehidracija nastane, ko telo izgubi vec tekocine, kot je zauzi-
je. Ze blaga dehidracija lahko povzroti obéutek Zeje, suha usta,
glavobol in utrujenost, hujsa pa tudi omotico, zmedenost in
motnje pozornosti. To so simptomi, ki so med voZnjo izredno
nevarni, saj voznik potrebuje popolno zbranost, hitro odzivnost
in dobro presojo prometnih situacij.

Dehidracija nevarnejsa od alkohola

Raziskave kaZejo, da dehidracija vpliva na voznjo podobno
kot alkohol. V eni od raziskav so vozniki med simulacijo voZznje
naredili bistveno ve¢ napak, kadar niso zauzili dovolj vode. Poja-
vljale so se pocasnejse reakcije, nepravilno prehitevanje in slab-
sa pozorn.ost' na pescev t_er druge u"de.lezence.v proTetu. . Mnogi vozniki se, preden seej zavolan, Se poseej ce gre za

Vozniki, ki med voznjo ne popijejo dovolj tekocine, naredijo  galjgo voinjo, odpovedo hrani in pijadi, tudi z namenom, da bi se
v voZnji veC napak, se hitreje utrudijo, so manj pozorni in skon-  izognili uporabi javnih toalet na poti.
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Elektrolitski napitki

Voda je kljucni vir hidracije nasega telesa. Lahko pa se zgodi,
da pri telesni dejavnosti, intenzivnem Sportu ali prekomernem
potenju telo izgublja vec vode in elektrolitov. Prav tako se lah-
ko zgodi, da popijemo premalo vode ali da nas navadna voda
preprosto ne pritegne. V vseh teh primerih lahko pride do izgube
elektrolitov in pojava elektrolitskega neravnovesja v telesu.

Med najpomembnejse elektrolite sodijo natrij, kalij, klorid, ma-
gnezij, kalcij, fosfat in bikarbonati. Zauzijemo jih lahko s hrano ali
pijaco. Ti elektroliti so v telesu lahko v ravnovesju, lahko pa bele-
Zimo tudi povisane ali zniZzane vrednosti posameznih elementov,
. kar lahko moti normalno delovanje telesnih funkcij in lahko vodi
¥ oA ' NN celo v Zivljenjsko ogrozajoca stanja.

Zeja oziroma dehidracija za volanom ima na voznika enak ucinek

kot utrujenost ali zaspanost.

S

centrirani na promet, pogosteje imajo glavobole,
bolecine v hrbtenici in podobno. To je pravzaprav
logicno, saj dehidracija deluje na organizem tako,
da zmanjsuje fizicne in mentalne sposobnosti po-
sameznika, moZganske aktivnosti so okrnjene, prav
tako pa tudi koncentracija.

Cloveski mozgani za normalno delovanje pot-
rebujejo zadostno koli¢ino vode. Ob dehidraciji se
zmanjsa prekrvavitev mozganov, kar vpliva na kon-
centracijo, spomin in sposobnost odlo¢anja. Voznik
lahko postane razdraZljiv, zaspan ali manj pozoren,
kar poveca tveganje za prometno nesreco. Posebej
nevarna je dolgotrajna voznja v vrotem vremenu,
saj telo zaradi znojenja izgublja Se vec tekocine.

Najbolj ogroZeni so vozniki tovornjakov, avtobu-
sov in vsi, ki preZivijo veliko ¢asa na cesti. Tudi mladi
vozniki pogosto podcenjujejo pomen hidracije, saj —
oblutek Zeje ni vedno dovolj zgodnje opozorilo.  Odrasel élovek naj bi v obigajnih razmerah dnevno zauiil priblizno 1,5 do 2 litra
Strokovnjaki opozarjajo, da smo lahko Ze rahlo de-  tekoéine.

hidrirani, Se preden ob¢utimo mocno Zejo. Pred voznjo je priporocljivo popiti dovolj vode, med daljSimi
. potmi pa redno delati postanke in nadomes¢ati izgubljeno te-
Liter do dva vode kogino. Odrasel ¢lovek naj bi v obi&ajnih razmerah dnevno zauzil

Dehidracijo lahko preprec¢imo z nekaj preprostimi ukrepi.  priblizno 1,5 do 2 litra tekocine, v vroc€ini ali ob vecjih naporih pa
Se vec. Pritem je najboljsa izbira voda,
medtem ko sladke pijace in prevelike
koli¢ine kofeina niso najbolj primerne
za hidracijo.

Dehidracija za volanom je pogosto
spregledana nevarnost, ki pa ima lah-
ko resne posledice. Voznik, ki ni dovolj
hidriran, je manj zbran, pocasneje
reagira in tezje sprejema pravilne od-
locitve. Zato je pitje vode med voznjo
enako pomembno kot spostovanje
prometnih pravil. Za varno pot ni do-
volj le brezhibno vozilo — pomembno
je tudi, da je voznik spocit, zbran in
ustrezno hidriran.

Zaradi tega svetujemo, da pred vo-
Znjo in med njo pijete dovolj tekocine.
Odhod na javno stranis¢e naj vam ne
predstavlja teZave. lzkoristite posta-
nek tudi za to, da pretegnete noge in
hrbet, vdahnete malo svezega zraka,
pojeste sladoled ali spijete kavo in
Sprostite se, na pot se odpravite spociti, neobremenjeni in ne hitite. nato nadaljujete voznjo.
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NA CESTI: FORD RANGER PHEV WILDTRAK

Fordov Ranger je Ze dolgo sinonim za robusten pick-up, ki zdruZuje delovno uporabnost in Zivljenjski slog

avanturista. Z novo prikljuéno-hibridno razlicico pa je Ford Ranger PHEV Wildtrak naredil najvecji tehnoloski
preskok doslej. Vprasanje je preprosto: ali lahko elektrifikacija izboljSa pick-up, ne da bi mu vzela znacaj?

Poltovornjaki slovijo kot robustni goljati, terenska vozila,
zmozna skoraj nemogocih nalog. Prikljucni hibridi pa veljajo
za neznejso razlicico avtomobilov na konvencionalni pogon,
najboljsi most do elektrifikacije, ki omogoca izkljuc¢no elek-
tricno voznjo z vsakodnevnim polnjenjem baterije. Se to dvo-
je izkljuCuje? Ne nujno. O tem smo se prepricali na testu, kjer
je pick-up dokazal, da je Se vedno pripravljen na resno delo, a
zdaj z bolj sodobnim, skoraj futuristicnim pristopom.
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Pickup, ki zna biti tudi tih

Pod pokrovom vozila je kombinacija 2,3-litrskega bencin-
skega motorja EcoBoost in 75-kW elektromotorja, skupaj z
baterijo s kapaciteto 11,8 kWh. Sistem razvije skupno moc
281 KM in celo 697 Nm navora. To pomeni, da je PHEV raz-
licica celo mocnejSa od vecine dizelskih Rangerjev. Pospese-
vanje je presenetljivo odlo¢no, predvsem zaradi takojSnjega
elektriénega navora. Ford navaja pospesek do 100 km/h v




Terenske sposobnosti ostajajo odlicne. Na voljo so reduktor,
zapora zadnjega diferenciala in razli¢ni vozni programi za blato,
pesek ali vleko prikolice.

dobrih devetih sekund
trov po WLTP standardu, v realnosti pa bo vecina voznikov
racunala na priblizno 25 do 35 kilometrov Ciste elektricne vo-
znje. To sicer ni rekordna Stevilka, vendar povsem zadostuje za
dnevne mestne poti ali voznjo po gradbiscu brez vZiga motor-
ja. Najvecje presenecenje je uglajenost. Prehodi med elektro-
motorjem in bencinskim agregatom so skoraj neopazni. Ker je
pick-up v osnovi delovni stroj, je to zelo zanimiva kombinacija:

ah: Elektricni‘doseg znaSa 45 kilome- v mestu je lahko tih-in brez emisij, pri cemer nista Zrtvovana

f e . e e : P
Ranger tudi na zahtevnem terenu deluje samozavestno, dodatni
elektricni navor pa pomaga pri po¢asnem plezanju cez ovire.

Ranger.lahlu(_(; tako napaja orodje, hladilnik ali

kamp-opremo z tho¢jo.do 6;9 kW

niti moc niti doseg.

Elektrika mu pristaja bolje, kot bi mislili
Elektrifikacija ni spremenila osnovnega znacaja modela
Ranger. Vozilo lahko Se vedno vlece do 3500 kilogramov tez-
ko prikolico in prevaza vec kot tono tovora, kar ga uvrs¢a med
najbolj zmogljive pick-upe v svojem razredu. Preizkuse
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Srce Rangerja PHEV predstavlja 2,3-litrski EcoBoost bencinski motor v kombinaciji z
elektromotorjem in 11,8-kWh baterijo.

licica je bila v izvedbi Double Cab, s pogonom 4x4, kar pomeni,
da lahko prevaza pet oseb in veliko tovora. Oprema Wildtrak
pa ji daje prefinjenost, udobje in Sportne detajle. Med drugim
vklju€uje edinstvena 18-pal¢na aluminijasta platisca, elektricno
nastavljiva in zloZljiva zunanja ogledala z osvetlitvijo, streSne no-
silce z aluminijasto obdelavo, sprednjo masko in zunanja ogle-
dala v sivi barvi, usnjen ogrevan volan, usnjene sedeze, ogre-
vane in s kontrastnimi Sivi, dvopodro¢no klimatsko napravo,
12-palcni vecfunkcijski zaslon, odlicen samodejni menjalnik ...
Ford Ranger PHEV je dokazal, da hibridna tehnologija ne po-
meni nujno kompromisa. Uporablja se lahko kot delovno orodje
na gradbiscu, vozilo za prevoz opreme ali avtomobil, s katerim
se boste odpravili na vikend avanturo, s colnom na prikolici ali
motorjem v tovornem prostoru. Ena od zanimivosti je sistem
Pro Power Onboard. Vgrajena baterija omogoca uporabo ele-
ktri¢nih vticnic v vozilu z mocjo do 6,9 kW. To pomeni, da lah-
ko Ranger napaja elektriéno orodje, kompresorje ali kamping
opremo. Lahko nadomesti generator in postane vir energije za
razsvetljavo, hladilnik ali polnjenje elektri¢nih koles.

Notranjost novega Rangerja prinasa velik osrednji infotainment
zaslon s Fordovim sistemom SYNC 4: navigacija, povezljivost in
napredni glasovni ukazi.
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Mesto, delo, teren in elektrika

Tudi notranjost novega Rangerja kaze, koliko so se spremenili
pick-upi. Velik osrednji infotainment zaslon s Fordovim siste-
mom SYNC 4 prinasa navigacijo, povezljivost s pametnim tele-
fonom in napredne glasovne ukaze. Wildtrak dodaja Se boljSe
materiale, oranZne dekorativne Sive in bogato serijsko opremo,
zaradi katere Ranger deluje precej bolj prestizno od vecine kon-
kurence.

Ford Ranger ima vse znacilnosti velikega SUV-ja in se lahko
uporablja tudi kot vsakdanji druzinski avtomobil. Njegova naj-
vedja vrednost je v ideji, ki jo prinasa. Pick-up, ki se lahko vozi
na elektriko v mestu, a je Se vedno sposoben vledi tri in pol tone
tezko prikolico. In lahko napaja elektri¢no orodje iz lastne bate-
rije. Vse to kaZe, kako smiselna je lahko elektrifikacija v segmen-
tu gospodarskih vozil. Navsezadnje je Ranger v PHEV to, kar je
vedno bil: robusten in zmogljiv. Zdaj pa ga ta dodatna tehnologi-
ja naredi zanimivega za povsem novo generacijo voznikov.

Tehnicni podatki

Motor: bencinski motor, 4-valjen, turbo polnilnik
Prostornina (ccm): 2261

Moc (kW/KM): 138/188
Navor (Nm/min): 411/2700
Elektromotor, sinhroni s permanentnimi magneti

Mo¢ (KW/KM): 75/102

Navor (Nm/min): 300

Moc skupaj (kW/KM) 207/282

Menjalnik/pogon: 10-stopenjski samodejni,
preklopljiv 2WD/4WD

Mere

Dolzina (mm): 5350

Sirina (mm): 1924

Visina (mm): 1878

Medosna razdalja (mm): 3270

Masa vozila (kg): 2615

Zmogljivosti

Pospesek (0—100 km/h): 9,2

Najvisja hitrost (km/h): 170

Kombinirana poraba (I/100 km): 8,5
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Proizvajalcem ne bo treba vsako leto posebej dosegati ciljev glede izpustov CO., pomembna bo le omejitev
za leto 2030. A industrija meni, da je to Sele zacetek, za razmah brezemisijskih vozil bo potrebnih Se vec

sprememb.

Proizvajalci tovornih vozil in avtobusov v Evropi si se-
daj lahko nekoliko oddahnejo. Evropska komisija je namrec
predstavila nove ukrepe na podro¢ju zmanjsevanja izpustov
toplogrednih plinov, ki so nekoliko milejSi od dosedanjih,
predstavljenih leta 2024. Ceprav $e vedno ostaja meja, ki na-
rekuje 45-odstotno zmanjsSanje izpustov do leta 2030 v pri-
merjavi s 30. junijem leta 2020, pa bodo imeli proizvajalci pri
tem nekoliko bolj svobodne roke.

Prvotna zakonodaja je namre¢ narekovala linearno do-
seganje cilja, kar pomeni, da so morali proizvajalci tovornih
vozil vsako leto doseci dolo¢en upad izpustov, v nasprotnem
primeru bi morali za vsako leto nedoseganja nacrtov placati
visoko kazen. Proizvajalci bi morali namre¢ do vkljuéno leta
2029 placati 4.250 evrov za vsak preseZzen gram CO; na tonski
kilometer. V praksi bi to za vsakega proizvajalca pomenilo vec¢
stomilijonske oziroma celo milijardne kazni—zdruZzenje evrop-
ske avtomobilske industrije ACEA in nekateri analitiki ocenju-

Trenutno je v EU 200 vodikovih polnilnic, potrebovali pa bi jih
vsaj 1000.
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Ceprav je v Evropi kar 70 modelov elektriénih kombijev, njihov
trzni delez predstavlja le slabih 10 %.

jejo, da skupna visina kazni, ki bi jih morali placati evropski
proizvajalci tovornih vozil znasala med dvema in 15 milijar-
dami evrow.

Nova pravila na drugi strani proizvajalcem omogocajo, da
bodo lahko do leta 2030 sami diktirali napredek na podrocju
zelenega prehoda. To pomeni, da jim ne bo treba spremlja-
ti letnega napredka, v izogib kazni bodo morali doseci le Ze
omenjeno omejitev, ki znasa 45 odstotkov do leta 2030, oziro-
ma 65 in 90 odstotkov do leta 2035 oziroma 2040.

Polnilna infrastruktura zanemarljiva

Poteza Evropske komisije je bila edina logicna in pri¢akova-
na. Konec lanskega leta je namrec delez brezemisijskih tovor-
njakov v segmentu vozil z najvecjo dovoljeno maso vec kot 16
ton znasal le dva odstotka, v segmentu tovornjakov z najvecjo
skupno dovoljeno maso med 3,5 in 16 tonami pa 14,8 odstot-
ka. Da je prislo do omilitve zahtev Evropske komisije, so na
drugi strani zadovoljni tudi pri ACEA, kljub sicersnji naklonje-



nosti zelenemu prehodu.

Po mnenju omenjene organizacije namre¢ krivda za po-
Casen prehod k zelenemu (tovornemu) transportu ni niti v
proizvajalcih niti v kupcih, ki bi se prepocasi odlocali za nakup
tovrstnih vozil. Najvedja teZava za pocasen prehod se po mne-
nju ACEA skriva v po¢asnem razvoju polnilne infrastrukture,
tako za elektri¢na, kot tudi vodikovo gnana vozila, pri cemer
celotna infrastruktura v Evropi Se vedno mocno zaostaja pri
zagotavljanju potreb, kakrSne narekuje politika.

Po podatkih ACEA je namrec trenutno v Evropi na razpo-
lago le kaksnih 1.100 hitrih polnilnic za elektricno gnane to-
vornjake, poleg tega pa manj kot 200 vodikovih polnilnic. In
$tevilo ob tem raste prepocasi. Ce bi namre¢ v Evropski uniji
Zeleli doseci zadane cilje 45-odstotnega zmanj$anja izpustov
tezkih tovornih vozil in avtobusov, potem bi bilo treba do leta
2030 zagotoviti kar 50.000 novih polnilnic za tezka tovorna
vozila, od tega 35.000 tiso¢ hitrih polnilnic tipa CSS. Hkrati bi
potrebovali $e med 700 in 1000 vodikovih polnilnic. Povedano
drugace, stevilo vodikovih polnilnic bi bilo treba povecati za 3-
do 4-krat, stevilo elektri¢nih polnilnic pa kar za 50-krat.

Karin Radstrom, generalna direktorica Daimler Trucks in
¢lanica ACEA odbora za gospodarska vozila, je ob tem dejala:
»Industrija gospodarskih vozil je trdno zavezana razogljicenju,
zato ze vrsto let intenzivno vlaga v brezemisijske tehnologije.
Zadnjo potezo evropskih institucij zelo pozdravljamo: dejstvo,
da se bo preseganje nasih ciljev glede emisij CO, v prihodnje
upostevalo kot dobroimetje, je pravi¢en in pomemben korek-
tivni ukrep. Vendar to Se ni dovolj za zagotovitev prehoda v
COy-nevtralen transport. Nujno potrebujemo celovit pregled
zakonodaje o emisijah CO,, da bodo ambiciozni cilji zmanjse-
vanja emisij povezani z razvojem infrastrukture in ekonomsko
vzdrznostjo za nase kupce — le tako bomo lahko napredovali
skupaj.«

Zaostanek tudi pri dostavnikih

Pocasen prehod na Ciste vire energije pa ne pesti zgolj sre-
dnje velikih in tezkih gospodarskih vozil, temvec tudi lahke do-
stavnike. Ceprav je na evropskem trgu trenutno prisotnih kar
70 modelov elektri¢nih kombijev, njihov trzni delez v EU pred-
stavlja le slabih 10 odstotkov celotnega trga lahkih gospodar-
skih vozil. Ob tem velja omeniti, da gre za zelo pomemben
segment evropske avtomobilske industrije, saj na stari celini
nastane kar 15,4 odstotka vseh lahkih dostavnikov na svetu.

A Ceprav gre za vozila, ki spadajo na podrocje avtomobilske
industrije, gre Se vedno za vozila, namenjena sluZenju denar-

Karin Radstrém: »Industrija gospodarskih vozil je trdno zavezana
razogljicenju.«
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Takd kot pri kombijih tudi pri tovornjékih téia Baterijskih sklopov
ali vodikovega pogona vpliva na nosilnost.

ja, kar pomeni, da morajo biti dostopna in uporabna. Poganja-
jo namre¢ industrijo, katere skupna vrednost v Evropi znasa
skoraj en trilijon evrov. In pogosto elektri¢ni pogon ni ustrezen
ravno zaradi svoje zasnove. Na eni strani namrec¢ uporabniki
nimajo na voljo hitrega in cenovno dostopnega polnjenja ez
dan, depojev s polnilnimi mesti in pa moznosti polnjenja pre-
ko nodi.

Na drugi strani so taksni kombiji pogosto precej drazji od
dizelsko gnanih, pocasnejsi (saj vecje hitrosti Se bolj intenziv-
no praznijo baterijski sklop), vec sto kilogramov tezki baterij-
ski sklopi pa obenem pomenijo tudi, da je nosilnost takSnih
no omejena in pogosto premajhna.

ACEA zato poziva k po€asnejSemu zmanjSevanju izpustov
CO,: do 35 odstotkov (namesto 40) do leta 2030 in do 80
odstotkov (namesto 90) do leta 2035. Hkrati pozivajo EU, po-
dobno kot so to storili na podrocju tezkih tovornih vozil, k fle-
ksibilnemu prehodu, kar pomeni, da proizvajalci ne bi place-
vali kazni v primeru, da bi v vmesnih letih prekoracili zacrtane
omejitve. Vsekakor pa bo morala Evropa pospesiti vzpostav-
ljanje polnilne infrastrukture in zaceti tovrstnim vozilom na-
menjati vecjo pozornost.

Poziv k premisleku

V povezavi s tezo elektricnih vozil pa so sredi maja letos
proizvajalci tezkih tovornih vozil in avtobusov na Evropsko
unijo naslovili pismo, v katerem znova pozivajo k razmisleku
glede dimenzij brezemisijskih vozil in njihove teze. Tako kot pri
kombijih namrec tudi pri tovornjakih teza baterijskih sklopov
in vodikovega pogona vpliva na nosilnost oziroma koli¢ino to-
vora, ki ga lahko prepeljejo.

Proizvajalci se namrec Ze dlje ¢asa zavzemajo za to, da bi se
najvisja dovoljena osna obremenitev povecala z 11,5 tone na
12,5 tone, najvecja dovoljena dolZina tovrstnih vozil pa bi se
povecala za 0,9 metra. Na ta nacin bi proizvajalci lahko za kabi-
no vozil pridobili dodaten prostor za namestitev baterijskega
sklopa oziroma komponent vodikovega pogona. Hkrati na-
sprotujejo uvajanju nadzornih sistemov za spremljanje mase
vozila, saj to Se dodatno pripomore k zmanjsanju nosilnosti.

Nedavno sprejet predlog o omilitvi zahtev glede izpustov
CO, pri tezkih tovornih vozilih in avtobusih tako Se zdalec¢ ne
pomeni, da je zakonodaja na tem podrocju Ze usklajena s pri-
Cakovaniji proizvajalcev tovornih vozil. Pri ACEA izpostavljajo,
da je evropska industrija tezkih tovornih vozil, ki posredno in
neposredno zaposluje 3,4 milijona ljudi, za razliko od avtomo-
bilske $e vedno najmocnejsa na svetu. Prav zato pa je nujen
nadaljnji premislek glede novih pravil na podrocju izpustov
CO,, polnilne infrastrukture in regulativ, ki trenutno zavirajo
razvoj industrije.
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130 LET DAIMLER TRUCKA

FORWARD

PAST

1=30)

YEARS OF FORWARD

Od prvega tovornjaka do
prihodnosti transporta

Daimler Truck zacenja svojo globalno jubilejno kampanjo 130 let napredka, s katero obeleZuje 130 let, odkar
je leta 1896 Gottlieb Daimler izumil prvi tovornjak. To je dediscina, ki je zaznamovana, ne le z zgodovino, tem-

vec predvsem z napredkom.

Od samega zacetka je bil Daimler Truck v srediS¢u globalne
mobilnosti. Leta 1896 je prvi tovornjak temeljil na predelani
konjski vpregi in je bil dostavljen kupcu v London. Tudi v Fran-
ciji je bil tovornjak Daimler dobrodosel gost: Gottlieb Daimler
se je z njim vozil po ulicah Pariza, da bi nekaj let pozneje svoj
novi izdelek javno predstavil v okviru svetovne razstave. Kar
se je pred 130 leti zacelo s prelomnim izumom, je postavilo
temelje za povsem novo industrijo. Prvi motorizirani avtobus

...........................

~ Leta 1896 je prvi tovornjak temeljil na predelani konjski vpregi.
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je celo Se eno leto starejsi: Ze leta 1895 je »landaver, ki ga je
razvil Carl Benz, povezoval mesto Siegen s krajema Netphen in
Deuz na razdalji priblizno 15 kilometrov.

Za vse, ki ohranjajo svet v gibanju

Od takrat tovornjaki in avtobusi po vsem svetu prispevajo
k napredku gospodarstva in povezujejo ljudi med seboj. Naj
gre za transportna podjetja, ki blago iz pristanis¢ in skladis¢

-




Nekoc in danes; 130 let razvoja.

dostavljajo v supermarkete, na gradbisca ali v bolnisnice, pre-
vozna podjetja, ki ljudi vozijo na delo, otroke v 3olo ali druzine
na pocitnice, ali pa za javne sluzbe, ki skrbijo za Cistoco nasih
cest in mest — ob podpori gospodarskih vozil pri odstranjeva-
nju odpadkov, recikliranju in pri kljuénih komunalnih nalogah.

Danes je Daimler Truck moc¢no pozicioniran v svetu gospo-
darskih vozil s predano ekipo in priblizno 100.000 zaposlenimi
po vsem svetu. Danes pa druzba z vodilnimi trZznimi deleZi tako
pri klasi¢nih termi¢nih motorijih kot tudi z elektri¢nimi avtobu-
si in tovornjaki aktivno oblikuje prihodnost transporta.

Kako Daimler Truck oblikuje prihodnost

Toda jubilej je vec kot le vpogled v preteklost, saj usmerja
pogled jasno v prihodnost: v preobrazbo transporta z razoglji-
¢enjem, digitalizacijo vozil in storitev ter z nenehnim ustvarja-
njem dodatne vrednosti za stranke, gospodarstvo in druzbo.
Del tega je tudi dvojna strategija Daimler Trucka za razogljice-
nje prometa s tovornjaki in avtobusi na elektri¢ni in vodikov
pogon. Najboljsi primer sta elektri¢ni model Mercedes-Benz
eActros 600 ter Mercedes-Benz NextGenH2 Truck s pogonom

ma tovornjakov.

na vodik in gorivne celice. Na dolocenih trgih pa Se vedno
ostaja druzba vodilna tudi v razvoju ucinkovitih dizelskih teh-
nologij, ki se uporabljajo na tovornjaku Freightliner Cascadia,
enem najbolj priljubljenih tovornjakov za transport na dolgih
razdaljah v Severni Ameriki, prav tako pa tudi na modelu Mer-
cedes-Benz Actros L, ki je izredno priljubljen v Evropi.
Vzporedno Daimler Truck pospesuje digitalno preobrazbo
gospodarskih vozil — med drugim z resitvami, kot so digital-
ne storitvene platforme Detroit, Mercedes-Benz TruckLive in
Fleetboard. Partnerstva igrajo pri tem klju¢no vlogo na nadalj-
nji poti druzbe: na primer z druzbo Volvo Group v skupnem
podjetju Coretura za vozila, krmiljena s programsko opremo, z
druzbama Volvo Group in Toyota Motor Corporation v okviru
podjetja CellCentric na podrocju sistemov z gorivnimi celicami
ali s podjetjem Torc Robotics na podrocju avtonomne voznje.
Skozi leto bo kampanja v ospredje postavljala prelomne
mejnike iz edinstvene zgodovine druzbe Daimler Truck — od
prvega tovornjaka na svetu pa vse do danasnjih vodilnih
brezemisijskih in digitalnih resitev v panogi. Prikazano bo, kako
pionirski duh preteklosti Se naprej oblikuje prihodnost.
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Prvi tovornjak na svetu —4
konjske moc¢i, 12 km/h

Prvi dizelski tovornjak na svetu — 90 % niZja
poraba goriva kot pri bencinskem motorju
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Ustanovitev Daimler-Benz AG
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»Langhauber« — z dolgim
motornim pokrovom resuje
nemsko ekonomijo

»Kurzhauber« — kultni
dizajn in neprekosljiva
robustnost

Z uvedb
prevzem
aktivni v

DIIIIIIIIINND

Kabina nad motorjem — nov
dizajn za vecjo uporabnost



ot napredka

) ABS-a Mercedes
a vodilno vlogo v
arnosti

eActros 600 — prihodnost je
elektricna

Revolucija - ogledala
ja sistem k

ety OIIIIIIIIIIP> —

... in zgodba se

nadaljuje ...

9 6 Actros ob prihodu na trg
postavi nove standarde v
udobju, varnosti in tehniki

DIIIIIIIINNN |

Tovornjak postaja
pameten partner

MrezZenje in analiza v
realnem casu

L DIIIIIIINNND

Zaéetek nove dobe — eActros 300/400,
prvi serijski elektri¢ni tovornjak
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hova realnost evropske logistike

Digitalizacija postopoma spreminja tudi podrocje mednarodnega cestnega transporta, kjer je bil papirni tovor-
ni list CMR desetletja nepogresljiv del vsake posiljke. Ceprav je logistika med prvimi zacela uporabljati informa-
cijske sisteme za nacrtovanje prevozov, upravljanje skladis¢ in spremljanje posiljk, je transportna dokumentaci-
ja dolgo ostajala v papirni obliki. Pomemben korak na poti digitalne preobrazbe predstavlja e-CMR, elektronski
tovorni list, ki omogoca popolnoma digitalno upravljanje transportne dokumentacije ter povezovanje vseh
udeleZencev prevoznega procesa v enotno digitalno okolje.

Pravna podlaga za uporabo e-CMR je bila vzpostavljena
leta 2008 z dodatnim protokolom h Konvenciji CMR, ki elek-
tronskemu dokumentu priznava enako pravno veljavnost kot
papirnemu. Slovenija je protokol ratificirala leta 2017, danes
pa ga uporablja Ze skoraj stirideset drzav. Cilj e-CMR ni zgolj
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odprava papirja, temvec predvsem izboljSanje ucinkovitosti
transportnih procesov, zmanjsanje administrativnih stroskov,
vecja sledljivost posiljk in dostop do podatkov v realnem
casu.

HitrejSa izmenjava informacij

Elektronski dokument omogoca hitrejSo izmenjavo infor-
macij med posiljateljem, prevoznikom, prejemnikom in dru-
gimi deleZniki, hkrati pa zmanjsuje moZnost napak, ki nasta-
jajo zaradi veckratnega ro€nega vnosa podatkov.

Razvoj e-CMR poteka pod okriljem Ekonomske komisije
ZdruzZenih narodov za Evropo (UNECE), ki skupaj z drzava-
mi ¢lanicami in predstavniki industrije pripravija smernice
za interoperabilno uporabo elektronskih tovornih listov. V
zadnjih letih je pomembno vlogo odigrala strokovna skupina
GE.22, ki je obravnavala vprasanja elektronske identifikacije,
elektronskih podpisov, varne hrambe podatkov, kibernetske
varnosti in dostopa nadzornih organov do dokumentacije.
Njeno delo predstavlja pomemben korak k vzpostavitvi eno-
tnega mednarodnega okolja za uporabo e-CMR.

Pomemben pospesek digitalizaciji transporta prina-



Sa tudi evropska uredba eFTI
(Electronic  Freight Transport
Information), katere cilj je omo-
goCiti elektronsko izmenjavo
transportnih informacij med
podjetji in drzavnimi organi. Po
trenutni ¢asovnici bodo morale
pristojne oblasti v Evropski uniji
od leta 2027 naprej sprejemati
transportne podatke v elek-
tronski obliki.

Trinet Informatika

Med podijetji, ki aktivho so-
delujejo pri uvajanju e-CMR, je
tudi slovensko podjetje Trinet
Informatika. Njegova platfor-
ma Transbook Docs (https://
www.transbook.onl/) omogoca
ustvarjanje, podpisovanje, iz-
menjavo in dolgoro¢no hrambo elektronskih tovornih listov
skladno z zahtevami e-CMR, standardi UNECE ter evropsko
uredbo elDAS. Resitev povezuje organizatorje prevozov, vo-

A== Brezplacno znike, prevoznike in prejemnike v enoten digitalni proces ter
E preizkusite omogota integracijo z obstoje¢imi ERP, TMS in WMS sistemi.

b

Mobilna aplikacija Transbook Driver podpira zajem elektron-
skih podpisov ob nakladanju in razkladanju, vse aktivnosti pa
se beleZijo v revizijsko sled, kar zagotavlja popolno sledljivost
in dokazljivost postopkov.
Posebna prednost resitve je, da e-CMR ne obravnava zgolj
_________ kot elektronski dokument, temvec kot proces. Dokument
' ' nastane v digitalni obliki, spremlja posiljko skozi celoten
transportni cikel in je po zakljucku varno arhiviran ter do-
stopen vsem upravicenim osebam. V okviru pilotnih pro-
jektov je bila razvita tudi moznost dostopa do dokumen-
ta prek QR kode, kar poenostavlja postopke nadzora in
omogoca hiter vpogled v dokumentacijo brez uporabe
papirja. Podjetje Trinet Informatika je sodelovalo tudi pri
slovenskih pilotnih projektih e-CMR in danes platformo
razvija v smeri prihodnjega eFTl okolja.

S

Korak k digitalni oskrbovalni verigi
Elektronski tovorni list predstavlja pomemben korak k
digitalni oskrbovalni verigi, v kateri so podatki dostopni v
realnem Casu, dokumentacija pa ni ve¢ administrativno
breme, temve¢ podpora ucinkovitejSemu in preglednej-
$emu poslovanju. Ceprav popolna digitalizacija transpor-
ta Se ni zakljuéena, razvoj zakonodaje, mednarodnih
standardov in prakti¢nih resitev kaze, da bo e-CMR v
prihodnjih letih postal prevladujoca oblika dokumenti-

ranja mednarodnega cestnega prevoza blaga.
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Ko je Skoda pred nekaj leti predstavila model Enyag, je hitro postalo jasno, da ne gre zgolj za Se en elektricni

|

==

———

NA CESTI: §KODA ENYAQ 85

ik

SUV. Ceskemu proizvajalcu je namre¢ uspelo zdruZiti prostornost, uporabnost in tehnologijo na nacin, ki ga
kupci pri druzinskih avtomobilih najbolj cenijo.

Tehnicni podatki

Motor: sinhroni elektromotor

Baterija (kWh)
Moc (kW/KM):
Navor (Nm):
Menjalnik/pogon:

Mere

Dolzina (mm):

Sirina (mm):

Visina (mm):

Medosna razdalja (mm):
Prtljaznik (1):

Masa vozila (kg):
Zmogljivosti

Pospesek (0—100 km/h):
Najvisja hitrost (km/h):

Kombinirana poraba (kWh/100 km):

Polnjenje kW

NMC 77 neto/82 bruto
210/286
545

enostopenjski/na zadnja
kolesa

4658
2148
1622
2766
585/1710
2140

6,7

180

21
11-175
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Sprednji del zaznamujejo tanki LED Zzarometi, zaprta maska
in oblikovalski jezik Modern Solid, ki vozilu daje bolj tehnoloski
in prepoznaven videz. Ceprav ostaja zvest Skodini filozofiji prak-
ti¢nosti, zdaj deluje precej bolj prestizno in samozavestno.

Bocna silhueta ostaja elegantna, zadek pa z novimi svetlobni-
mi elementi deluje bolj dinamicno.

V kabini Enyaq Se naprej blesti. Prostora je ogromno tako
spredaj kot zadaj, prtljaznik pa s 585 litri ostaja med najvecjimi
v segmentu. Kakovost materialov je na visoki ravni, ergonomi-
ja pa vzorna. Velik osredniji zaslon infotainmenta omogoca in-
tuitivno upravljanje, digitalni merilniki in projekcijski zaslon pa
vozniku zagotavljajo vse potrebne informacije. Prenova je pri-
nesla tudi bogatejsSo serijsko opremo, ki vkljucuje napredne asi-
stencne sisteme, tristopenjsko klimatsko napravo in izboljSano
povezljivost. Razli¢ica Enyaq 85 uporablja elektromotor z mocjo
210 kW (286 KM), ki poganja zadnji kolesni par. PospeSevanje
je odlo¢no in zvezno, brez sunkovitosti, ki jo pogosto srecamo
pri nekaterih elektri¢nih tekmecih. Do 100 km/h pospesi v 6,7
sekunde, kar je za druZinski SUV vec kot dovolj. Na cesti Enyaq
navdusuje predvsem z udobjem. Vzmetenje ucinkovito blaZi ne-
ravnine, zvo¢na izolacija je odli¢na, na avtocesti pa vozilo deluje
umirjeno in suvereno. Ceprav ni $portnik, vozniku vliva ob&utek
varnosti in lahkotnosti pri vsakodnevni voznji.

Baterija s 77 kWh uporabne kapacitete omogoca uradni do-
seg okoli 560 kilometrov po standardu WLTP, medtem ko se v
realnih razmerah lahko ra¢una na priblizno 400 kilometrov. Hit-
ro polnjenje z mocjo do 135 kW omogoca polnjenje od 10 do 80
odstotkov v priblizno 28 minutah, kar pomeni, da so tudi daljsa
potovanja izvedljiva brez vedjih tezav.

Skoda Enyagq 85 ni najbolj razburljiv elektri¢ni avtomobil na
trgu, vendar je med najbolj uravnoteZenimi. Ponuja izjemno
prostornost, kakovostno izdelavo, zelo dober doseg in visoko
raven udobja. Prav zato predstavlja eno najbolj smiselnih izbir
za druZine in poslovne uporabnike, ki Zelijo elektri¢ni avtomobil
brez vecjih kompromisov.




e

NA CESTI

Enoprostorci in karavani so v zatonu. To ve tudi Dacia, zato so leta 2021 modela Lodgy in Logan MCV zdruzili v
model, imenovan Jogger. Z do sedmimi sedeZi naj bi Dacia Jogger zdruZila vse najboljse iz sveta enoprostorcev
z vsestranskostjo karavana, s posebnimi dodatki na karoseriji pa se zgleduje tudi po razredu mestnih krizancev.

Z modelnim letom 2026 Dacia nadaljuje to pot in ponud-
bo dopolnjuje s prenovljenim hibridnim pogonom ter manjsi-
mi izboljSavami notranjosti, med katerimi izstopa nadgradnja
multimedijskega zaslona na velikost 10 palcey, in z izboljSanimi
funkcijami. Na voljo je indukcijski polnilec za pametne telefone,
vmesnik 7-pal¢ne digitalne merilne plosce pa je konc¢no dobil
novo grafi¢no podobo. Dobra stran vozila je prostornina prtlja-
Znika, ki se giblje od 212 litrov do impresivnih 2.085 litrov.

Tudi varnost je izboljSana. Tako je paket ADAS zelo popoln
za to kategorijo vozila: polavtonomna voznja, samodejno za-
viranje v sili, ohranjanje voznega pasu, prepoznavanje prome-
tnih znakov, nadzor mrtvega kota in prilagodljivi tempomat, kar
omogoca sodobnejso in varnejso voznjo.

Najvecja poslastica pa je zagotovo motorni sklop. Full hybrid
pogon 155 s samodejnim polnjenjem zdruZuje ucinkovitost,
preprostost, varéno rabo goriva in prijetno voZnjo. Pogonski
sklop hybrid 155 (156 KM/115 kW) zdruzuje 4-valjni 1,8 litrski
bencinski motor z mocjo 109 KM, elektri¢ni motor s 49 KM, ba-
terijo 1,4 kWh (280 V) in inovativni samodejni menjalnik brez
sklopke. Vse skupaj omogoca poskocno voznjo, pri cemer se
vozilo z mesta premakne vedno le s pomocjo elektricne ener-
gije.

Krmiljenje vozila je lahko, vzmetenje dobro absorbira posko-
dovane ceste, akusti¢no udobje tudi ni slabo. Kombinacija flu-
idnosti, potrosnje in prakti¢nosti res deluje.

Nazadnje je tu Se zanimivo dejstvo: deklarirani doseg prib-
lizno 1.000 km. Vrednost, ki popolnoma opise filozofijo tega
avtomobila: potovanje, poceni in brez stresa. Med testno vo-
Znjo je racunalnik pokazal povprec¢no porabo 5,5 litra/100 km
oziroma 18 km/liter.

Jogger Zeli biti Se naprej eden najbolj prakti¢nih avtomobi-
lov, ki jih lahko danes kupite, in to po zelo dostopni ceni.

Tehnicni podatki

Motor: bencinski, Stirivaljni
Prostornina (ccm):

Mo¢ (bencin/elektro kW):
Navor (Nm):
Menjalnik/pogon:

Mere

Dolzina (mm):

Sirina (mm):

Visina (mm):

Medosna razdalja (mm):
Prtljaznik (I):

Masa vozila (kg):
Zmogljivosti

Pospesek (0—100 km/h):
Najvisja hitrost (km/h):

Kombinirana poraba (I/100 km):

Izpust CO> (g/km):
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1789
134/156
250/1800

samodejni/na sprednja
kolesa

4550
1850
1670
2898
212/2085




IZZA OVINKA

Cerknisko jezero,

srce Notranjske

Cerknisko jezero je zanimivo v vseh letnih Casih; je eno najvecjih presihajocih jezer v Evropi. Vsako leto se pojavi
na kraskem polju, ujetem med Javorniki na eni ter Blosko planoto in Slivnico na drugi strani. V suhem delu leta
jezero izgine, tako da je tu venem letu moc na istem kraju veslati, ribariti, se sprehajati in kositi travnik. Na 241
km? velikem obmodju Zivi 11.500 prebivalcev, obcina Cerknica pa zavzema osrednje predele Notranjske.

Z avtoceste zavijemo na Uncu, od tu pa nas pospremi lipov
drevored na Rakek in naprej proti Cerknici, ki je tako upravno,
gospodarsko kot tudi kulturno sredis¢e obcine z zanimivim sta-
rim mestnim jedrom s trgom s cerkvijo, ki je nastalo okrog nek-
danjih protiturskih taborov. Cerkniski tabor je eden najvecjih in
najmocneje utrjenih taborskih kompleksov na Slovenskem.

Staro mestno jedro s trgom in cerkvijo.
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Presihajoce jezero

Za tem naseljem se odpira najvecje slovensko krasko polje,
na katerem nastaja in izginja najvecje slovensko jezero — presi-
hajoce Cerknisko jezero, po katerem je gotovo obcina Cerknica
tudi najbolj znana. Jezero se na Cerkniskem polju praviloma za-
drzi okoli osem mesecev na leto. Navadno se voda razlije po po-
vrdini dobrih 20 km?, ko pa je vode najve¢, povriina jezera meri
okrog 26 km?2. Ko je polno, je Cerknisko jezero najvecje jezero v
Sloveniji.

Plovba z drevaki postaja nadvse privlacha




Cerkev sv. Volbenka v ZelSah.

Cerknisko jezero je prvi¢ omenjeno Ze v antiki, na zemljevidih
Evrope pa se pojavlja vse od 15. stoletja. V njegovo delovanje
se je prvi poglobil Janez Vajkard Valvasor, kar mu je prineslo
¢lanstvo v londonski Kraljevi druzbi. Tu je zibka krasoslovja in
terminov, kot sta krasko polje in presihajoce jezero. Pomen pre-
sihajoCega CerkniSkega jezera torej daleC presega meje Slove-
nije. Danes je Cerknisko jezero, skupaj z Rakovim Skocjanom in
Krizno jamo, razglaseno za mednarodno pomembno mokris¢e —
Ramsarsko obmocje, zaradi pomena za Zivljenje ogroZenih ptic
pa Se za obmocje Natura 2000 .

Jezero obkroza 10 vasi, ki so kot biseri na ogrlici razporejene
na krozni poti okrog njega. Predstavitev Zivljenja kraske poseb-
nosti, ki v vsakem letnem ¢asu preseneca z raznolikimi podoba-
mi, si lahko ogledamo v muzeju Jezerski hram. Tu je razstavljena
tudi maketa, ki nam pojasnjuje nastajanje jezera in prikazuje
delovanije Stevilnih poziralnikov. Veliko je znamenitosti in dejav-
nosti, ki lahko privabijo tako kolesarje, deskarje, ribice, ornito-
loge kot tudi konjenike in sprehajalce. Jezero si lahko ogledate
preprosto kar z lojtrnika, ki vas bo zapeljal po okoliskih vaseh in
po samem polju. Najlepsi razgled na polje se Siri s Slivnice, 1114
metra visokega hriba, na katerem po ljudskem izrocilu domujejo
Carovnice in na katerega se lahko povzpnemo pes ali z avtom.

Muzej Cerkniskega jezera

V muzeju je Cerknisko jezero prikazano z unikatnim modelom
— Zivo maketo, na kateri v pomanjSanem merilu vidimo prostor-
ski poloZaj jezera, njegovo SirSo krasko okolico med coprnisko
Slivnico in gozdnatimi Javorniki. Ob strokovni razlagi natancno
spoznamo delovanje vodnega sistema oziroma nastajanje in
presihanje kraskega fenomena CerkniSkega jezera. Ob prikazu

Cerknisko jezero s Slivnico.

vodnega sistema spremljamo tonske posnetke Zivljenja ob je-
zeru, tako resni¢no ob¢utimo vso naravo, vodo, ptice, Zivali ...

Prikaz je moZen tudi v angleskem, nemskem, italijanskem,
francoskem in ¢eSkem jeziku.

Rakov Skocjan

Ne smemo pozabiti tudi na Krajinski park Rakov Skocjan, ki
nam na sprehodu po krozni u¢ni gozdni poti odkriva Mali in Veli-
ki naravni most, potok Rak ter Stevilne druge kraske posebnosti
in nas pripelje do hotela sredi parka ter Centra Solskih in ob3ol-
skih dejavnosti doma Rak. Pot ob potoku Cerkniscica proti seve-
ru nas vodi v deZelo tisoCerih zvezdic, Menisijo. Tu se v Begunjah
zacne kolesarska pot, v Dobcu pa $e naravoslovna u¢na pot, ki
obiskovalce popelje po menisevskih vasicah in gozdovih.

Na vzhodu leZi vas Grahovo, ki si jo lahko prav tako ogledate
po naravoslovni uéni poti in se spotoma ustavite v stari FuZini.
V neposredni bliZini Grahovega je turistiéna vas Zerovnica, ki je
znana po dobrotah kmeckega turizma in znameniti kasci. Kmec-
ki turizem je razSirjen tudi v drugih krajih ob¢ine: v Doleniji vasi,
Lipsenju in Osredku. Poleg lesne, kovinske, gradbeniske ter goz-
darske industrije in obrti je kmetijstvo Se vedno pomembna go-
spodarska dejavnost. Poleg naravnih in kulturnih znamenitosti
se obcina Cerknica lahko pohvali tudi s kar nekaj znanimi oseb-
nostmi, kot so glasbenik Fran Gerbi¢, akademska kiparka Milena
Braniselj, akademski slikarji Milan Rot, Bojan Klancar, Maksim
Gaspari, Franjo Strle, Lojze in Tomaz Perko ter drugi.

Ce se bomo iz Cerknice odpravili v Rakov Skocjan, se bomo
peljali mimo cerkve sv. Volbenka v ZelSah, ki slovi po svoji akus-
ti¢nosti; véasih so v njej prirejali celo koncerte.
=/ Primoz Hieng
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PREDSTAVLJAMO

27 kilometrov dolga Zelezniska proga med Divaco in Koprom je od marca letos prevozna. Gradnja, ki je potekala
zadnjih 5 let, je predstavljala najvedji Zelezniski infrastrukturni podvig v zgodovini samostojne Slovenije. V
Sloveniji so se Zelezniske proge doslej namrec¢ pretezno obnavljale in posodabljale, ne pa gradile povsem na
novo, razen proge Puconci-Hodos—drZzavna meja z MadZarsko.

Na zahtevnem kraskem terenu je bilo zgrajenih sedem
predorov in trije viadukti, kar projekt uvrS¢a med najzah-
tevnejSe inZenirske dosezke ne le v Sloveniji, temve¢ tudi v
Evropi. Drugi tir je v celoti plod slovenskega znanja, saj so
projektiranje kot inZenirsko vodenje ter izvedbo del izvajali
slovenski strokovnjaki. Glavna izvajalca gradbenih in Zelezni- '
$kih del sta bili slovenski podjetji Kolektor CPG in Zelezni$ko =
gradbeno podjetje Ljubljana, ki sta skupaj s Stevilnimi doma-
¢imi in tujimi partnerji pomembno prispevali k uspesni izved-
bi projekta.
| —_—

Projekt z dolgo brado

Potreba po gradnji drugega tira proge med Divaco in Kop-

S— ) _ ) Pomemben mejnik je bil preboj najdaljSega predora v
' Na trasi so ob §tevilnih pre _';.'-- A e Sloveniji, predora Lokev (T1), dolgega 6.714 m.
. Glini¢ica, Gabrovica in Vinjan. -

: rom je bila zapisana v Nacionalnem programu razvoja slo-
venske Zelezniske infrastrukture Ze leta 1996. Leto pozneje je
bila izdelana studija upravicenosti, ki je pokazala, da bo tre-
ba zaradi pricakovane rasti prometa dolgoroc¢no zgraditi se
en tir, saj bo le tako mogoce zagotoviti zadostno zmogljivost
Zelezniskega prevoza. Skoraj tri desetletja po ugotovitvi, da
je nova proga nujno potrebna, pa je drugi tir vendarle zgra-
jen. Najvec Casa ni bilo namenjenega sami gradnji, temvec
pripravam nanjo — umescéanju v prostor, pripravi projektne
dokumentacije, pridobivanju dovoljenj. Najprimernejsa tra-
sa je bila na koncu izbrana med 17 razli¢nimi variantami. Ne-
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Viadukt Gabrovica je zasnovan v obliki
betonskega korita, ki posnema crko U.

R rEr Ty ErEE L R

katerim so nasprotovale lokalne skupnosti, druge so posega-
le na okoljsko obcutljiva obmocja, tretje pa so se izkazale za
tehni¢no prezahtevne ali ekonomsko manj upravicene.

Zgodovina obstojece zelezniske proge
Slovenija ima le 43 kilometrov obale in samo eno mednaro-
dno tovorno pristanisce, zato je dobra Zelezniska povezava med
obalnim delom drzave in notranjostjo Se toliko pomembnejsa.
Obstojeca proga iz leta 1967, ki trenutno vodi do pristanis¢a, ne
zadosca vec danasnjim potrebam. Enotirna proga je julija 2018
tudi uradno postala zasi¢ena, promet pa se je zacel upocasnje-
vati in zamujati. Obstojeca proga je za sodobne ¢ase prepoca-
sna, na dolocenih odsekih premaguje celo 26 promilov naklona,
pogosto povzroca poZare v naravi, vecji del trase je speljan po
vodovarstvenem obmocju, zato resno ogroza tudi edini vir pitne
vode za slovensko Istro. Gradnja drugega tira je bila zato nujno
potrebna, glavne prednosti nove proge v primerjavi z obstojeco
pa so:
e skrajsanje razdalje s 44,6 km na 27,1 km,
e povecanje zmogljivosti s 94 vlakov/dan na 212 vlakov/
dan,
e skrajSanje potovalnega ¢asa za tovorne vlake s 100-110
minut na 30 minut,
e skrajSanje potovalnega Casa za potniske vlake s 45 min
nal7 min,
e povecanje najvedje hitrosti s 65-75 km/h na 160 km/h.

Glavne znacilnosti nove proge med Divaco in
Koprom

Drugi tir je enotirna proga z moznostjo prihodnje nadgradnje
v dvotirno. Gre za predorsko progo, saj 75 % trase med Divacoin
Koprom poteka pod zemljo. Le z gradnjo predorov je mogoce na
tako kratki razdalji premagati 430 metrov viSinske razlike med
Divaco in Koprom. Ceprav je razdalja med Divaco in Koprom le
27,1 km, je bilo treba zgraditi 37 km predorskih cevi, saj je bilo
treba ob najdaljSih predorih zgraditi tudi servisne cevi. To je vec
kilometrov predorov, kot jih je bilo v 30 letih zgrajenih na celot-
nem avtocestnem omreZju v samostojni Sloveniji.

Zacetek gradnje

Pripravljalna dela za drugi tir Divaca—Koper so se zacela
leta 2019 z gradnjo dostopnih cest, ki so omogocile dostop do
prihodnjih gradbis¢ in s tem pripravile teren za nadaljnja dela.
Pogodbi za glavna gradbena dela sta bili podpisanileta 2021 in
takrat se je pricel izkop predorov in gradnja viaduktov. Izkop-
na dela so se zacela septembra 2021, vseh 37 km predorov pa
je bilo izkopanih junija 2024. Pomemben mejnik je bil preboj
najdaljSega predora v Sloveniji, predora Lokev (T1), dolgega
6.714 m. Najdaljsi predor v Sloveniji je bil ve¢ kot 120 let

Zgraditi je bilo treba 37 km predorskih cevi, saj je bilo treba

ob najdaljsih predorih zgraditi tudi servisne cevi.

Investicijska vrednost drugega tira znasa 1.109 milijonov evrov,
projekt pa se kljub stevilnim izzivom v zadnjih letih ni podrazil.

Bohinjski predor (6.327 m), konec leta 2024 pa je to postal
predor na drugem tiru.

Kraske jame

Posebnost drugega tira je gradnja nekaterih predorov na
zahtevnem kraskem terenu. Izvajalci predorskih del so odkrili 99
kraskih jam, pri¢akovalo pa se je, da se bo med gradnjo odkrilo
priblizno 100 manijsih in 10 vecjih kraskih pojavov. Napovedi so
bile torej precej tocne. Vsak kraski pojav se je raziskal, izmeril in
dokumentiral. Vecina kraskih jam je bila dolga 30-40 metroy,
nekatere pa so bile bistveno daljSe ali globlje. Najdaljsa jamajev
dolzino merila 702 metra, globina najgloblje jame pa je bila 168
metrov. Skupna dolzina odkritih jam znasa 6.559 metrov, trasa
pa se zaradi kraskih pojavov ni spreminjala — vedno je bilo treba
najti nacin, kako jih obiti.

Mostovi v predorih

Eden vedjih izzivov je bila gradnja podzemnih mostov ez
velike kraske jame. Kraskih jam se namre¢ ni zasipavalo, zato
je bilo treba poiskati drugacno tehni¢no resitev, ki je omogo-
Cila varno premostitev praznin ter hkrati zagotovila stabilnost
in dolgoro¢no varnost predorske konstrukcije. Ceprav so bile
kraske jame pricakovane, je njihova razseznost presenetila tudi
slovenske strokovnjake. Prvi¢ v slovenski predorogradnji so se
gradili ve¢ kot 40 metrov dolgi premostitveni objekti pod zem-
ljo, in to v Sestkilometrskih predorih. Gre za edinstven primer, ki
presega obiajne inZenirske prakse ter postavlja nove mejnike
v podzemnem gradbenistvu. Premostitveni objekti so morali
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Izracuni kazejo, da bo Z izgradnjo drugega tira v
obdobju med letoma 2026 in 2055 nastala dodatna
dodana vrednost za slovénsko gospodarstvo v visini
med 3,36 in 5,27 milijarde evrov.

biti skrbno nacrtovani, saj so zgrajeni pod predorsko cevjo, ki
jo morajo ustrezno podpirati. O¢em nikoli ne bodo vidni, saj so
skriti globoko v notranjosti kraskega sveta, a kljub temu pred-
stavljajo enega klju¢nih elementov, ki bodo zagotavljali varno in
zanesljivo obratovanje proge. Konstrukcije so izjemno stabilne,
saj bodo obremenitve zelo velike — najteZji vlaki, ki bodo vozili
po progi, bodo tehtali med 2.300 in 2.500 bruto ton.

Pomiki pobocja nad predorom

Pomemben izziv pri gradnji so predstavljali tudi pomiki po-
bocja nad prvim predorom, kjer je prislo do plazenja hribine.
Za zagotovitev dolgorocne stabilnosti terena so bili Ze izvedeni
Stevilni sanacijski ukrepi, vklju¢no s pilotiranjem in vgradnjo ge-
otehnicnih sider. Zdaj se gradi Se Sest vodnjakov globine od 28
do 36 metrov in premera med 6,9 ter 8,5 metra, ki bodo poma-
gali pri nadaljnji stabilizaciji obmocja.

Trije viadukti, trije razlicni nacini gradnje

Na trasi so ob Stevilnih predorih tudi trije viadukti: Glins¢ica,
Gabrovica in Vinjan. Vse je zasnoval Marjan Pipenbaher, svetov-
no priznan projektant mostov, ki
je projektiral tudi Peljeski most na
Hrvaskem. Po konstrukcijski zasno-
vi in tehnologiji gradnje se viadukti
zelo razlikujejo. Vsak viadukt je na-
mre¢ konstrukcijsko in arhitektur-
no prilagojen lokaciji, obliki terena
in geologiji ter naravovarstvenim
zahtevam. Viadukt Glins¢ica je za-
snovan kot zaprta Skatlasta armira-
nobetonska konstrukcija in je dolg
215 metrov. Predora Lokev (T1) in
Beka (T2) povezuje v skoraj 13 km
dolg predorski sistem.

Pri viaduktu Gabrovica je vozisc-
na konstrukcija zasnovana v obli-
ki betonskega korita, ki posnema
¢rko U. Bo¢ni steni, ki sta visoki Stiri
metre, zagotavljata zas¢ito pred
iztirjenjem, hrupom in vetrom. To
je nujno, saj viadukt poteka pod Ze
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zgrajenim avtocestnim viaduktom Crni Kal. Dolg je 416 m in je
bil zgrajen z metodo postopnega narivanja.

Viadukt Vinjan je s 620 metri najdaljsi viadukt na trasi druge-
ga tira. Viadukt se je gradil s tehnologijo prostokonzolne gradnje
in je zasnovan kot dolinski viadukt z viSino stebrov do 60 metrov
in razponi 100 metrov. Razmerje razponov in visin stebrov se
priblizuje razmerju zlatega reza.

ZelezniSka dela

Zeleznika dela na projektu so se zacela leta 2024. Na sloven-
skem ZelezniSkem omrezju se sicer vecinoma uporablja tir na
gramozni gredi, a na drugem tiru je takSen tir le na 15 % proge.
Na preostalih 85 % je uporabljen tir na togi podlagi, ki je polo-
en v vseh predorih in na viaduktih. Zivljenjska doba tira na togi
podlagi znasa priblizno 50 do 60 let, medtem ko je Zivljenjska
doba tira na gredi praviloma 30 do 40 let.

Projekt drugi tir se ne drazi

Investicijska vrednost drugega tira znasa 1.109 milijonov
evrov, projekt pa se kljub Stevilnim izzivom v zadnjih letih ni
podrazil. V letih od zacetka gradnje se je projekt soocil z epi-
demijo COVID-19, administrativnimi ovirami pri pridobivanju
delovnih dovoljenj za delavce iz Turcije, financnimi tezavami
turskega izvajalca, visoko in nepri¢akovano inflacijo, s podra-
Zitvami gradbenih materialov in energentoy, s prekinitvijo do-
bavnih verig zaradi spremenjenih geopoliti¢nih razmer v sve-
tu, z geolosko geomehanskimi preseneceniji, kraskimi pojavi,
vecjimi od pricakovanj, in s plazom v dolini Glins¢ice. Ne le da
se projekt ni podraZil, od prvotnega investicijskega programa
iz leta 2019 je investicijska vrednost projekta celo nizZja za 41
milijonov evrov.

Projekt je kljucnega pomena za slovensko
gospodarstvo

Pomen izgradnje drugega tira Divaca—Koper za Luko Koper
in posledicno za slovensko logistiko ter celotno gospodarstvo je
iziemen. Izracuni kaZejo, da bo z izgradnjo drugega tira v obdob-
ju med letoma 2026 in 2055 nastala dodatna dodana vrednost
za slovensko gospodarstvo v visini med 3,36 in 5,27 milijarde
evrov. Prav tako bo projekt pomembno prispeval k razvoju ce-
lotnega logisticnega sektorja, kjer se bo ustvarila dodatna doda-
na vrednost v visini med 1,4 in 2,2 milijarde evrov.
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