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Aktualno Predstavljamo Tehnika

Povisanje cestnin za tovornjake Elektricni velikan MAN eTGX Do Marsa v 30 dneh
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= Vodilna zmogljivost TCO in dokazana zanesljivost: najbolje prodajan medkrajevni v Evropi

= Prilagojen vasim potrebam: 3 dolzine in 3-je nizkoemisijski pogonski sklopi za trajnostno mobilnost,

4 4 o : b o 4 s A N L I & T
visoko potniSko zmogljivost in optimiziran prostor za prtljago, primerno za medkrajevne in Solske ) — —
prevoze : -a | ,’\-.__ — =
Ol -, IVE
= Sodoben, dinami€en sprednji dizajn: izboljSajte podobo svoje flote in privlacnost za potnike @ i \&H_‘;__:.__,_Iﬁ
- =

Za veé informacij obis¢ite www.dualis.si

EXCELLENCE
MADE IN EUROPE




67 six seven

V letih izhajanja smo prisli do Stevilke 67.
Ce je v blizini kakSen predstavnik mlajse
generacije Z, zdajle Ze maha z rokami v
nekem ¢udnem »tehtajoCem« gibu. Vi-
ralni meme »six seven« (6-7 ali 67) se
je pojavil lani in se kar noce posloviti.
Medtem ko mladina izkoristi prav vsako
situacijo, da lahko zakrici svoj »six seve-
een, s sedmico obvezno takole trapasto
razpotegnjeno, in se ob tem neznansko
zabava, se starejSe generacije cudno
spogledujemo v nevednosti, obracamo
oti v_zgrazanju ali pa jim celo pritegne-
mo. Cudna so pota viralnih memov. In ¢e
se sprasujete, kaj pri matematicnih bogo-
vih to pomeni, naj pojasnim: ne pomeni
prav ni¢. Le malo Sale in zabave.

No, nasa realnost pa ni ravno smesna in
zabavna, Se posebej sedaj, ko se zaostru-
jejo razmere na Bliznjem vzhodu. Prome-
tna industrija se tako sooca z novimi pri-
tiski in spet se zdi, da smo na prelomnici.
Na eni strani nas k spremembam sili vse
drazja nafta, ki narekuje tempo logistike, cen prevozov in globalne trgovine. Na drugi
strani pa tehnoloski razvoj odpira vrata elektrifikaciji — tudi tam, kjer smo $e pred krat-
kim verijeli, da to ni mogoce.

Elektrifikacija tovornjakov danes ni vec zgolj vizija prihodnosti. Proizvajalci pospeseno
razvijajo elektricne modele, logisti¢na podjetja pa testirajo prve flote. Kljub temu osta-
ja vpraSanje: ali lahko elektrika res nadomesti dizel na dolgih razdaljah, kjer so zahteve
po dosegu, modi in zanesljivosti najvecje? To smo poskusali razloZiti v nadaljevanju, v
¢lanku: »Ali lahko MAN eTGX nadomesti dizelskega kralja transporta?«

Resnica je, da tranzicija ne bo enostavna. Infrastruktura za polnjenje tezkih vozil je Se v
povojih, baterijska tehnologija pa mora dohiteti realne potrebe transporta. Toda pritisk
visokih cen goriva pomeni, da si industrija ne more vec privosciti cakanja. Vsaka nova
podraZitev nafte pospesi razmislek o alternativah. Elektrifikacija tovornjakov se iz ek-
sperimenta postopoma spreminja v stratesko nujo — tako za podjetja kot za drzave, ki
Zelijo ohraniti konkurencno logistiko.

Pred nami je obdobje odlocitev. Ali bomo energijsko prihodnost cestnega transporta
oblikovali proaktivno ali pa nas bodo k njej prisilile razmere na trgu energije?

Sam sicer ne verjamem, da bodo elektri¢ni tovornjaki prav kmalu kraljevali po evrop-
skih cestah, bodo pa opravljali krajse distribucijske naloge, kot recimo elektri¢na Toyota
Proace Max, ki smo jo prav tako opisali v nadaljevaniju.

Ceprav so nam Ze v 70. letih prej$njega stoletja razlagali, da bo nafte zmanjkalo, pa jo
je Se vedno dovolj, kljub mocno povecani porabi, teZava bo sedaj dobava — transport
—tranzit.
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AKTUALNO

Povisanje cestnin za tovornjake po
Evropi, to je vec kot le podrazitev

Evropski cestni prevozniki se v letih 2025-2026 soocajo z obcutnimi spremembami na podrocju cestninjenja.
Ne gre zgolj za klasicne podraZitve, temvec za sistemsko preoblikovanje obracunavanja cestnin, ki je vse bolj
povezano z emisijami CO,, dejansko prevoZenimi kilometri in okoljskimi cilji Evropske unije. Za logisticni sektor
to pomeni nove stroske, nove izzive — in tudi nove priloZnosti.

Prehod na kilometricni model

Eden kljuénih trendov je opuscanje vinjetnih sistemov in
uvajanje kilometri¢nega cestninjenja, pri katerem se placuje
glede na dejansko prevoZeno razdaljo ter emisijski razred vo-
zila.

Na Nizozemskem bo od julija 2026 uveden nov sistem ce-
stninjenja za tovornjake, ki bo nadomestil sistem Eurovignette.
Placilo bo temeljilo na Stevilu prevozenih kilometrov in emi-
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sijskem razredu vozila, kar pomeni bolj neposredno povezavo
med obremenitvijo infrastrukture in visino dajatve.

Podoben model je uvedla tudi Danska, kjer so vinjetni sis-
tem nadomestili s cestninjenjem glede na teZo vozila in razred
CO,. Sistem postopoma zajema SirSe cestno omrezje, kar vpli-
va tudi na regionalni in distribucijski promet.

Okoljska komponenta postaja odlocilna

Nove evropske smernice omogocajo drzavam clanicam,
da v cestnine vkljucijo stroske emisij CO,. Posledi¢no se razli-
ke med vozili povecujejo: starejsi dizelski tovornjaki z visjimi
emisijami placujejo obcutno ve¢ kot sodobna vozila z nizjim
ogljicnim odtisom.

V Avstriji so tarife za tezka vozila vezane na Stevilo osi, emi-
sijski razred in celo raven hrupa. Avstrija ostaja med drazjimi
tranzitnimi drzavami, vendar obenem jasno spodbuja prehod
na Cistejso floto.

Tudi Ceska je razsirila cestninsko omrezje in povecala okolj-
sko komponento v obracunu. V dolocenih segmentih so pod-
razitve dosegle dvomestne odstotke, kar obcutno vpliva na
mednarodne transportne tokove.

Indeksacije in inflacija

Poleg okoljskih prilagoditev Stevilne drzave cestnine prilaga-
jajo tudi inflaciji in stroskom vzdrZevanja infrastrukture. V Italiji



so se cestnine zvisale zaradi indeksacije koncesijskih pogodb,
medtem ko Belgija redno prilagaja kilometri¢ne tarife glede na
gospodarske kazalnike.

Gre torej za kombinacijo treh dejavnikov:
¢ okoljskih politik,
e Siritve cestninskih omreZij,
¢ makroekonomskih pritiskov.

Posledice za prevoznike

Za transportna podjetja to pomeni:
1. Visje operativne stroske
Tovornjaki z visjimi emisijami bodo po Stevilnih drzavah
placevali bistveno vec na kilometer.
2. Spremembe pri planiranju poti
Razlike med drZavami postajajo vedje, zato optimizaci-

ja poti ni vec le vprasanje razdalje, temvec tudi tarifnih
struktur.

3. Pritisk na posodobitev voznega parka
Nalozbe v vozila z nizjimi emisijami ali alternativnimi po-
goni postajajo tudi ekonomska odloditev, ne zgolj okolj-
ska.

4. Posredni vpliv na cene blaga
Ker cestni promet predstavlja hrbtenico evropske logistike,
se visji stroski lahko prenesejo v cene prevoza in posledi¢no
v maloprodajne cene.

Strateski premik, ne zgolj podrazitev

Povisanje cestnin ni izoliran ukrep, temve¢ del SirSe evrop-
ske strategije razogljicenja prometa. Cilj je jasen: uporabnik
placa vec, ¢e bolj obremenjuje okolje in infrastrukturo.

Za prevoznike to pomeni potrebo po:

e natancnem spremljanju nacionalnih zakonodaj,
e digitalnem nadzoru stroskov na relacijah,
e strateSkem razmisleku o sestavi flote.

Evropski cestninski sistemi se tako spreminjajo iz prepros-
tega fiskalnega mehanizma v instrument prometne in okoljske
politike. Vprasanje ni ve, ali se bodo cestnine Se zvisale —tem-
vec kako hitro se bo prevoznikom uspelo prilagoditi novim pra-
vilom igre.

waut  Toll  Myto
www.mauttabelle.de
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‘Obvezne alkoholne kljucavnice

V Italiji so konec leta 2024 zaostrili ukrepe glede prekrskov v prometu, ki jih storijo vozniki pod vplivom alkoho-
la. Voznikom, pri katerih ugotovijo vsebnost alkohola v krvi med 0,5 in 0,8 promila, grozi kazen do 2170 evrov
in zacasni odvzem vozniskega dovoljenja za do Sest mesecev.

Ce je vsebnost alkohola v krvi med 0,8 in 1,5 promila, je
predvidena kazen 3200 evrov ter prepoved voZnje od Sest me-
secev. Ce je vsebnost alkohola v krvi visja od 1,5 promila, se
krsitev kaznuje z zaporom od Sestih mesecev do enega leta in
denarno kaznijo od 1500 do 6000 evrov, pa tudi z zacasnim
odvzemom vozniskega dovoljenja od enega do dveh let. S fe-
bruarjem pa so kaznovanje nadgradili z obveznim vgrajeva-
njem naprave Alcolock, za vse »povratnike, ki so Ze »napiha-
li« in se po pladani in prestani kazni vracajo v promet.

m REVIJA TRANZIT april 2026

Alkoholne kljucavnice

V ltaliji se zacenja operativna faza obvezne namestitve alko-
holne kljucavnice —t. i. alcolock v vozila oseb, ki so bile pravno-
mocno obsojene zaradi voznje pod vplivom alkohola. Alkoholna
kljucavnica (lID) je elektronska naprava, namescena v vozilu, ki
prepreci zagon motorja, ¢e voznik ne opravi preizkusa izdihane-
ga zraka. Preden obrne kljuc ali aktivira sistem za zagon, mora
voznik pihniti v ustnik za enkratno uporabo, povezan z napravo:
Ce je zaznana Ze najmanjsa sled alkohola, se motor ne zazZene,
saj le nicelna stopnja alkohola omogoca speljevanje. Sistem, ob-
vezen za dolocene kategorije voznikov, je zasnovan za preprece-
vanje ponovitev voznje pod vplivom alkohola in zmanjSevanje
tveganja prometnih nesre¢, povezanih z alkoholom.

Obveznost namestitve velja izkljuno za tiste, ki so bili prav-
nomocno obsojeni zaradi voZnje pod vplivom alkohola z vec kot
0,8 grama alkohola na liter krvi. V takih primerih sodnik ali pre-
fekt po zacasnem odvzemu vozniskega dovoljenja odredi name-
stitev naprave kot nujni pogoj za ponovno pridobitev pravice do
voznje.

Uporaba najmanj dve leti

Obdobje obvezne uporabe je odvisno od teZe prekrika.
Predvideno je dveletno do triletno obdobje. V tem ¢asu se vozi-
lo sme uporabljati le, ¢e je opremljeno z delujocim alkolockom.

Namestitev alkolocka v celoti bremeni voznika. Ocenjeni
stroski, ki se razlikujejo glede na tip vozila in cenik pooblasée-
nih delavnic, znasajo okvirno med 1.500 in 2.000 evri za napra-
vo in montazo.

V primeru nenamestitve ali nepravilne uporabe naprave
je predvidena globa v visini med 158 in 638 evri ter zaCasni
odvzem vozniskega dovoljenja od enega do Sestih mesecev.
Sankcije se podvojijo v primeru posega v napravo ali njene pri-
reditve.
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Novo teziSce, F-MAX,

zdruzuje udobje, tehnologijo in zmogljivost.

Z novo zasnovo, inovativnimi tehnologijami in ucinkovitim
motorjem Ecotorg GEN2 novi F-MAX zacenja novo dobo.

KAM in BUS Importer d.o.o.
www.fordtrucks.si

Celovska cesta 492, 1210 Ljubljana - Sentvid | Tel. 01 810 75 01 | info@fordtrucks.si Sharing the load
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Fuchs olja, odobrena za zmogljivost

Sodobni dizelski motorji v gospodarskih vozilih delujejo v
iziemno zahtevnih pogojih. Visoke temperature, velike me-
hanske obremenitve ter kompleksni sistemi za zmanjSevanje
emisij postavljajo pred maziva nove standarde zmogljivosti.
Motorji so danes opremljeni s turbopolnilniki s spremenljivo
geometrijo, sistemi za recirkulacijo izpusnih plinov (EGR) ter
naprednimi tehnologijami naknadne obdelave izpusnih pli-
nov, kot sta DPF in SCR.

Taks$na zasnova zahteva napredna motorna olja z nizko
vsebnostjo SAPS, ki ohranjajo stabilnost tudi pri visokih tem-
peraturah in velikih obremenitvah. Hkrati morajo omogocati
podaljSane intervale menjave ter zagotavljati pravilno delo-
vanje obcutljivih emisijskih sistemov. Za servisne delavnice
in upravljavce voznih parkov je zato izbira ustreznega olja
kljuéna za visoko razpoloZljivost vozil in optimizacijo obrato-
valnih stroskov.

®

Maziva iz serije Fuchs za gospodarska vozila so razvita za
Sirok spekter uporabe —od mednarodnega transporta na dol-
ge razdalje do regionalnega prometa, komunalnih storitev in
gradbenih okolij. Njihove kljuéne prednosti vkljuCujejo:

e podaljsane intervale menjave in manj izpadov vozil,

e stabilno delovanje pri visokih temperaturah,

e ucinkovit nadzor nad nastajanjem usedlin in saj,

e zmanjSano obrabo komponent ter daljSo Zivljenjsko
dobo motorija,

optimizirano trenje za boljSo porabo goriva,

e dobro zdruZljivost pri mesanih voznih parkih.

Za upravljavce flot, mehanike in vodje servisov je upo-
raba olj, ki izpolnjujejo odobritve Daimler Truck, Cummins,
Daf, Deutz, Iveco, Mack, Man, Mtu, Renault, Scania in Vol-
voljuéna za zanesljivo delovanje vozil in
dolgorocno zascito motorjev. Maziva
Fuchs ponujajo odobrene, vzdriljive
in emisijsko zdruZljive resitve za so-
dobna gospodarska vozila.

Celotna ponudba teh maziv je v
Sloveniji na voljo pri podjetju Prigo,
ki zagotavlja strokovno podporo ter
dobavo kakovostnih mazalnih resitev
za profesionalno uporabo, olje Titan
Cargo Flex LD pa je ekskluzivno na
voljo zgolj pri podjetju Prigo.

TITAN CARGO FLEX LD
5W-30205L

TITAN CARGO LA
10W-40 205L

KAT. ST. FU5SW3060296166 FUT0W40LA205L
DIFR 15C100 (B 228.31),DIFR
15C110(MB228.51); MAN M3677; MAN
M3775; MTU DDCTYPE 3.1;RENAULT

RLD-3; SCANIA LDF-4; VOLVO VDS4.5

717,50 €

MAN M3477; MB-APPROVAL 228.51;
MTU DDCTYPE 3.1; RENAULT RLD-2/
RXD/RGD;DEUTZ DQC IV-18 LA

SPECIFIKACIJA

CENA 676,50 €

TITAN CYTRACSL
75W-90 20L

FUTC75W9020L

MB 235.8; MAN 342 TYPE S1

(e =]
TIEAN CYTRALC
WA ST
SAL 75990

TITAN CYTRACMB
SYNTH 75W-90 20L

MAST RENOLIT
CA-LZ 400G

FUTCSY759020L 0030513

MAN 341TYPE MB; MB-APPROVAL

23511 -30°Cto +120°C, NLGI 2

185,00 € 195,00 € 582¢€

Akcijavelja do razprodaje zalog. Kolicine so omejene. Vse cene so navedene neto, brez DDV-ja. Fotografije so simbolicne. PridrZujemo si pravico do sprememb brez.predhodnega obvestila.

Servisni center Hoce
Miklavska cesta 53D, 2311 Hoce
T|02 606 07 40 | E trgovina@prigo.si

Servisni center Brdo
Mladinska ulica 89, 1000 Ljubljana
T]01365 82 22 | E trgovina@prigo.si

PRIGO, d.o.0., Brezovica
Podpeska cesta 10
1351 Brezovica pri Ljubljani

WWW.prigo.si

PREGO




Optimiziran Kogel Light Plus

V okviru projekta MOST, ki ga financira EU, je Iveco v so-
delovanju s podjetjem Accentureon predstavil zanimivo sof-
tversko resitev, ki lahko izboljsa varnost vseh udelezencev v
prometu. Sistem uporablja komunikacijski nacin Vehicle-to-
-Everything (V2X), ki omogoca komunikacijo z drugimi vozili,
infrastrukturo, pesci in mrezami, s ¢imer se izboljSujeta ucin-
kovitost in varnost v prometu. Informacije se delijo med pove-
zana vozila in infrastrukturo, kot so semaforiji in ostali senzor-
ji, kar bo omogocilo kooperativno in kolektivno razumevanje
okolice. S sprejemanjem in obdelavo podatkov iz razlicnih
izvorov lahko vozilo »vidi« veliko dlje pred sabo in opozori vo-
znika na moZen zastoj, nesreco ali kaksno drugo nevsecnost
na poti.

Tezko, tezje, Se tezje — MAN TGX 41.640

:
= R

MAN Truck & Bus je predstavil novega robustneza TGX
41.640 8x4/4 za vleko tovorov tudi do 250 ton. Stiriosno vozi-
lo z mocjo 640 KM zlahka premika velike tovore, ki tehtajo vec
sto ton. Poganja ga vrstni Sestvaljni motor MAN D3876 s 640
KM in 3000 Nm navora, ki je na voljo v Sirokem razponu od 900
do 1380 vrt/min — idealen za visoke obremenitve pri nizkih hi-
trostih. Sklopka pretvornika navora (WSK), integrirana v avto-
matizirani menjalnik MAN TipMatic 12.30 OD, omogoca nizko
obrabo, mocno speljevanje z do 1,59-krat vecjim navorom in
obcutljivo manevriranje. Poleg tega Retarder 40 zagotavlja vi-
soko neprekinjeno zavorno zmogljivost in toplotno stabilnost.
Posebni programi TipMatic nudijo podporo med delovanjem:
program Heavy Transport za tovore do 250 ton, nacin Efficiency
za tovore do 70 ton z iziemno varéno porabo goriva.

MAN zdruZuje osrednje komponente za tezka dela v poseb-
nem stolpu za kabino, kjer so namesceni stirje tlacni rezervoarji
za 160 litrov dodatnega dovoda zraka, 960-litrski rezervoar za
dizelsko gorivo in 290-litrski rezervoar za dvostopenijsko hidrav-
liko za tezka dela.
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Jurckova cesta 234
1000 Ljubljana

16. MAJ

SOBOTA, 11.00-22.00

KAI VAS CAKA?

« BOGAT SEJEMSKI PROGRAM NASIH PARTNERJEV

« BREZPLACNA POGOSTITEV ZA UDELEZENCE

« GLASBENI NASTOPI:
DEIANVUNIAK & NATALLIAVERBOTEN

« AKTIVNOSTI ZA NAJMLAJSE

« VEC KOT 5.000 M2 VELIKO DOGAJANJE

Najvecje srecanje transportne
branze to pomlad.

VEC INFORMACI) & PRIJAVA:
www.petrans.si/dogodek
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Avtonomni VW ID.Buzz AD

Znamka Volkswagen Gospodarska vozila je v zacetku marca,
obelezila 70. obletnico tovarne v Hannovru. Takrat je leta 1956
v danasnji mati¢ni tovarni znamke stekla proizvodnja legendar-
nega kombija Transporter T1. Leta 2026 je to ena najsodobnej-
Sih avtomobilskih tovarn v Evropi. Tovarna v Hannovru je simbol
tehnoloskega napredka in zgodovine z bogato tradicijo: uspes-
no se je uveljavila kot sredisce za elektromobilnost in je prilago-
dljiva tudi za vse vrste pogonov. V tovarni, ki je bila ustanovljena
leta 1956, bodo letos izdelali enajst-milijonto vozilo. Leta 2027
bo kolektiv v Hannovru zacel serijsko proizvodnjo modela ID.
Buzz AD — prvega evropskega popolnoma avtonomnega serij-
skega vozila. V tovarni bo Ze zdaj stekla predserijska proizvodnja
popolnoma avtonomnega ID. Buzza, kar pomeni nasledniji ko-
rak na poti do industrializacije avtonomne mobilnosti v Evropi.

Ivecova resitev proti kraji

STOLEN VEHICLE

ASSISTANCE

»Stolen Vehicle Assistance« je integrirana reSitev znotraj
ekosistema IVECO ON, ki omogoca hitro iskanje vozil v prime-
ru kraje, 24/7 podpora pa deluje v neposrednem sodelovaniju z
evropskimi organi pregona.

= Sistem temelji na standardni povezljivosti in integrira tehno-
- logije avtomatiziranega zaznavanja, ki temeljijo na umetni in-
teligenci in geofencingu, s podporo podjetja Targa Telematics,
vodilnega evropskega akterja in svetovnega vodje na podrocju
umetne inteligence ter razvoja digitalnih resitev in platform za
povezano mobilnost. Mozno je doloditi virtualne geografske
meje, zaznati nenavadne premike, ob potrditvi kraje pa se takoj
aktivirajo postopki iskanja in vracila. Klju¢ni element storitve je
24/7 varnostni center, ki v sodelovanju s podjetjem Targa Tele-
matics zdruZuje napredne telematske tehnologije z dolgoletni-
mi izkusnjami na podrodju storitev iskanja ukradenih vozil. Po
\ potrjenem opozorilu o kraji varnostni center takoj uskladi aktiv-

- [k nosti z ustreznimi organi, upravlja sledenje vozil in podpira po-
stopek iskanja v skladu z veljavnimi predpisi. Storitev podpirajo
tudi pomocniki umetne inteligence, ki so sposobni analizirati
podatke o vozilu in operativni kontekst, povezovati dogodke in
predlagati najucinkovitejSe ukrepe za upravljavce.

o By
SELF - DRV UG - VEHICLE l

www@gb-leasing.si
info@gb-leasing.si

GB Leasing
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» Tezka in lahka tovorna vozila

» Gradbeni in kmetijski stroji

* Proizvodni in transportni stroji
- Plovila

» Medicinska in druga oprema

= Osebna vozila in motorna kolesa
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LAHKA GOSPODARSKA
VOZILA RENAULT

g

ze za15.990 € brezDDV
4 let jamstva
dobava takoj

Predstavljenaponudba veljazavozilo Renault Kangoo Van Comfort Furgon Blue dCi95z B stebrickom. Ob nakupu kupec prejme popust v visini1.970 € brezDDV (zajema1.000 € LGV popusta
+970 € Renaultbonusa), kigazagotavljauvoznik GA Adriaticd.o.0.in4letajamstva, ki sestojiiz 2let tovarniske garancije in 2let podaljanegajamstva Renault oziroma do 200.000 skupaj
prevozenihkilometrov, karkolise zgodi prej. Ob financiranju zMobilize Financial Services kupec prejme $e bonus ob financiranju v visini1.230 € brez DDV. Priporo¢ena maloprodajna cena
modelavakcijije156.990 € brezDDV, niobvezujo¢a za pooblagéene prodajalcein Ze vkljuduje popustin bonus ob financiranju ter DMV. Informativniizradun meseéne obveznostizavozilo
RenaultKangoo Van Comfort Furgon Blue dCi95z Bstebrickomyv primerufinanciranja:Informativniizra¢unje narejen nadan 2.2.2026. Informativniizraéun zaskupniznesekfinanénega
lizingavvisini9.263,86 €jenarejenzadoboodpladila84mesecevinupostevafiksnoobrestnomero 8,99 % ter polog vvisini 6.726,14 €. EOMznasall, 73 %inselahkospremeni,ée se spremeni
katerikolielementvizradunu.Lizingojemalecvrne obveznostiv84 meseé&nihobrokihvvisini149 €. Pogojakcijeje sklenitevfinanéne pogodbezminimalnofinanciranovrednostjo8.000 €

in minimalnim trajanjem 48 meseceyv ter sklenitev avtomobilskega zavarovanja za &as financiranja z Mobilize Financial Services. Ponudba velja za pravne osebe od 9.3.
do5.4.2026.Ved& o ponudbina renault.si. Vozilg, ki so na zalogi, so dobavljiva takoj. Slika vozila je simboli¢na. Pridrzujemo si pravico do napak. GA Adriatic d. 0. 0., Dunajska

cesta 22,1000 Ljubljana.

Renavult priporoéa & Castrol renavlt.si

e |
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Mercedes predstavlja naslednika razreda V

PREVERI
VELJAVNOST

Mercedes-Benz z leto$njim letom na novo definira segment
prestiznih limuzinskih kombijev. 12 let po prihodu tretje ge-
neracije razreda V prihaja njen naslednik. Kot smo vajeni pri
Mercedesu v zadnjem obdobju, bo na ceste najprej zapeljal v
elektricni izvedbi, le ta pa bo namesto dosedanjega imena EQV
nosila ime VLE. V Stuttgartu ob tem obljubljajo, da bo avtomo-
bil predstavljal najboljSo mesanico limuzine in enoprostorca do
sedaj. Novinec, ki ga bodo v prihodnjih tednih zaceli proizvajati
v Mercedesovi Spanski tovarni, bo v dolzino meril 5,31 metra
v krajSi oziroma 5,48 metra v daljsi razlicici, kar je priblizno 17
oziroma 11 centimetrov vec kot pri predhodniku. Hkrati bo na
voljo tudi z dvema pogonskima razli¢icama. Osnovna z oznako
VLE 300 bo prinasala en elektromotor z mocjo 203 kilovate,
medtem ko izvedba VLE 400 4Matic prinasa stirikolesni pogon
in dva elektromotorja z vec kot 300 kilovati modi.

Za napajanje bo sprva skrbel baterijski sklop z uporabno
kapaciteto 115 kilovatnih ur, ki temelji na tehnologiji NMC. Pri
Mercedesu so mu zagotovili 800-voltno tehnologijo, po zaslugi
katere bo v idealnih pogojih vozilu v 15 minutah polnjenja na

PREVERI
VELJAVNOST

fB] Seerem g conscos Vel evinjeta

DARS predstavil aplikacijo eVinjeta

V druzbi DARS so predstavili novo mobilno aplikacijo eVinje-
ta, namenjeno enostavnemu in hitremu preverjanju veljavnosti
elektronske vinjete. Uporabniki lahko z aplikacijo preprosto fo-
tografirajo registrsko tablico vozila, aplikacija pa takoj prikaze,
ali je e-vinjeta veljavna in do kdaj velja. S takSnim preverjanjem
pred vkljucitvijo na avtocestno omrezje se vozniki lahko izogne-
jo nevsecnostim zaradi voznje brez veljavne e-vinjete. Aplikacija
je brezplacno na voljo v trgovini Google Play in trenutno deluje
na napravah z operacijskim sistemom Android, v kratkem pa bo
dostopna tudi uporabnikom iPhonov.

REVIJA TRANZIT april 2026

ustrezni polnilnici mogoce zagotoviti do 355 kilometrov elektric-
ne avtonomije; s polno baterijo naj bi razli¢ica VLE 300 ponujala
vec kot 700 kilometrov avtonomije — tudi po zaslugi koli¢nika
zratnega upora, ki znasa le 0,25. To sicer ne bo edini baterijski
sklop na voljo, saj bo ponudbo prihodnje leto okrepila e manj-
Sa baterija s tehnologijo LFP ter neto kapaciteto 80 kilovatnih ur.
Pri Mercedesu medtem, kot Ze receno, obljubljajo izdatno koli-
¢ino udobja med voznjo. Zanj bo skrbelo stirikolesno krmiljenje
in pa zracno vzmetenije, ki bo oddaljenost vozila od tal lahko pri-
lagajalo za do 40 milimetrov. Seveda pa se pravi prikaz udobja
pokaze Sele v kabini, ki jo bo mogoce izdatno prilagajati. Ta bo
lahko ponujala Sest ali sedem sedezev, pri cemer bosta srednja
dva lahko zasnovana kot prava fotelja z elektricnim pomikom
in dodatnim naslonom za noge. Odvisno od postavitve sedezev
bo v prtljazniku prostora do 795 litrov; pri odstranjenih sedeZih
bo kabina ponujala dobre stiri kubi¢ne metre prostora.

Tudi z vidika tehnoloskih dodatkov bo novinec primer-
ljiv s posodobljenim razredom S. Pred voznikom bo denimo
10,25-palcni zaslon instrumentne plosée, desno od njega pa par
14-palcnih zaslonov infozabavnega sistema z zadnjo generacijo
operacijskega sistema MBUX, ki Ze vsebuje tehnologijo genera-
tivne umetne inteligence. Glavna atrakcija bo medtem 79-palc-
ni zaslon na stropu vozila in za prvo sedezno vrsto z locljivostjo
8K, ki bo zadnji del kabine spremenil v kino dvorano, podprto z
22 zvocniki proizvajalca Burmester.

ZF TraXon —izdelanih vec kot 1,5
milijona enot

TraXon je eden najboljsih in najbolj znanih menjalnikov za go-
spodarska vozila na trgu, pred kratkim je s tekocega traku prisel ze
1,5-milijonti primerek. Proizvajajo se v tovarnah ZF v Nemdiji, na
Kitajskem in v Braziliji. Z lanskoletno predstavitvijo nove generacije
menjalnikov TraXon 2 ti zdaj omogocajo Se hitrejSe prestavljanje,
izboljSano digitalno integracijo in nizjo porabo goriva. TraXon 2 je
opremljen z mikroprocesorji nove generacije, integriranimi varno-
stnimi moduli in funkcionalnimi nadgradnjami programske opre-
me ter novimi krmilnimi enotami in aktuatorji za spreminjanje hi-
trosti. Poleg tezkih tovornjakov in turisticnih avtobusov je Traxon
2 idealen tudi za posebne aplikacije, kot so tezka mobilna dvigala.
Glede na vse vecjo elektrifikacijo ZF Ze razvija TraXon 2 Hybrid, ki
je zasnovan za zahteve trajnostnega prometa in zagotavlja dolocen
doseg samo z elektri¢no energijo, kar omogoca voznjo brez emisij
v urbanih obmogjih.




Ena kartica.
Ena naprava.
Cela Evropa.

Shell kartica podpira vas vozni
park na vsakem kilometru.

PO 12YS

Kljuéne prednosti pla¢evanja s
SHELL KARTICO:
Gorivo na ve¢ kot 38.000 lokacijah po Evropi
EETS cestninjenje - plaéilo z eno napravo v veéini evropskih drzav
Vraéilo DDV in trosarin z minimalno administracijo
Shell Fleet Hub za popoln nadzor nad stroski

Podpora in varnost 24/7

Ko je pot dolga, Steje zanesljiv partner.
To je Shell. Kakovost na poti.

www.shell.si



NA CESTI: OTOKAR ATLAS 1L
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z resnim znacajem

Turski proizvajalec Otokar je v zadnjih letih tiho, a vztrajno Siril svojo prisotnost na evropskem trgu lahkih
gospodarskih vozil in tako prisel tudi v Slovenijo, in sicer prek podjetja Cordia d.o.o. iz Medvod. Model Atlas
11L, ki smo ga lahko tudi preizkusili, predstavija vrh ponudbe v segmentu do 11 ton skupne mase in cilja na
prevoznike, ki potrebujejo robustno, a se vedno okretno vozilo za mestno in medkrajevno distribucijo.

Atlas 11L Ze na prvi pogled ne skriva svojega namena. Ka-
bina je zasnovana klasi¢no, a premisljeno. Je klasi¢ne Skatlaste
zasnove z velikimi steklenimi povrSinami in velikimi vzvratnimi
ogledali. Spredniji del je robusten, z izrazito masko hladilnika in
velikimi Zarometi, ki poudarjajo delovni znacaj vozila. Na kabi-
ni ne boste nasli oblikovalskih eksperimentov, saj je vse podre-
jeno uporabnosti. Vstop je enostaven zaradi nizko nameséene
stopnice in Siroko odpirajocih se vrat. Ro€aji so masivni in pos-
tavljeni tako, da omogocajo varen oprijem, tudi e voznik nosi
delovne rokavice. To je skromen detajl, ki pa ga profesionalni
vozniki hitro opazijo.

Kabina je preprosta, a ergonomska

Turski proizvajalec Otokar je Atlas 11L zasnoval kot robu-
stno distribucijsko vozilo, vendar prav kabina in vozne lastnosti
pokaZejo, koliko pozornosti so namenili vsakodnevni uporab-
nosti. V tem segmentu namrec odlocajo detajli, kot so udobje,
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preglednost, ergonomija in dober obc¢utek za volanom.

V notranjosti Atlas 11L preseneti z dobro ergonomijo. Voz-
nikov sedez je mehansko vzmeten (v bolje opremljenih razlici-
cah tudi zra¢no), z dovolj nastavitvami, da si voznik hitro najde
pravilen poloZaj. Sedenje je visje kot v klasicnem dostavniku,
kar pomeni boljsi pregled nad prometom in laZje manevrira-
nje v mestnem okolju. Volanski obro¢ je nastavljiv po visini
(v nekaterih izvedbah tudi po globini), prestavna rocica pa
ergonomsko namescena, tako da je dosegljiva brez odmikanja
hrbta od naslonjala. Tudi vsa stikala so logi¢no razporejena in
pri roki. Plastika je sicer nekoliko trsa, vendar deluje vzdriljivo
— kar je vtem segmentu pogosto pomembnejse od prestiza.

Prostora za 3 potnike

Prostora je dovolj za tri potnike, sredinski sedez, ¢e preklo-
pimo naslon, pa je uporaben tudi kot odlagalna povrsina. Ar-
maturna plos¢a je robustna in v celoti digitalna. Hitrost in Ste-



Kdo pravi da ni za Spedicijo?
4-valjni turbodizelski motor ponuja
dovolj moci za mestne dostave, za

Atlas 11 je dokaz, da lahko tudi manj znana znamka ponudi
zelo prepricljivo vozilo.

REVIJA TRANZIT april 2026



strani.

Posodi za 120 litrov

-
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Notranjost ne preseneca ima pa vse, kar voznik potrebuje: pregledne merilnike in uporabna stikala na volanu. Rocica menjalnika je pri
roki, na voljo pa so klasicne tipke in za vse nostalgike — Grundig radio. Zanimivi so modri detajli okoli prezracevalnih rez, za sedeizi pa je
blazina, ki si jo lahko raztegnete preko poklopljenih sedeZev in na njej opravite 45-minutni pocitek.

vilo vrtljajev prikazuje na polkroZnih merilnikih in v numericni
obliki hkrati. Med merilnikoma pa je velik ekran za dodatne
informacije o voznji. Prikaz informacij je jasen in Citljiv tudi ob
mocni sonchi svetlobi. Stikala za klimatsko napravo, ogrevanje
in dodatne funkcije so mehanska — kar pomeni manj zaplete-
nosti in vec zanesljivosti. Krmilni mehanizem je hidravlicno
podprt in presenetljivo natancen. Kljub skupni masi do 11
ton deluje Atlas 11L okretno, z razmeroma majhnim obracal-
nim krogom za svojo kategorijo. Nad vetrobranskim steklom
so dodatni predali, vrata pa imajo globoke Zepe za dokumen-
te in orodje.
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Velike steklene povrsine in relativno ozki A-stebri¢ki omo-
gocajo zelo dobro preglednost naprej in vstran. Velika zunanja
ogledala z dodatnimi Sirokokotnimi segmenti obCutno zmanj-
Sajo mrtve kote. To pride do izraza se posebej pri parkiranju in
dostavah v ozkih mestnih ulicah. Voznik ima dober obcutek,
kje se vozilo konca, to pa zmanjsuje stres pri manevriranju.

Testirani Atlas je bil opremljen tudi s senzorji za mrtvi kot
in za pomoc pri vzvratni voznji, kar pride Se posebej prav v
mestih in pri vzvratni voznji na nakladalno plos¢ad. Seveda
so tu tudi vsi potrebni asistenéni sistemi, s pametnim tem-
pomatom na celu.



§Si, ni-najtisji, a je
len in stroskovno

V notranjosti Atlas 11L prééeneti z dobro-efgonomijo.

Pogon je ameriski

Srce Atlasa se skriva pod kabino in ga tvori Cumminsov
4-valjni turbodizelski motor s prostornino 3,8 litra in mocjo
166 konjev. Motor zagotavlja dovolj navora za enostavno vo-
Znjo ob polni obremenitvi. Je dovolj proZzen Ze v nizkih vrtljajih
a je zvocna izolacija kabine solidna. Pri avtocestnih hitrostih je
prisoten tipi¢en dizelski zvok, ki pa ni motec.

Rocni 6-stopenjski menjalnik ima razmeroma kratke in na-
tan¢ne hode. Prestavna razmerja so prilagojena nosilnosti, kar
pomeni, da sta prvi dve prestavi dovolj kratki za speljevanje

e steklene povrsine, relativno ozki A-stebllliéki in velfka
ogledala omogocajo zelo dobro preglednost naprejin vstran.

pod polno obremenitvijo, visje prestave pa omogocajo zmer-
no varéno voznjo na odprti cesti. Sklopka je progresivna in re-
lativno mehka za vozilo tega razreda, kar pomeni manj utruje-
nosti v gostem prometu, kjer pa boste lahko kaksno prestavo
tudi preskodili, saj je moci povsem zadosti.

Podvozje je zasnovano za veliko nosilnost, zato vozilo, ko je
prazno, nekoliko bolj poskakuje. Nagibanje v ovinkih je zmer-
no in povsem pod nadzorom, zavore pa delujejo samozave-
stno tudi pri veéjih obremenitvah. Elektronski varnostni siste-
mi (ABS, ASR, EBS) dodatno prispevajo k varnosti, v pomo¢ pa
je tudi enostopenjska motorna zavora.
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Za podjetja, ki iScejo robustno distribucijsko
reSitev brez nepotrebnih zapletov.

Tehnicni podatki Atlas 11L

Cummins 3.8, turbo diesel,
Euro 6

Stevilo valjev 4 (vrstni)

Prostornina motorja (ccm) 3800

Najvecja moc (kW/KM) 122/166 pri 2600 vrt/min
Najvecji navor (Nm/min) 584/1500-1800

Motor

Menjalnik Rocni ZF 6+1
Sklopka Enojni disk, hidravli¢na,
zracno podprta
Diferencial Razmerje 4.3
Vzmetenje Mehansko, listnate vzmeti
Zavore Zracni sistem EBS, disk
zavore spredaj in zadaj
Krmiljenje Hidravli¢no, nastavljiv volan
Pnevmatike 235/75 R17.5
Nosilnost in uporabnost Rezervoar za gorivo (I) 120
o ] . Rezervoar AdBlue (I) 30
Glavna prednost modela 11L je njegova prilagodljivost. Na - aiymulator 2 x 12V, 105 Ah
voIJo_ s0 rgzllcne _najglg.radnjgv_— ogl kI_gw;ne kesqn izvedbe do Najvigja hitrost (km/h) 90
hlad|In|h.|vn zabojniskih razlicic. Sagua je doyolj rqbustna 22 poypretna poraba (1/100 km) 17
zahtevnejse naloge, obenem pa vozilo ohranja relativno kom- Alternator 28V 90 A
paktne zunanje mere. Za podjetja, ki opravljajo distribucijo po 7 - ’
. vl v . aganjac 24V, 3.6 kW
mestnih srediscih ali regionalne prevoze, predstavlja Atlas 11L Mere
zanimivo alternativo bolj uveljavljenim evropskim znamkam, =
saj je enako uporaben, ob tem pa precej cenejsi. VD.o.Izma (mm) 7160
Poraba goriva se v praksi giblje v razponu med 14 in 18 li-  >irina (mm) 2280
trov na 100 km, odvisno od obremenitve, topografije in nagina ~ Visina (mm) 3450
voznje. Servisni intervali so konkurenéni, rezervni deli pa ce- ~ Medosna razdalja (mm) 3800

novno dostopni, kar je pomemben dejavnik pri skupnih stro- ~ DolZina tovornega prostora (mm) 5170
$kih lastnistva. Masa
Otokar Atlas 11L ni tovornjak, ki bi stavil na prestiz ali teh- ~ Masa vozila (kg) 4565

noloske presezke. Njegova moc je v robustnosti, preprostostiz ~ Najvecja dovoljena masa (kg) 10.500
racionalnimi stro3ki uporabe. Za podjetnike, ki iS¢ejo zaneslji-  Nosilnost tovora (kg) 5900
vo delovno orodje brez nepotrebnih dodatkoy, je to vozilo, ki Obremenitev sprednje osi(kg) 4000
bo opravilo svoje delo brez pretirane drame. Obremenitev zadnje osi (kg) 7600
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« UNIKATEN

“IKA Y-LE |
. TOVARNISKA —.
ALI DO 1.000.000 KILOMETROV y

Sasija
Vsestranska in prilagodljiva

Primerna za skoraj vsa vozila
Iziemno robustna

Najsodobnejsa teh a s'_kup'nega- voda {C?j}mﬂn—ra il)
Visok navor tudi prin i

o : Rezervoar

Ey = d“ < ki ol . . ‘. . % q - o & ; zZa gorivo

P Wy

Menja

MenjalnikZE6+1
Enostavno vzdrievanje .
6-stopenjski menjalnik r
zagotavlja dolgotrajnoudobje

Intk - e T " . Najboljsi v svojem razredu
.. =g S— 5 Aluminijast rezervoar za gori

d7 e

Zavore
_ Najbolj3e v svojem razredu .
- Zragni 2avomi sistem

CORDIIN

Cordia d.o.o., FinZgarjeva ulica 15, 1215 Medvode, Tel: +386 1 36 25 700, e-mail: info@cordia.si
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ELEKTRICNI VEL IKAN
NNA C ES TA

1000 e-tovornjakov z levom na maski Ze krozi po Evropi. Z dosegom do 740 kilometrov in z inovativno tehno-
logijo popoln elektricni tovornjak pomeni zacetek nove dobe trajnostnega prometa.

Ce se spomnite, smo Ze leta 2024 lahko preizkusili predse-
rijska elektri¢na vozila eTGX. Med tem pa se je pricela Ze tudi
serijska proizvodnja elektri¢nih tovornjakov MAN. Tako elek-
tricni kot dizelski tovornjaki bodo sedaj proizvedeni v popol-
noma integrirani mesani proizvodnji na isti liniji.

Elektrifikacija postaja realnost

Elektrifikacija tezkega transporta postaja realnost. Elektrifi-
kacija cestnega transporta postaja ena najpomembnejsih tem
v logisti¢ni industriji. Proizvajalci tovornjakov razvijajo nove
generacije elektri¢nih vozil, ki naj bi v prihodnjih letih bistveno

* g0 s R s =2
WL e s PR E S oA L

= ik J‘E“"' B Fe
Razv01 elektri¢nih tovornjakov, kot je MAN eTGX, kaZe smer
razvoja transportne industrije.
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zmanjsale emisije in stroske transporta. Novi elektricni vla-
Cilec MAN eTGX prinasa doseg tudi do 700 kilometrov, hitro
polnjenje in ni¢ lokalnih emisij. Toda ali lahko v praksi resno
konkurira uveljavljenemu dizelskemu modelu MAN TGX, ki Ze
desetletja predstavlja standard mednarodnega transporta?

Transport v Casu energetskega prehoda

Evropska logistika se nahaja v obdobju velike transforma-
cije. Evropska zakonodaja postopoma uvaja stroZje emisijske
standarde, logisti¢na podjetja pa se soocajo z vse vecjim priti-
skom za zmanjSanje ogljicnega odtisa.

TeZki cestni transport predstavlja pomemben deleZ emisij
CO, v prometu. Zaradi tega proizvajalci razvijajo alternativne
pogonske sisteme, med katerimi ima elektri¢ni pogon trenu-
tno najvedji potencial za Siroko uporabo.

Elektri¢ni tovornjaki ponujajo tri klju¢ne prednosti:

e bistveno visjo energijsko ucinkovitost,
* niZje emisije,
¢ tiSje delovanje vozila.

Elektricni vlacilec eTGX je zasnovan prav z namenom, da
lahko prevzame del nalog, ki jih danes opravljajo dizelski to-
vornjaki.

Tehnologija elektricnega vlacilca

Model MAN eTGX uporablja modularno zasnovo baterij,
ki omogoca razlicne konfiguracije glede na potrebe transpor-
tnega podjetja. Sest baterijskih sklopov ima neto kapaciteto
480 kWh. V praksi to pomeni doseg priblizno 500 kilometrov
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Notranjost ni kaj dosti razlicna med dizelsko in elektricno
izvedbo. Razlika je pretezno v grafiki na plosci z merilniki, kjer
ni klasiénega merilnika vrtljajev motorja, temve¢ je indikator
napolnjenosti baterije in merilec dosega.

pri standardnem transportu s polpriklopnikom. Za Se vecje do-
sege je kot dodatna oprema na voljo sedma baterija, ki omo-
goca voznjo do 740 kilometrov.

Elektri¢ni pogonski sklop razvije najve¢ 400 kW modi ozi-
roma okoli 540 konjskih moci (245/333, 330/449, 400/544,
z ustreznim najvecjim navorom 800, 1150 ali 1250 Nm). Po-
membna znadilnost elektricnega pogona je takojsen navor, ki
je na voljo Ze ob speljevanju, kar omogoca zelo dobro pospe-
Sevanje tudi pri polni obremenitvi.

Polnjenje baterij poteka prek hitrih polnilnic z mocjo do
375 kW, prihodnji standardi za tezka tovorna vozila pa predvi-
devajo megavatne polnilne sisteme, ki bodo Se dodatno skraj-
Sali ¢as polnjenja.

Dizelski referencni model

MAN-ov TGX Ze desetletja velja za enega najbolj uveljavlje-
nih tovornjakov v mednarodnem transportu. Najnovejsa ge-
neracija uporablja sodoben Sestvaljni motor z notranjim zgo-
revanjem, ki razvije med 380 in 560 konjskimi mo¢mi. Motor
zdruZuje visoko zmogljivost in relativno nizko porabo goriva.
Kljucna prednost dizelskega tovornjaka ostaja njegov doseg.
Z velikimi rezervoarji lahko vozilo prevozi tudi vec kot 1200 ki-
lometrov brez postanka in potrebe po polnjenju goriva. Poleg
tega je infrastruktura za toCenje dizla razvita po vsej Evropi, kar
omogoca izjemno fleksibilnost transporta.

Sodobni dizelski motorji sploh niso tako veliki onesnaze-
valci, saj so za to poskrbeli birokrati v Bruslju in z Euro nor-
mami izjemno zajezili vse izpuhe. Sedaj je v pripravi Ze norma

E.i.éktrik prebija« tudi V_gradbeni sektor.

Euro 7, ki pa bo zahtevala, da bodo tudi vec let rabljeni tovor-
njaki Se vedno izpolnjevali ekoloske zahteve na enak nacdin
kot povsem novi.

Primerjalna analiza

Ceprav imata oba tovornjaka podobno mog¢, se razlikujeta
predvsem v nacinu delovanja in energetskem viru. Elektri¢ni
pogon ima bistveno vedji energijski izkoristek. Elektri¢ni motor
lahko pretvori ve€ kot 90 % energije v mehansko delo, med-
tem ko je izkoristek dizelskega motorja pol niZji. Po drugi strani
ima dizelski tovornjak pomembno prednost pri dosegu in hi-
trosti oskrbe z energijo.

Baterije so namescene na boku, kjer je sicer prostor za dizelske
rezervoarje.

Prednosti elektricnega transporta

Elektri¢ni tovornjaki prinasajo Stevilne operativne prednos-
ti za transportna podjetja.

Najpomembnejsa je zmanjsanje emisij. Ker elektri¢ni po-
gon ne proizvaja izpusnih plinov, so taksna vozila primerna za
uporabo v mestnih obmocjih z omejitvami emisij.

Druga pomembna prednost je bistveno niZja raven hrupa.
Elektri¢ni tovornjaki lahko zato izvajajo dostave tudi v noénem
Casu brez vecjih motenj za okolico. Elektri¢ni pogonski sistemi
imajo tudi manj mehanskih komponent kot dizelski motoriji,
kar lahko pomeni manj vzdrZevanja in niZje servisne stroske.

Ovire na poti elektrifikacije

Kljub velikemu napredku elektri¢ni tovornjaki Se niso po-
polna zamenjava za dizelska vozila. Najvedji izziv predstavlja
infrastruktura za polnjenje. Polnilne postaje za tezka gospo-
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darska vozila Se niso dovolj razsirjene na
vseh evropskih transportnih koridorjih.

Drugi izziv je cena vozila. Elektri¢ni to-
vornjaki imajo zaradi baterijskih sistemov
trenutno visjo nabavno ceno kot primer-
ljivi dizelski modeli. Poleg tega polnjenje
baterij Se vedno traja veliko, veliko dlje
kot tocenje goriva, Ceprav razvoj hitrih
polnilnih sistemov to razliko postopoma
zmanjsuje.

Tu je tudi teZa, saj so paketi baterij
tezki tudi po 700 kilogramov, kar pome-
ni, da ¢e je na vozilu 6 paketov baterij,
je tovornjak za 4 tone teZji. Povsem brez
onesnazevanje pa tudi tu ne gre. Zaradi
visokega navora Ze od samega speljeva-
nja zelo trpijo pnevmatike, ki se tako bolj
trgajo in kljub rekuperaciji, ki zaustavlja
vozilo, so zavore na vec¢jem udaru zaradi
velje teze, zato se iz njih vali ve¢ zavor-
nega prahu.

Transport prihodnosti

Razvoj elektri¢nih tovornjakov, kot
je MAN eTGX, kaZe jasno smer razvoja
transportne industrije. Elektri¢ni pogon
bo v prihodnjih letih verjetno prevzel ve-
lik del regionalnih in distribucijskih tran-
sportnih nalog. Dizelski tovornjaki, kot je
MAN TGX, pa bodo zaradi svojega dose-
ga in pomanjkljive infrastrukture Se ne-
kaj Casa ostali klju¢ni pri dolgolinijskem
transportu.

Strokovnjaki zato pri¢akujejo, da bo
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Kljub velikemu napredku elektri¢ni tovornjaki $e niso popolna zamenjava za dizelska
vozila.

transportni sektor v prihodnjem desetletju temeljil na kombinaciji razli¢cnih po-
gonskih tehnologij, pri éemer bodo elektri¢ni tovornjaki postopoma prevzemali ved-
no vecji deleZ transporta.

Tehnic¢ne znacilnosti

Znacilnost MAN eTGX MAN TGX

Pogon elektriéni dizelski

Najvecja moc Priblizno 333-540 KM 400-560 KM

Navor takojsen elektri¢ni navor do priblizno 2800 Nm
Energijski vir baterije 240 - 480/560 kWh dizelsko gorivo

Doseg priblizno 500 km vec kot 1200 km

Cas oskrbe z energijo hitro polnjenje uro in vec nekaj minut

Emisije brez emisij emisije CO,

Poraba 1 kWh/km 0,27 I/km

Hrup zelo nizek Visji

=)



Ne glede na to, ali vas ¢akajo zgodnje jutranje voznje, tezka bremena, kratki roki, ali
zahteven teren — MAN TGE Next Level je pripravijen. Izdelan je z DNA- jem tovornjaka,
vendar okreten kot kombi. Nacrtovan jetako, daz neprimerdjivo natanénostjoizpolni
zahteve vasega poslovanja. Od digitalneg voznikovega prostora in pametnih sistemov
za pomod vozniku do po meri izdelanih razlicic - MAN TGE Next Level se zna prilagoditi
vsaki nalogi, ne pa obratno. Za veé informacij abiscite www.van,man.
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Elektrifikacija lahkih gospodarskih vozil ni vec¢ eksperiment, temvec strateska odlocitev Stevilnih podjetij. Z

vecanjem okoljskih zahtev, Sirjenjem nizkoemisijskih con in pritiskom na stroske poslovanja se segment velikih
elektricnih dostavnikov hitro razvija. V ta prostor vstopa tudi Toyota Proace Max Electric.

Gre za model, ki meri na profesionalne uporabnike — od ku-
rirskih sluzb in distribucijskih podjetij do obrtnikov z ve¢jimi lo-
gistitnimi potrebami. Toda ali elektri¢ni pogon v razredu velikih
dostavnikov dejansko pomeni prakticno resitev ali predvsem
korak k trajnostni podobi podijetja?

Moc in kapaciteta

Proace Max Electric poganja elektromotor z mocjo 200 kW
(270 KM) in 410 Nm navora. Tak$na konfiguracija omogoca pre-
je na voljo takoj, kar je pri speljevanju s polno obremenitvijo
izrazita prednost v primerjavi z dizelskimi agregati. Baterijski
sklop s kapaciteto 110 kWh (bruto) uvrs¢a model med zmoglji-
vejse v segmentu. Uradni doseg po WLTP znasa 400 kilometroy,
vendar je v realnih delovnih pogojih — z upostevanjem mase
tovora, temperature in hitrosti voZnje — smiselno racunati bolj
na doseg med 250 do 350 kilometrov. Za mestno in regionalno
distribucijo je to ve¢ kot dovolj, medtem ko pri daljSih relacijah
zahteva premisljeno nacrtovanje polnjenja.

Podpora hitremu DC-polnjenju do 150 kW pomeni, da je ba-
terijo mogoce napolniti do 80 odstotkov v manj kot eni uri. Za
podjetja z lastno infrastrukturo pa je kljuénega pomena 11-ki-
lovatni AC-polnilnik, ki omogoca nocno polnjenje na sedezu
podjetja.

Ena od glavnih prednosti modela je, da baterija ne posega
bistveno v tovorni prostor. Na voljo so razlicne dolZine in viSine
karoserije, najvecje izvedbe pa ponujajo do kar 17 kubi¢nih me-
trov prostornine. To zadostuje za do pet Euro palet, kar pomeni,
da je vozilo povsem primerljivo z dizelskimi tekmeci.
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Nosilnost je nekoliko nizja kot pri klasi¢nih razli¢icah, kar je
pri¢akovana posledica mase baterije. V praksi to pomeni, da je
treba pri tezjih tovorih skrbno nacrtovati obremenitve, vendar
za vecino distribucijskih nalog omejitve ne predstavljajo resne
ovire.

TiSina in stabilnost

Za volanom Proace Max Electric razkrije svojo elektri¢no
naravo. Tiho delovanje, odsotnost vibracij in linearni pospesek
ustvarjajo obcutek lahkotnosti, ki je pri vozilih te velikosti pre-
senetljiv.

Pri mestni voznji pride do izraza rekuperacija energije, ki
zmanjsuje obrabo zavor in hkrati povecuje ucinkovitost. Na av-
tocesti se zaradi viSje mase in aerodinamike poraba poveca, kar
je znacilno za vsa elektri¢na vozila.

Podvozje je trSe in naravnano, da zagotavlja zgledno stabil-
nost in nosilnost. Tudi pri vedjih hitrostih vozilo deluje umirjeno,
kar je pomembno pri daljSih regionalnih voZnjah.

Digitalizacija in varnostni sistemi

V kabini voznik dobi sodoben informacijski sistem z velikim
osrednjim zaslonom, naprednimi prikazi porabe energije in do-
sega ter podporo povezljivosti za flotno upravljanje. Napredni
asistencni sistemi vkljuCujejo sisteme za ohranjanje voznega
pasu, nadzor mrtvega kota, kamero za vzvratno voznjo, parkirne
senzorje ...

Za flotne upravljavce je pomembna tudi moznost telematic-
nega nadzora, ki omogoca optimizacijo poti in spremljanje po-
rabe energije.




Ceprav je zagetna investicija vi§ja kot pri dizelskem modelu,
se razlika postopoma zmanjsuje z nizjimi obratovalnimi stroski.
Elektri¢na energija je v povpredju bistveno cenejsa od dizelske-
ga goriva, Se posebej e imate lastno elektrarno in vozilo polnite
ponoc¢i doma. Poleg tega elektricni pogon pomeni manj redne-
ga servisiranja, ni menjave olja, manj je obrabljivih mehanskih
delov, manjsa je obraba zavor zaradi rekuperacije ...

V okolju, kjer vozilo letno prevozi vec deset tiso€ kilometrov,
so lahko prihranki pri energiji in vzdrevanju znatni. Se posebej,
Ce podjetje izkorisca subvencije ali davéne spodbude za elektric-
na vozila.

Pragmaticna elektrifikacija velikega razreda

Toyota Proace Max Electric dokazuje, da je elektrifikacija
dosegla tudi segment najvecjih lahkih gospodarskih vozil brez
vecjih kompromisov pri uporabnosti. Zmogljiv pogonski sklop,
velik tovorni prostor in sodobna digitalna podpora ga postavlja-
jo med resne kandidate za podjetja, ki razmisljajo o prehodu na
brezemisijsko mobilnost.

Ni vec vprasanje, ali je elektri¢ni dostavnik tehni¢no sposo-
ben opravljati zahtevne naloge. Klju¢no vprasanje je, ali je po-
slovni model podjetja pripravljen izkoristiti njegove prednosti.
V pravem operativnem okolju je Proace Max Electric lahko ne le
trajnostna, temvec tudi ekonomsko smiselna izbira.

ol

Vticnica za elektri¢no polnjenje je na
mestu, kjer klasicne kombije polnimo z
dizelskim gorivom.

PROOICE. rnzsc

Tehnicni podatki

Velikost baterije (kWh) 110 kWh
Moc elektromotorja (kW/KM 200/270
Doseg (km) 420

Cas polnjenja 10-80 % DC (min) 55
Pogon Na sprednja kolesa
Skupna masa vozila (kg) 3500
Sprednji previs (mm) 948
Zadniji previs (mm) 1380
DolZina (mm) 6363
Sirina (mm) 2050
Visina (mm) 2612
Medosna razdalja (mm) 4035
Stevilo sedezev 3
DolZina kesona (mm) 4070
Sirina kesona (mm) 1870
Visina kesona (mm) 1932
Prostornina nakladalnega prostora (m?) 15
Obracalni radij kolesa (m) 15,3
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PREDSTAVLJAMO
NS

Ste mladi podjetnik, ki je Sele pricel svojo poslovno pot, in za delo potrebujete zanesljivo orodje in partnerje?
Na pomoc¢ vam bosta priskocila tako Toyota z zanesljivim vozilom kot Wurth z dodatno opremo omaric za

orodje in drobnarije.

Toyota Proace Max je velik gospodarski kombi, ki v svoji
ponudbi zdruzuje prostornino, zanesljivost in sodobno teh-
nologijo. Model z 2,2-litrskim dizelskim motorjem in L2H2
karoserijsko izvedbo predstavlja odli¢no izbiro za podjetja ali
samostojne uporabnike, ki potrebujejo zmogljivo in prakti¢no
vozilo za prevoz blaga ali opreme.

Izvedba L2H2 pomeni: srednja dolZina (L2) in poviSana
streha (H2), kar omogoca boljso izkoris¢enost prostora vse do
13 m?in stojno visino. Tak$na konfiguracija je idealna za prevoz
vecje kolic¢ine blaga, transport opreme ali celo specializirane
nadgradnje in vgradnje omaric, kot v naSem primeru s strani
podjetja Wurth.

Toyota Proace Max z 2,2-litrskim dizelskim motorjem po-
nuja vec razli¢éic moci, najpogostejsa pa je verzija s 140 KM
(103 kW), ki zagotavlja dober kompromis med zmogljivostjo
in porabo goriva. Gre za Stirivaljni turbo dizelski motor s pro-
stornino 2184 cm3, ki razvije 350 Nm navora, kar je dovolj za
zanesljivo voZnjo tudi ob polno naloZzenem vozilu. Za prevoz
in logisti¢ne naloge to pomeni dovolj moci pri speljevanju in
varno voznjo tudi na avtocesti ali po klancih.

Notranjost in oprema

Notranjost Proace Max je zasnovana prakticno in funkcio-
nalno, pri ¢emer se Toyota osredotoc¢a na udobje in ergono-
mijo, ki ju lastnik potrebuje pri vsakodnevni rabi:

e moderno multimedijsko sredis¢e z zaslonom na dotik
in Apple CarPlay/Android Auto omogoc¢a enostavno po-
vezljivost pametnih telefonov,
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e klimatizacija, tempomat, kamera za vzvratno voznjo in
aktivni varnostni sistemi (npr. sistem zaviranja v sili s pre-
poznavanjem pescev in kolesarjev) povecujejo udobje in
varnost pri delu.

Toyota Proace Max 2.2 dizel L2H2 je vsestransko, prostor-
no in uporabno gospodarsko vozilo, ki zadovolji tako potre-
be vedjih podjetij kot tudi manjsih samostojnih uporabnikov.
Vsem mladim podjetnikom bodo z veseljem pripravili priviac-
no ponudbo za nakup novega vozila, ob tem pa vam bodo
dodali Se nedrsec lesen pod in kar 10 let jamstva.

Wiirth omarice — popolna organizacija za
profesionalce na terenu

Vsak obrtnik, serviser ali monter, ki veliko ¢asa prezivi
na terenu, ve, kako pomembno je imeti dobro organizirano
dostavno vozilo. Orodje, vijaki, materiali in dokumentacija
morajo biti vedno pri roki, varno shranjeni in pregledno raz-
porejeni. Resitev, ki vse to omogoca, so Wiirthove omarice
za dostavna vozila — inovativni sistemi za opremo notranjosti
gospodarskih vozil, zasnovani z mislijo na prakticnost, var-
nost in trajnost.

Pametna zasnova za vecjo produktivnost

Wiirth omarice so zasnovane modularno, kar pomeni, da
jih lahko popolnoma prilagodite svojemu nacinu dela in vrsti
vozila. Sistem ORSYmobil omogoca izbiro med Stevilnimi ele-
menti:



Toyota na svoj izdelek ponuja kar 10 let jamstva. Primopredaja vozila mlademu podjetniku s strani Toyote in
Wurtha.

poslabsanju kakovosti zunanjega zraka. Prispevajo zlasti k ¢ezmerno povisanim koncentracijam prlzemnega ozona, delce PMio in PMz,s ter - dugikovih ok5|dov Po preteku
tovarniske garancije vam ponujamo brezpla¢no vkljucitev v program jamstva Toyota Relax (vse do starosti 10 let ali 200.000 km). Slika je simboli¢na. Ve¢ na www.toyota.si.

AC JEREB KRANJ | CESTA STANETA ZAGARJA 65B, KRANJ | 04 777 77 77 | INFO.KRANJ@A-JEREB.SI




Wiirth sistem ORSYmobil omogoca izbiro med Stevilnimi elementi.

e predali in izvleCne police razli¢nih velikosti, ki zagotavljajo
hitro dostopnost in stabilnost orodja,

e stranske omare za vecje komponente, rezervne dele ali na-
prave,

¢ nosilci, kovcki in zaboji, ki se enostavno odstranijo in prenasa-
jo na delovno mesto,

e vpenjalni sistemi in zascite, ki prepreCujejo premikanje
predmetov med voznjo.
Vsak element je izdelan iz kakovostnih materialov, ki prene-

sejo obremenitve in tresljaje med voznjo, hkrati pa zagotavlja-

jo dolgo Zivljenjsko dobo opreme.

Varnost in zanesljivost na prvem mestu

Wirth veliko pozornosti namenja varnosti. Omarice za do-
tréenja (crash test), kar pomeni, da v primeru nenadnega za-
viranja ali nesreCe ostanejo varno pritrjene in $¢itijo voznika
ter tovor.

Tudi sama montaza sistemov ORSYmobil poteka po strogih
tehnicnih smernicah s certificiranimi vgradnimi materiali, pri
¢emer se ohrani celovitost vozila.

Estetika in profesionalen vtis

Wirth ne poskrbi le za funkcionalnost, temvec tudi za ure-
jen in profesionalen videz vozila. Kombinacija aluminija, jekla
in moderne barvne sheme daje notranjosti vozila urejen videz,
ki odraZa kakovost in zanesljivost — vrednote, s katerimi se po-
istoveti vsak profesionalec.

AC Jereb Kranj

Mladi podjetnik se je z novim, za delo pripravljenim vozilom
odpeljal z nasmeskom.

Individualne resitve za vsakega uporabnika

Vsako dostavno vozilo ima svojo namembnost — od elek-
tricarjev, vodovodnih instalaterjev, serviserjev do vzdrZevalcev
ali gradbenikov. Wiirth zato ponuja individualno svetovanje,
3D nacrtovanje notranje opreme in individualno prilagoditev
vozilu glede na vase potrebe. Na ta nacin se vsaka omarica in
nosilec natancno prilega razpolozljivemu prostoru, kar maksi-
malno izkoristi nosilnost in volumen vozila.

Investicija, ki se izplaca

Wiirth omarice za dostavna vozila niso le estetska izbolj-
Sava, temvec strateska nalozba v ucinkovitost. Urejen delov-
ni prostor pomeni manj izgubljenega ¢asa pri iskanju orodja,
vecjo varnost in boljSo organizacijo vsakodnevnega dela. Za
vsakega profesionalca na poti je to korak k bolj enostavnemu
in u¢inkovitemu delovnemu dnevu.

Ko je bil dogovor o ceni vozila in omaric sklenjen, je sledila nabava vozila, za katero je poskrbelo podjetje AC Jereb Kranj. Po
prihodu vozila v glavno skladisce v Koper, so poskrbeli, da se je vanj vgradil Se protizdrsni pod, nato pa so vozilo pripeljali na svo-
jo lokacijo v Kranj. Pri AC Jereb Kranj so poskrbeli za pripravo vozila ter ga odpeljali v delavnico podizvajalca Wurth na dodelavo
in vgradnjo omaric. Po vgradniji so svojo pomoc nudili tudi s prevozom vozila na pregled in pridobitev nove homologacije, nato
pa so avto pripravili za registracijo in prevzem s strani novega lastnika. Uredili so vso potrebno dokumentacijo, tako da je novi
lastnik je le Se odSel placati zavarovanje, dvignil nove tablice in se odpeljal novim zmagam naproti.
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The Future in Motion

Nova Conti Hybrid HT 5.

NemskKi inzeniring za veliko Stevilo prevozenih kilometrov.

Generacija 5. Skupaj ustvarjamo razliko.
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Kljub gospodarskim sankcijam Rusija ne miruje. Zanimiva novica prihaja s podrocja osvajanja vesolja, ki je
vedno veljalo za nekaksen tihi boj med Rusijo in ZDA. Morda so sedaj Rusi celo korak pred vsemi, saj Ze preiz-
kusajo plazma tehnologijo.

Rusija na tiho testira nov vesoljski motor, ki bi lahko temelji-
to spremenil nacin, kako priti na Mars. Prvi rezultati kaZejo na
skok v hitrosti in tehnologiji, ki ga le malokdo pricakuje. Ruski
raziskovalci testirajo nov plazemski pogonski sistem, ki bi lahko
pospesil prihodnje misije na Mars in skrajSal veCmesecni €as
potovanja na zgolj 30 dni. Motor, ki ga razvija Troick Institute
korporacije Rosatom, trenutno preizkusajo na tleh in bi lahko
bil pripravljen za uporabo in let v vesolju do leta 2030.

Pogonski sistem pospesuje nabite delce vodika, protone in
elektrone, do hitrosti celo 100 kilometrov na sekundo.

Sistem uporablja elektromagnetna polja za pospeSevanje
vodikovih delcev in se razlikuje od klasi¢nega kemi¢nega po-
gona. Ce doseZe predvideno zmogljivost, bi lahko pomembno
vplival na nacrtovanje medplanetarnih misij, tako v civilnem
kot vojaskem sektoriju.

Simulacija vesoljskih razmer

Ruski razvojni program sovpada s svetovnimi prizadevanji
za izboljSanje elektri¢nih pogonskih sistemov. Moznost skraj-
$anja trajanja misij ob hkratnem zmanjSanju mase goriva je
plazemske motorje postavila med prednostne naloge prihod-
njih raziskovalnih konceptov.

Do rdecega planeta v samo 30 dneh.
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Klasicne rakete naj bi vesoljsko plovilo pripeljale v nizko zemljino
orbito, kjer bi se aktiviral plazemski motor in zagotavljal
neprekinjen potisk skozi globoko vesolje.

Prototip se preizkusa v 14 metrov dolgi vakuumski komo-
ri, zasnovani za simulacijo vesoljskih razmer. Motor deluje z
mocjo 300 kW v pulzno-periodiénem nacinu in je Ze dokazal
Zivljenjsko dobo, vecdjo od 2400 ur, v skladu s tehni¢no ana-
lizo ¢asopisa Izvestija. To je dovolj za celotno misijo na Mars,
vklju¢no s fazama pospesevanja in zaviranja.

Pogonski sistem pospesuje nabite delce vodika, protone in
elektrone, do hitrosti celo 100 kilometrov na sekundo, kar je
potrdil Aleksej Voronov, prvi namestnik direktorja za znanost
na institutu. To je veliko vec kot pri kemicnih raketah, ki obicaj-
no dosezejo okoli 4,5 km/s.

Enota ni namenjena izstrelitvi z zemeljske povrsine. Klasic-
ne rakete bi vesoljsko plovilo pripeljale v nizko zemljino orbito,
kjer bi se aktiviral plazemski motor in zagotavljal neprekinjen
potisk skozi globoko vesolje. Uradniki dodajajo, da bi sistem
lahko sluZil tudi kot vesoljski »vlacilec« za premikanje tovora
ali modulov med planetarnimi orbitami.

Gorivo je vodik

Motor uporablja vodik kot gorivo in ima lasten jedrski reak-
tor za stalno oskrbo z energijo. Ruski raziskovalec Jegor Birjulin
je poudaril, da majhna atomska masa vodika omogoca hitrejse
pospesevanje z manjso porabo goriva. Njegova porazdelitev
v vesolju bi lahko v prihodnosti omogocila polnjenje na kraju
samem.

Birjulin navaja, da motor ustvarja usmerjeno gibanje plaz-
me z uporabo dveh visokonapetostnih elektrod. Nabiti delci
prehajajo med njima in tvorijo magnetno polje, ki izvrze plaz-
mo in ustvari potisk. Ta resitev odpravlja potrebo po segre-
vanju plazme na ekstremne temperature, zmanjsuje obrabo
komponent in povecuje energetsko ucinkovitost.

Predvideni potisk je 6 N, kar je najve¢ med obstojecimi pro-
totipi plazemskega pogona, v skladu s tehni¢no dokumentaci-
jo Rosatoma. To pomeni dolge faze pospesevanja in zaviranja,
zato bi bila prihodnja vesoljska plovila zasnovana za pocasen, a
neprekinjen potisk in ne za kratke, moc¢ne impulze.

OneWeb

Plazemski pogon se v orbiti Ze uporablja, vklju¢no s Stevilni-
mi sateliti in misijami, izstreljenimi v zadnjem desetletju. Ruski

|

Motor deluje z mocjo 300 kW v pulzno-periodi¢nem nacinu.

sistemi se uporabljajo na satelitih OneWeb in so vkljuceni tudi
v misijo Nase na asteroid Psyche, izstreljeno leta 2023.

Trenutni plazemski motorji obi¢ajno delujejo s hitrostmi od
30 do 50 km/s. Novi motor naj bi dosegel dvakrat vecjo hitrost
in presegel sisteme, ki so v razvoju v ZDA, Evropi in na Kitaj-
skem. Vendar pa strokovno pregledani znanstveni podatki Se
niso bili objavljeni, sistem pa tudi Se ni bil preizkusen v vesolju.

Vesoljska plovila na jedrski pogon so redka zaradi varno-
stnih in regulativnih vprasanj. Zasnova reaktorja za ta sistem
Se ni bila objavljena, ravnanje z jedrskim materialom med
izstrelitvijo pa bi verjetno zahtevalo odobritve mednarodnih
agencij.

Namestitev sistema v letalo s posadko bi zahtevala znat-
ne strukturne spremembe, zlasti na podro¢ju toplotnega
upravljanja, zas¢ite pred sevanjem in distribucije energije.
Kljub potencialu pa motor Se ni pripravljen za serijsko izdelavo,
nacrtovana operativna pripravljenost do leta 2030 pa je odvi-
sna od uspeha testov in predvsem denarnih sredstev.
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Prototip se preizkusa v 14 metrov dolgi vakuumski komori,
1 zasnovani za simulacijo vesoljskih razmer.
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Dnevno preverjanje tovornjakov je obvezen postopek pred zacetkom voznje, s katerim voznik zagotovi

varnost, tehnicno brezhibnost in skladnost s predpisi.

Vsak poklicni voznik ve, da se varna voznja ne zacne na cesti,
temvec na parkiris¢u. Dnevno preverjanje tovornjaka je osnov-
ni, a klju¢ni korak pri zagotavljanju varnosti, tehni¢ne brezhib-
nosti vozila in skladnosti z zakonodajo. Gre za rutino, ki ne vza-
me veliko ¢asa, lahko pa prepreci drage okvare, globe ali celo
prometne nesrece.

Vv sIovenskem pravnem okV|ru odgovornost voznika jasno

]

Preverite globino profila pnevmatik, tlak in morebitne poskodbe
ali zataknjene predmete.
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opredeljuje Zakon o pravilih cestnega prometa, ki doloca, da
sme biti v prometu udelezeno le tehni¢no brezhibno vozilo. V
praksi to pomeni, da je voznik dolzan pred zacetkom voznje pre-
veriti stanje klju¢nih sklopov vozila in zagotoviti, da ne predsta-
vlja tveganja za varnost prometa ali okolja.

Sistematicen pristop kot del varnostne
kulture

V organiziranih transportnih podjetjih dnevni pregled ni pre-
puscen improvizaciji. Uveljavljena praksa vkljucuje standardi-
zirane kontrolne sezname, dokumentiranje pregleda ter jasno
dolocene protokole ob zaznavi nepravilnosti. Tak pristop zmanj-
Suje operativna tveganja, stroske neplaniranih izpadov vozil in
morebitne odskodninske zahtevke. Dnevni pregled praviloma
obsega pet kljuénih podrocij: zunaniji pregled vozila, motorni
prostor, kabino, zavorni in krmilni sistem ter preverjanje tovora
oziroma priklopnika.

Zunaniji pregled: prvi indikator tehnicnega
stanja

Vizualni obhod vozila omogoca hitro identifikacijo ocitnih
nepravilnosti. Posebna pozornost je namenjena:
¢ stanju pnevmatik (tlak, globina profila, mehanske poskodbe),
¢ delovanju svetlobne in signalne opreme,
e stanju ogledal in zasteklitve,
¢ morebitnemu puséanju tekocin,
¢ mehanskim poskodbam podvozja ali nadgradnje.
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Redno preverjajte nivo zavornega in motornega olja ter hladilne tekocine.

Statisticno gledano so nepravilnosti na pnevmatikah in
svetlobni opremi med najpogosteje ugotovljenimi pomanijklji-
vostmi pri cestnih kontrolah tovornih vozil v EU.

Motorni sklop: preventiva pred dragimi izpadi

Kontrola nivojev motornega olja, hladilne in zavorne tekoci-
ne ter tekocine za pranje stekel predstavlja osnovni preventivni
ukrep. Zgodnje odkrivanje puscanj ali mehanskih poskodb cevi
in prikljuckov lahko prepreci okvare, ki bi povzrocile vecurne za-
stoje ali draga intervencijska popravila na terenu. V kontekstu
upravljanja voznega parka ima dosledno izvajanje teh pregledov
neposreden vpliv na zniZzanje stroskov lastnistva — TCO (Total
Cost of Ownership).

Kabina in nadzorni sistemi: skladnost in
funkcionalnost

Preverjanje delovanja merilnikov, opozorilnih sistemov in
zratnega tlaka v zavornih sistemih je zelo pomembno. Enako
pomembna je pravilna uporaba tahografa, ki mora biti nastav-
lien skladno z veljavno evropsko zakonodajo o delovnem casu
voznikov. Nepravilnosti na tem podrocju ne pomenijo le varno-

Sl

V sodobnem cestnem transportu, kjer se ucinkovitost meri v minutah, varnost pa v
milijonih prevoZenih kilometrov, ostaja ena praksa nespremenjena in kljuc¢na: dnevni
tehnicni pregled vozila pred zacetkom voinje.

Dnevni pregled praviloma obsega pet klju¢nih podrocij:

zunanji pregled vozila, motorni prostor, kabino, zavorni

in krmilni sistem ter preverjanje tovora oziroma
priklopnika.

stnega tveganja, temvec lahko vodijo do visokih glob in upravnih
postopkov proti prevozniku.

Zavore, krmiljenje in priklopni sistemi

Zavorni sistem tovornega vozila deluje pod visokimi obreme-
nitvami, zato je vsak nenavaden zvok, padec tlaka ali slabsa od-
zivnost volana razlog za takojsnjo tehni¢no presojo.

Pri vozilih s priklopnikom je dodatno treba preveriti:

¢ mehansko zaporo vletnega mehanizma,

o priklop zracnih in elektri¢nih vodov,

¢ delovanje svetlobne signalizacije na priklopniku,

e ustreznost pritrditve tovora.

Nepravilno pritrjen tovor ostaja eden glavnih dejavnikov se-
kundarnih prometnih nesrec pri tezkih vozilih.

Dnevni pregled kot del sistema upravljanja
tveganj

V sodobnih logisti¢nih podjetjih dnevni tehni¢ni pregled
ni zgolj individualna odgovornost vozni-
ka, temvec integriran del SirSega sistema
upravljanja tvegan;. Digitalizacija kontrolnih
seznamov, telematika in sistemi za spre-
mljanje stanja vozila omogocajo dodatno
plast nadzora, vendar ne nadomescajo
osnovnega vizualnega in funkcionalnega
pregleda.

Dnevni tehni¢ni pregled tovornega vozi-
la predstavlja osnovni, a stratesko pomem-
ben element profesionalnega cestnega
transporta. V ¢asu povecanih regulativnih
zahtev, rasti stroskov in pritiska na operativ-
no ucinkovitost ostaja prav doslednost pri
osnovnih varnostnih postopkih tista, ki dol-
gorocno locuje stabilne in zanesljive prevo-
znike od tveganih operaterjev. V praksi ne-
kaj minut strukturiranega pregleda pomeni
investicijo v varnost, zakonitost poslovanja
in trajnostno upravljanje voznega parka.

»Dnevni pregledi Stejejo kot delovni ¢as
in voznikom je treba dati ustrezen Cas, da jih
pravilno opravijo.«

—

A
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ADAS SISTEMI

I

povétu jew
‘tnem prometu

DPﬂzBRilD ZA VOZNIKA

V zadnjem desetletju so se v cestnem prometu mocno razsirili napredni sistemi za pomoc vozniku — ADAS (Ad-
vanced Driver Assistance Systems). Njihov glavni namen je povecanje prometne varnosti, zmanjsanje Stevila
prometnih nesrec ter pomo¢ vozniku pri upravljanju vozila.

Evropska unija je z Uredbo (EU) 2019/2144 uvedla obvezno
uporabo Stevilnih ADAS funkcij v novih vozilih, vklju¢no s tovor-
njaki in avtobusi. Sistemi ADAS uporabljajo razli¢ne senzorije (ra-
dar, kamere, ultrazvone senzorje, lidar), programsko opremo
in povezavo z digitalnimi zemljevidi za zaznavanje okolice ter
opozarjanje ali posredovanje pri vozniji.

B
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Datum, ki je zakonsko uvedel sisteme ADAS v tovornjake in
avtobuse, je 7. julij 2024. Tega dne je zacela veljati znamenita
uredba o splosni varnosti GSR II. To je uredba, ki novo registri-
ranim vozilom nalaga obveznost vgradnje nekaterih sistemov
ADAS. To je tudi datum, ki so si ga proizvajalci in uporabniki to-
vornjakov zagotovo oznacili z rde¢im krogom.

Kaj so sistemi ADAS
ADAS (Advanced Driver Assistance Systems) so elektronski

sistemi, ki spremljajo okolico vozila in pomagajo vozniku pri od-
locanju ali celo samodejno posezejo v voznjo. Njihove funkcije
vkljucujejo:

e zaznavanje vozil, pescev in kolesarjev,

® opozarjanje na nevarnosti,

e samodejno zaviranje ali popravljanje smeri voznje,

e nadzor nad hitrostjo in stabilnostjo vozila.
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Prepoznavanje znakov ali vzdrzevanje varnostne razdalje sprozi samodejno zaviranje.

Ti sistemi so klju¢ni korak na poti proti avtomatizirani voznji,
saj predstavljajo osnovo za razvoj vozil z visjo stopnjo avtono-
mije.

Obvezni sistemi ADAS za tovornjake in
avtobuse v EU

Po evropski zakonodaji morajo novi tovornjaki in avtobusi
(kategorije N2, N3, M2 in M3) vsebovati vec varnostnih siste-
mov. Za nove tipe vozil veljajo od leta 2022, za vsa nova vozila
pa od leta 2024.

1. Samodejno zaviranje v sili (AEB — Autonomous Emergency
Braking). Sistem zazna vozila ali ovire pred vozilom in samo-
dejno aktivira zavore, Ce voznik ne reagira pravocasno. S tem
zmanjSuje hitrost ali popolnoma prepreci trcenje z uporabo ra-
darjev in kamere. Ta sistem je eden najpomembnejsih za zmanj-
Sanje naletnih tréen;.

2. Sistem za opozarjanje na zapustitev voznega pasu (LDW/
LKA). Sistem spremlja poloZaj vozila glede na vozni pas in opo-
zori voznika, ¢e vozilo zapusti pas brez uporabe smernika. Pri
nekaterih sistemih lahko tudi samodejno popravi smer voznje.

3. Inteligentna pomoc pri omejitvi hitrosti (ISA). Sistem pre-
poznava prometne znake in digitalne podatke o omejitvi hitrosti
ter voznika opozori, ¢e preseze dovoljeno hitrost, s tem pa po-
maga zmanijsati Stevilo prometnih nesrec zaradi neprilagojene
hitrosti.

4. Sistem za nadzor mrtvega kota (BSIS — Blind Spot Informa-
tion System). Ta sistem zaznava peSce, kolesarje ali vozila v
mrtvem kotu tovornjaka ali avtobusa, Se posebej je uporaben v
mestnem prometu, saj opozarja voznika pri zavijanju ali menjavi
pasu.

5. Sistem za zaznavanije pri speljevanju (MOIS — Moving Off In-
formation System). Sistem zazna udeleZence v prometu pred
vozilom pri speljevanju, zlasti pesce ali kolesarje, in opozarja vo-
znika, ¢e je obmocje pred vozilom nevarno.

6. Sistem za nadzor utrujenosti in pozornosti voznika (DDAW).
Sistem analizira vedenje voznika (gibi volana, polozaj glave, oci)
in opozori na znake utrujenosti ali nepazljivosti. Sistem je po-
memben na dolgih voznjah.

7. Sistem za zaznavanje ovir pri vzvratni voZnji. Sistem uporab-
lia kamere ali senzorje za zaznavanje ljudi ali ovir za vozilom.
Zmanjsuje tveganje nesre€ pri manevriranju.

8. Sistem za nadzor tlaka v pnevmatikah (TPMS). Sistem
spremlja tlak v pnevmatikah in opozori voznika ob izgubi tlaka, s
tem pa izboljSuje varnost in zmanjsuje porabo goriva.

9. Zapisovalnik podatkov o dogodkih (EDR). Sistem je name-
njen belezenju in shranjevanju kriti¢nih podatkov o nesrecah tik
pred tréenjem, med njim in takoj po njem.

10. Priprava za alkoholno blokado (Alcohol Interlock). Vozila
morajo imeti moZnost vgradnje sistema, ki prepreci zagon vozi-
la, €e voznik preseze dovoljeno stopnjo alkohola.

11. Signal za zaustavitev v sili (ESS). Vklopi zelo intenzivne opo-
zorilne luc¢i med zaviranjem v sili in opozori druge udelezence
v prometu, da vozilo nenadoma upocasnjuje ali mocno zavira.
Sistem se uporablja za preprecevanje trkov zadaj.

12. Kibernetska varnost. Proizvajalci vozil morajo zagotoviti in
certificirati sistem upravljanja kibernetske varnosti, da dokazejo
sposobnost zagotavljanja varnosti v celotnem Zivljenjskem ciklu
izdelka.

Dodatni sistemi, ki prihajajo v prihodnjih
letih
Evropska zakonodaja predvideva se dodatne varnostne teh-
nologije, ki bodo postopoma postale obvezne:
® napreden sistem za zaznavanje distrakcije voznika
(ADDW) —v letu 2026
e izboljSana neposredna vidljivost iz kabine tovornjaka (Di-
rect Vision) —do leta 2029.

Pomen sistemov ADAS za prometno
varnost

Raziskave Evropske komisije kazejo, da lahko uvedba obve-
znih sistemov ADAS:

® zmanjsa Stevilo smrtnih Zrtev v prometu za priblizno 20 %,
e zmanjsa Stevilo poskodb za priblizno 12 %.

Za transportno industrijo to pomeni tudi veéjo zascito voz-
nikov, niZje stroske nesrec in bolj uéinkovito upravljanje voznih
parkov.

Sistemi ADAS predstavljajo pomemben korak k varnejsemu
cestnemu prometu. Evropska zakonodaja je z uvedbo obveznih
sistemov v tovornjakih in avtobusih bistveno pospesila njihovo
uporabo. V prihodnjih letih lahko pricakujemo Se vec naprednih
funkcij, ki bodo postopoma vodile proti polavtonomni in avto-
nomni voznji ter dodatno zmanjsale Stevilo prometnih nesrec.

Pokriti bo¢ni mrtvi koti.
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PREDSTAVLJAMO CONTI HYBRID HT5

Continental z novo pnevmatiko za prikolice Conti Hybrid HT 5 dopolnjuje svojo druZino pnevmatik Hybrid 5.
generacije za regionalni tovorni promet. Upravitelji flot imajo zdaj na voljo tehni¢no dosledno resitev za krmil-
ne, pogonske in prikolicne osi, zasnovano za izpolnjevanje vsakodnevnih zahtev distribucijskega prometa — od
mestnih poti do avtocest in celo kratkih cestnih/terenskih poti.

»Novo pnevmatiko Conti Hybrid HT 5 smo razvili posebej za
flote, ki morajo vsakodnevno prenasati visoke zahteve regio-
nalnega distribucijskega prometa,« pravi Hinnerk Kaiser, vodja
razvoja tovornih in avtobusnih pnevmatik pri Continentalu.
To vkljucuje situacije, kot so pogosto zaviranje in speljevanje,
manevriranje v ozkih ulicah, ovinki in spreminjajoce se obre-
menitve. »Conti Hybrid HT 5 zdruZuje varnost, ucinkovitost in
vzdrZljivost ter podpira zanesljivo in ekonomicno delovanje v
spreminjajocih se pogojih.«

Visoka kilometraza in zmanjsan kotalni upor
za vecjo ekonomicnost

V primerjavi s predhodnico, Conti Hybrid HT 3+, doseze
nova Conti Hybrid HT 5 15 odstotkov visjo kilometraZo, pos-
ledica Cesar so niZji stroski zamenjave pnevmatik prikolice. To
pri tipicni regionalni floti z 80 prikolicami in povpre¢no letno
kilometrazo 110.000 km na prikolico pomeni prihranek pribliz-
no 32 pnevmatik prikolice na leto. Poleg tega se zmanjsa tudi
Cas, potreben za menjavo pnevmatik, skladis¢enje in nabavo.
»Optimiziran kotalni upor pnevmatike zagotavlja ucinkovito
porabo goriva in pomaga zmanjsati stroske flote,« poudarja
Kaiser. Navsezadnje pnevmatike predstavljajo do 53 odstotkov
obratovalnih stroskov voznega parka gospodarskih vozil. Po-
leg ekonomskih ucinkov obstajajo tudi ekoloske koristi. Ker se
ne proizvajajo nove pnevmatike, se zmanjsa poraba surovin in
emisije CO: v celotni vrednostni verigi.
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Varna zmogljivost zaradi inovativne
tehnologije tekalne plasti

Conti Hybrid HT 5 navdusuje predvsem z bistveno izbolj-
$anim oprijemom na mokrih in hladnih cestah. »Novo razvita
zmes tekalne plasti in celovito optimizirana zasnova tekalne
plasti zagotavljata zanesljiv oprijem tudi v zahtevnih vremen-
skih razmerah. To se odraza v oceni B za oprijem na mokri pod-

Sl

Conti Hybrid HT 5: Razvito za visoke zahteve regionalnega
distribucijskega prometa.



Hinnerk Kaiser, vodja razvoja tovornih in avtobusnih pnevmatik
pri Continentalu

lagi na EU nalepki za pnevmatike,« pravi Hinnerk Kaiser. Poleg
tega pnevmatika z oceno »A« na EU nalepki za zunanji kotalni
hrup izpolnjuje najvisje zahteve glede nizkih emisij hrupa —s
Cimer prispeva k opaznemu zmanjsanju hrupa. Nova zasnova
tekalne plasti znatno izboljSa oprijem. Cikcakasto oblikovani
sredinski utori in natan¢no zasnovane 2D Zepaste lamele zago-
tavljajo zanesljiv oprijem tudi pri manjsi globini tekalne plasti.
To zagotavlja dosledno visoko zmogljivost v deZevnih, mokrih

Na voljo kot pametne pnevmatike: Conti Hybrid HT 5 je mogoce
integrirati v digitalni sistem za upravljanje pnevmatik ContiConnect.

in zimskih cestnih razmerah. Optimizirana togost tekalne pla-
sti podpira tudi enakomerno porazdelitev tlaka, kar je osnova
za stabilno in enostavno nadzorovano zavorno zmogljivost v
mokrih razmerah.

Prava tehnologija pnevmatik za vsako os

S predstavitvijo pnevmatike Conti Hybrid HT5 Continental
zdaj ponuja tehnolosko usklajene resitve za vse osi v regio-
nalnem prometu. Conti Hybrid HS5 za krmilno os zagotavlja
natanc¢no krmiljenje in udobno voZnjo, medtem ko je Conti
Hybrid HD5 za pogonsko os zasnovana za mocan oprijem ter
stabilno, uravnotezeno zavorno zmogljivost. Nova pnevmatika
Conti Hybrid HT5 dopolnjuje portfelj pnevmatik za osi prikolice
z visoko stabilnostjo voZnje, robustno konstrukcijo in zaneslji-
vim oprijemom pri razli¢nih obremenitvah. »Vse pnevmatike v
druZini Hybrid so zasnovane za veliko prevozZenih kilometrov in
dolgotrajno zmogljivost v zahtevnih regionalnih aplikacijah,«
povzema Hinnerk Kaiser. Optimizirana konstrukcija karkase
pnevmatike Conti Hybrid Gen 5 je osnova za visokokakovo-
stno obnavljanje tekalne plasti skozi vec Zivljenjskih ciklov. Vse
pnevmatike so opremljene tudi s senzorji RFID.

Razpolozljive dimenzije

Nova pnevmatika za prikolice Conti Hybrid HT5 je na voljo
od marca 2026 v dimenzijah 385/65 R22.5 in 385/55 R22.5.
Continental bo do leta 2027 v portfelj dodal Se druge klju¢ne
dimenzije. Vse pnevmatike so na voljo kot pametne pnevma-
tike, tovarnisko opremljene s senzorji tlaka in temperature.
Predhodno nameséen senzor pnevmatik omogoca njihovo
brezhibno integracijo v digitalni sistem za upravljanje pnevma-
tik ContiConnect.
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pomladz jashim pogledom

Z daljsimi dnevi in mocnejsim soncem prihaja cas, ko nasi obrazi iS¢ejo novo osveZzitev, nase oci pa dodatno zas-
Cito. Letosnja pomlad v svet optike prinasa harmonijo med visoko tehnologijo in retro estetiko. Preverili smo, kaj
svetujejo strokovnjaki optike Terzan d.o.o., da boste v pomlad zakorakali s slogom in popolnim vidom.

Stilski preporod: Od 70-ih do
ekoloske osvescenosti

Letosnjo sezono narekujejo drzni
okvirji. Pozabite na minimalizem; v
ospredje stopajo oversized modeli in
nostalgi¢ni Boho Sik — slog 70-ih. Ce i3-
Cete nekaj bolj subtilnega, strokovnjaki
priporo€ajo transparentne okvirje v
pastelnih odtenkih sivke, mete in bledo
rumene, ki obrazu podarijo mehkobo.

Poleg estetike je letos v ospredju
trajnostnost. Vodilni proizvajalci, o ka-
terih razpravljajo na dogodkih pod okri-
liem Drustva ocesnih optikov Slovenije

(DOOS), vse pogosteje uporabljajo bi-
o-acetat in reciklirane materiale, ki so
prijazni do okolja in hkrati izjemno lahki
za nosenje.

Izzivi cvetenja: Kako
preziveti sezono alergij?

Za tiste, ki se spopadate s senenim
nahodom, je pomlad lahko naporna. V
optiki TerZzan d.o.o. svetujejo:

e Preklop na enodnevne lece: Da se
izognete kopicenju cvetnega prahu
na povrsini le, so dnevne kontaktne
lece najbol;j higieni¢na izbira.

£

- - - ¢ Umetne solze brez konzervansov: Te
Pozabite na minimalizem, letos v ospredje stopajo oversized modeli in nostalgicni Boho delujejo kot »tus za oCi, saj fizicno iz-
Sik — slog 70-ih. perejo alergene in pomirijo draZenje.
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Izza volana

V optiki TerZan d.o.o. opozarjajo, da pomladno sonce vara. UV-Zarki so v tem ¢asu Ze zelo intenzivni, zato so
polarizirana stekla prakticno obvezna oprema. Ta ne le $¢itijo, temvec eliminirajo motece odboje z mokrih cest po
spomladanskem deZju, kar drasti¢no izboljsa varnost pri voZznji.

Kljuéne lastnosti ocal za spomladansko polarizacijo in fotokromatsko odzivnost celo znotraj av-
voinjo tomobila (za vetrobranskim steklom), kjer obicajna fo-

tokromatska stekla ne delujejo.
e Polarizirane lece: So bistvenega pomena za blokiranje e Barva lec:

vodoravnega bles¢anja z armaturne plosce, vetrobran- - Siva: Ohranja naravne barve in je idealna za splosSno
skega stekla in cestic¢a po dezju. V optiki Terzan d.o.o. uporabo.
opozarjajo, da polarizacija lahko oteZi branje digitalnih - Rjava/bakrena: Izboljsa kontrast in globinsko zazna-
zaslonov (npr. navigacije), zato je pred nakupom pripo- vo, kar je koristno pri voznji skozi spremenljivo spo-
rocljiv preizkus. mladansko svetlobo in sence.

¢ Tehnologija Drivewear: Strokovnjaki iz optike TerZan e Antirefleksni premaz: Zmanjsuje notranje odseve na po-
d.o.o. tudi priporocajo le¢e Drivewear, ki zdruZujejo vrsini lece, kar zmanjsSa napenjanje odi.
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¢ Higiena: Redno umivanje rok in izo-  no zas¢ito v vseh svetlobnih pogojih. preverite dioptrijo in si privoscite okvir,
gibanje drgnjenju o¢i sta klju¢na za Naj bo letosnja pomlad priloZznost ki ne bo le varoval vasih oci, temve¢ po-
preprecevanje okuzb v sezoni sene-  za nov pogled. ObisCite svojega optika,  udaril vaSo osebnost.
nega nahoda.

e QOcala kot scit: Vedji okvirji ne sluzijo
le modi, temvec delujejo kot me-
hanska pregrada, ki zmanjsuje stik
oCi s cvetnim prahom v zraku.

Digitalni razstrup pod = S
pomladnim soncem v DPTIKI VAM NUDIMO: Ophka TerZan je pravi naslov za dober

STROKOVNO: m.pvct za oster pogled in moden mgied =
Tudl kO UiiVamO Zunaj, o) nagi pame_ =pregled vida, kil ga cpr.sul-zdr.s\.nnie akubist
. ; ; o «za ofala in kontaktne lefe }r —l
tni telefoni vedno z nami. Optiki pou- | wyaurerno: ¢
darjajo pravilo 20-20-20: na vsakih 20 | -sirok izbor korekoiskih okvirjey in siekel HY WES | i
. . . . =kontakine lede in Cistila priznanih proizvajaloey | - !
minut pOgIeJte \ daIJaVO, VsaJ 20 metrov =soina ofala 7 vso potrebno zaigito in modnih dizajnov ¥ - ’_'__'_
predse’ za VSaJ 20 sekund. TO preprosto »sanéna otaki ¢ dioptijo po naredilu E s::“ I
.. . v v. . ZANIMIVD: =
Sie!anje SprOStl ocesne rT:IlSlCE n Qrepre- « ZNIFANE CENE SONENIH OFAL ]
Cuje spomladansko utrujenost odi. POSERNOST:
Za ﬁste, kl Ve“ko éasa preiiVite med =lasten brezplaten parkimi prostor 2a stranke
UGODNO:

pisarno in teraso, so idealna zbira fotok-
romatska (samozatemnilna) stekla nove

generacije, ki se v letu 2026 odzivajo i www.optika-terzan.si
hitreje kot kdaj koli prej in nudijo popol- : P el

» konkurenine cene
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POGOVOR: ROK VIHAR, NOVI DIREKTOR LPP
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Leta 2030 v Ljubljani samo

v

Se

»zeleni« avtobusi

Krmilo Ljubljanskega potniskega prometa je v zacetku leta prevzel Rok Vihar. V LPP je zaposlen od leta 2019,
zadnija tri leta pa je opravljal naloge namestnika direktorja. V tem casu je pridobil poglobljeno razumevanje jav-
nega potniskega prometa in prometne politike tako v Ljubljani kot v SirSem slovenskem in evropskem prostoru.

Med temeljnimi nalogami mandata bo tudi vzpo-
stavitev »zelenega« voznega parka. V vasi strategiji je
celovita zamenjava voznega parka z elektri¢nimi in vo-
dikovimi avtobusi. Kaksna je casovnica, kako se boste
lotili te zahtevne prenove?

Casovnica je tesna, je ambiciozna, do leta 2030 Zelimo zame-
njati vse dizelske avtobuse z namenom, da potnikom zagotovi-
mo boljSo potovalno izkusnjo z mestnimi avtobusi. Strategija je
sestavljena iz veC tehnologij, ki ste jih omenili, tudi iz predpo-
stavke, da nekaj ¢asa Se ohranimo avtobuse na metan, ki jih da-
nes uporabljamo. Predvsem zato, ker gre za novejSe avtobuse,
ki smo jih kupovali v zadnjih nekaj vec kot desetih letih. Da bodo
lahko prav tako izpolnjevali kriterije ogljiéne nevtralnosti, bomo
postopno nadomestili metan posebnega izvora z biometanom.
Teh avtobusov je trenutno nekaj manj kot polovico, vse ostale
dizelske avtobuse bomo do leta 2030 nadomestili, in tukaj mis-
lim, da nam trenutno tudi zelo dobro kaze.
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Gre pa za veliko investicijo, saj so elektricni in vodi-
kovi avtobusi precej drazji od dizelskih. Koliko sredstev
bo potrebnih za obnovo voznega parka?

Tukaj imamo sreco, da je posluh drzave, namrec uvajanje
brezemisijskih tehnologij je finan¢no zelo zahtevno. Praktic-
no noben javni prevoznik v Evropi tega ne uvaja brez pomodi
drzave oziroma nekih evropskih sredstev in v nasem primeru
se to sofinancira s sredstvi podnebnega sklada. Iz tega naslo-
va je 80 % subvencij, ostala sredstva zagotovi Mestna obc¢ina
Ljubljana.

V preteklem letu smo pridobili osem novih avtobusov na
vodik, v tem letu prihajata Se dva dodatna na vodik in 28
baterijskih elektricnih, ki bodo tukaj v nekaj mesecih do po-
letja. Za naslednje leto imamo Ze v tem trenutku odobrena
sredstva za dodatnih 36 baterijskih elektri¢nih avtobusov;
vseh avtobusov potrebujemo 120, investicija bo skupno okoli
100 milijonov evrov.



Kaj pa infrastruktura? Treba bo zago-
toviti veliko Stevilo zmogljivih elektricnih
polnilnic, vodikove crpalke, kako potekajo
te aktivnosti?

Zelo dobro sodelujemo z Energetiko Ljubljana,
ki je tudi del holdinga. Mi v vlogi kupca oziroma
uporabnika energije, tako ali drugace, oni kot
dobavitelj. Ze v preteklosti je bila Energetika Lju-
bljana dobavitelj stisnjenega metana, je tudi nas
dobavitelj elektricne energije, po novem bo Se
dobavitelj vodika. V ta namen so postavili polnil-
nico vodika v Stanezi¢ah, prav tako bodo predvi-
doma v naslednjem letu izvedli Se investicijo v
lastne proizvodne kapacitete za proizvodno zele-
nega vodika iz fotovoltaike. Tako da bo naslednje
leto vodik, ki ga porabimo v Ljubljani za transport,
pridobljen brezogljicno. Seveda so tudi investicije
v infrastrukturo zelo velike, elektricne polnilnice
financiramo iz sredstev CEFA, se pravi mehanizma
za povezovanje v Evropi. V tem trenutku imamo 12 prikljuénih
mest v StaneZi¢ah ob polnilnici za vodik, 12 priklju¢nih mest pa
bomo 3e postavili tukaj na Celovski.

Ali bodo elektricne polnilnice tudi na koncnih posta-
jah, na obracaliscih avtobusov ali bodo zgolj na ome-
njenih lokacijah?

Ne, izbrali smo nekoliko drugacen nacin kot drugo najvecje
mesto v Sloveniji, kjer imajo tudi te tako imenovane priloZno-
stne polnilnice s pantografi. Pri nas smo se Ze v zacetku odlo-
Cili, da bo zaradi dinamike oziroma nacina izvajanja prevoza v
Ljubljani polnjenje baterij avtobusov samo v no¢nem ¢asu. Zato
smo tudi predvideli vozila z nekoliko vecjimi baterijami. Polnilni-
ce so namesCene v depojih, v remizi, vecina jih je tukaj, nekaj v
StaneZicah in pa Se na tretji lokaciji na Verovskovi.

S temi tremi lokacijami bomo pokrili celotne potrebe, je pa
logika taksna, da na eno vozilo pride ena polnilnica, tako da ima
vsak avtobus svojo, kjer se lahko polni v noénem ¢asu, ko je prib-
lizno stiri ure izven obratovalnega reZzima.

Bo nocno polnjenje zadosc¢alo za celodnevno obra-
tovanje avtobusa oziroma za vozZnje v eni izmeni?

Avtobusi, ki jih narocamo, imajo tako konfiguracijo, da ima-
jo dovolj zaloge elektricne energije za celodnevno obratovanje.
Je pa tukaj ravno posebnost tega nasega pristopa, pri katerem
kombiniramo v bistvu razlicne tehnologije, baterijske, elektricne
in vodikove avtobuse. Vodikovi avtobusi pokrijejo tiste najbolj
zahtevne delovne naloge, proge, kjer so najvecje razdalje, kjer
je poraba energije najvecja, in ravno tam, kjer bi morda v klasic-
nem baterijskem avtobusu zmanjkalo energije in bi potrebovali
vmesno polnjenje. Namre¢, avtobus na vodik ima bistveno vec-
jo zalogo energije in bistveno vecji doseg. Hkrati se bo tudi zelo
hitro napolnil, polnjenje vodika traja okoli sedem, najvec deset
minut, tako da je to prakti¢no zanemarljiv ¢as.

In tukaj je mogocde posebnost tega naSega pristopa. Zakaj
uvajamo vodik, ¢e vsi vemo, da je draZji, infrastruktura pa zah-
tevna in draga? Avtobus, e Ze ni draZji, pa povzroca vecje stro-
Ske pri vzdrZevanju. Mi vidimo smisel ravno v tem, da se ti dve
tehnologiji ustrezno dopolnjujeta. Hkrati pa verjamemo, da je
vodik zelo perspektiven kot energijski vektor, se pravi kot shra-
njevalnik energije. Ce Zelimo na koncu tega vse avtobuse poga-
njati z zeleno elektricno energijo, jo moramo nekje uskladisciti.

Uvedba baterijskih elektricnih in vodikovih avtobu-
sov bo zahtevala tudi dodatno izobrazevanje voznikov
in ostalega osebja, kako ste se lotili tega podrocja?

Pri voznikih je usposabljanje e najlazje. Vozniki seveda vsi
opravijo izobraZevanja, ki so sorazmerno kratka. Elektri¢ni ali
vodikov avtobus se vozi zelo podobno kot dizelski, bistvena raz-
lika je predvsem v tem, da vozniki dojamejo, na kaksen nacin
morajo ohranjati energijo oziroma da vozijo tako, porabijo ¢im
manj energije. Pomembno je, da bo elektrike v bateriji dovolj
do konca dneva, zato moramo voznike usposobiti predvsem v
smeri ekonomicne voinje.

Vedji zalogaj je usposabljanje servisnega osebja za ravnanje z
vodikom. Mi prakti¢no vso servisno dejavnost in popravila vozil
izvajamo sami. Tukaj na lokaciji imamo precej velik servisno-
-vzdrZevalni center, imamo zaposlenih 120 sodelavcey, ki lahko
poskrbijo za vse servisne storitve za nase avtobuse v celothem
Zivljenjskem ciklu avtobusa in v celoti za nemoteno obratovanje
in tehnicno brezhibnost. Tudi v garancijski dobi servise in popra-
vila na vozilih izvajamo sami.

Prepri¢an sem, da je vtem trenutku LPP najbolj usposobljena
delavnica in verjetno tudi ena izmed redkih, ¢e ne edina v Slo-
veniji, ki je sposobna izvesti popravila na vodikovih avtobusih,
za kar smo se pripravljali oziroma usposabljali ve¢ kot pol leta.
Morali smo dodatno opremiti delavnico, morali smo nabaviti
dodatno specialno orodje in svoje zaposlene seveda ustrezno
usposobiti. Kar nekaj izobraZzevanja smo morali opraviti s strani
proizvajalcev oziroma pridobiti vsa specialna znanja, ki jih bodo
serviserji potrebovali.

Pred kratkim ste na mestnih avtobusih vzpostavili
moznost brezsticnega placevanja s placilnimi in kre-
ditnimi karticami. Kaksne novosti se ¢akajo potnike v
bliznji prihodnosti?

Seveda imamo v nacrtu Se neke druge izboljSave, ki bodo
Se izboljsale uporabnisko izkusnjo. Imamo Se dolocene ideje,
nalrte za spremembo sheme avtobusnih linij, to je za nas zelo
pomemben projekt. Tudi na infrastrukturnem delu nas ¢aka Se
kar nekaj izzivov, da bo avtobusni promet konkurencen in bolj-
Si, predvsem glede hitrosti, v primerjavi z osebnimi avtomobili.
Tukaj so odlocilni oziroma zelo pomembni rumeni pasovi, ki jih
sedaj uvajamo pospeseno na prakti¢no vseh vpadnicah in pro-
metnicah v okolici potniskega centra, in to bo bistveno pohitrilo
avtobuse.
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NA CESTI: CUPRA FORMENTOR 1,5 TSI PHEV

Formentor je eden najbolj drzno oblikovanih krizancev v razredu. Nizek nos, ostre linije, bakreni detajli in Siro-

ka drza mu dajejo skoraj kupejevski znacaj.

Tehnicni podatki

Motor: 4-valjen bencinski, turbo polnilnik, priklju¢ni hibrid

Prostornina (ccm): 1498

Moc¢ (bencin/elektro kW): 200/277

Navor (Nm): 250

Menjalnik/pogon: DSG samodejni/na
sprednja kolesa

Mere

DolZina (mm): 4450

Sirina (mm): 1840

Visina (mm): 1530

Medosna razdalja (mm): 2680

Prtljaznik (1): 345

Masa vozila (kg): 1800

Zmogljivosti

Pospesek (0—100 km/h): 7

Najvisja hitrost (km/h): 220

Kombinirana poraba (I/100 km): 5

Izpust COz (g/km): 130
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Pred voznikom sta dva velika digitalna zaslona — instrumen-
tna plosca in osrednji multimedijski zaslon. Sedezi so Sportno
oblikovani, a dovolj udobni za daljsa potovanja. Prostora je do-
volj tako spredaj kot zadaj, prtljaznik pa s priblizno 450 litri pov-
sem zadosti druZinskim potrebam. Formentor preseneti z zelo
dobro lego na cesti. Volan je natancen, podvozje stabilno, a ne
pretrdo. V $portnem nacinu postane odzivne;jsi, medtem ko je
v normalnem reZimu prijazen za vsakodnevno voznjo.

Razli¢ica Plug-In Hybrid zdruZuje Sportno-vozniski znacaj z
ucinkovito hibridno tehnologijo, ki omogoca voznjo po mestu
prakti¢no brez uporabe bencina in znatno zniZzane emisije na
daljSih poteh. PHEV pomeni, da ima Formentor poleg klasi¢ne-
ga bencinskega motorja tudi elektri¢ni motor in baterijo, ki jo
je mogoce polniti na elektri¢ni vticnici. To omogoca vecjo ele-
ktricno avtonomijo kot pri obicajnih blago hibridnih modelih,
in to kar do 100 kilometrov, saj ima baterija kapaciteto 20 kWh
(neto). Elektro motor lahko samostojno poganja vozilo povsem
brez emisij ali pa pomaga bencinskemu motorju pri pospese-
vanju ali voznji v klanec. Povprecna poraba bo od 0 do 5 litrov
na 100 kilometrov.

Pogonski sistem torej sestavljata 1,5-litrski bencinski motor
s 177 KM in elektromotor, prav tako postavljen spredaj, ki razvi-
je dodatnih 115 KM. Skupna sistemska moc znasa 272 KM, kar
je dovolj za odli¢ne, a ne spektakularne zmogljivosti. Avtomobil
potrebuje 7,2 sekunde, da doseze 100 km/h, kar ni ravno hitro,
je pa dovolj, da pri pospeSevanju obcutite malo »metuljckov
v trebuhu«. Tudi najvedja hitrost ni spektakularna: 220 km/h.

Formentor PHEV ohranja Sportni znacCaj znamke Cupra
— pospeski so Zivahni, vozniska dinamika je boljsa kot pri
povprecnem krizancu, predvsem zaradi takojSnjega navora
elektromotorja. Ob kombinaciji z DSG menjalnikom je voZnja
tekoc€a in odzivna. Cupra Formentor Plug-In Hybrid je zanimiva
kombinacija Sportnih zmogljivosti in ucinkovite hibridne tehno-
logije. Ce imate moZnost rednega polnjenja elektrike, lahko ta
avtomobil nudi resni¢no nizko porabo goriva in prijetno voznjo,
hkrati pa ohranja znacilen karakter znamke Cupra.
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Obujanje legend se je v vecini primerov izkazalo za zmagovalno kombinacijo. To velja tudi za Grande Pando.
V 45 letih obstoja se je spremenila skozi tri generacije in nasla pot do skoraj osmih milijonov kupcev. In zato
imamo tukaj spet kockasto obliko, ki igra na karto nostalgije.

Prisotnost zascitne plosce v spodnjem osrednjem delu od-
bijaca poudarja SUV drZzo, medtem ko so Zarometi, izdelani iz
opalnih kock, navdihnjeni z okni fasad tovarne Fiat Lingotto.
Kot poklon klasi¢ni Pandi 4x4 ima nova Grande Panda na vratih
3D-natisnjene reliefne ¢rke. K celotnemu vtisu pa prispevajo
tudi pobarvane kljuke na vratih in ogledala ter 16-pal¢na alu-
minijasta platis¢a v obliki ¢rke X.

Sedimo na udobnih sedeZih, vtis prostornosti ni laZen, Ska-
tlasta karoserija zagotavlja dovolj prostora tudi na zadnjih se-
deZih, pohvalna pa je tudi vgradnja recikliranih materialov. Za
dodatek pa so tu Se deli notranjosti iz pravega bambusa, kar
je povezava s pravo pando. Za volanom je 10-palcni digitalni
zaslon, na sredini pa 10,25-pal¢ni zaslon na dotik z dobro od-
zivnostjo in jasno grafiko.

Hibridna razlic¢ica uporablja novo generacijo 1,2-litrskega tri-
valjnega turbobencinskega motorja T-Gen3 s skupno sistemsko
mocjo 110 KM (81 kW) in 205 Nm najvecjega navora (vkljuc-
no z elektromotorjem z mocjo 21 kW/29 KM), 48-voltno litij-
ionsko baterijo s kapaciteto 0,876 kWh in samodejni menjalnik
z dvojno sklopko in integriranim elektromotorjem. Zahvaljujoc¢
Millerjevemu ciklu zna$ajo emisije CO2 117 g/km. Tehnologija
omogoca zagon vozila izkljuéno na elektriko (e-launch), premi-
kanje v prometnih zastojih in parkiranje brez uporabe bencin-
skega motorja (e-creeping in e-parking), pa tudi izklop motorja
v dologenih voznih pogojih, kar dodatno zmanjsa porabo, hrup
in emisije.

Trenutno je pogon izklju¢no na spredniji kolesi. So pa pri Fia-
tu Ze napovedali, da bo Grande Panda kmalu na voljo v kombi-
naciji s pogonom na obe osi, kar je kljuéna komponenta, zaradi
katere so bili vsi prejsnji modeli Pande priljubljeni v Stevilnih
evropskih drzavah, ki se ponasajo z goratimi regijami.

Tehnicni podatki
Motor: bencinski, atmosferski, blagohibridni

Prostornina (ccm): 1199

Mo¢ (bencin/elektro kW): 80/110

Navor (Nm): 205

Menjalnik/pogon: EDC, samodejni z dvojno
sklopko/na sprednja
kolesa

Mere

Dolzina (mm): 3999

Sirina (mm): 1760

Visina (mm): 1580

Medosna razdalja (mm): 2540

Prtljaznik (1): 412/1366

Masa vozila (kg): 1342

Zmogljivosti

Pospesek (0—100 km/h): 10

Najvisja hitrost (km/h): 160

Kombinirana poraba (I/100 km): 6

Izpust CO> (g/km): 117
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rngrobu. Fotografije: PrimoZ Hieng

Crngrob, ki lezi med Skofjo Loko in Kranjem, je precej pozabljena boZja pot, a véasih je bilo drugace. Na bin-
kostni praznik je nekdaj sem romalo kar 28 procesij iz najbolj imenitnih far bliznje in daljne okolice, med njimi
ljubljanskega Sempetra, Nevelj, Mosenj, Cerknega in Idrije. Vsako leto je bilo $e v 19. stoletju v tem svetis¢u
opravljeno do 900 mas. O teh slavnih asih danes pripovedujejo mogochni zidovi in bogata oprema.

Odslej bo ob cerkvi v Crngrobu $e lepse. Ob¢ina Skofja Loka
zacenja trajnostno ureditev dostopnih povrsin in postavitev ur-
bane opreme pred cerkvijo. »V sklopu ureditvenih del bomo
poloZili kamnite pohodne plosce, postavili dve klopi in medita-
tivna sedala, stojalo za kolesa ter informacijsko tablo,« pravijo
na skofjeloski obcini.

Romarska cerkev Marijinega oznanjenja v Crngrobu velja za
eno izmed najlepsih gotskih cerkva na Slovenskem in predstavlja
kulturni spomenik drZzavnega pomena v smislu sinteze arhitek-
ture, razvoja srednjeveskih stenskih poslikav in notranje opre-
me, zlasti zlatih oltarjev in dragocenih — obnovljenih — barocnih
orgel, ter spada med izbrane sakralne spomenike Slovenije.

Znamenite crngrobske freske.
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Mogocni zvonik pritegne pozornost

»Crngrobska cerkev z mogoénim zvonikom pritegne naso po-
zornost Ze od dalec, ko se s Sorskega polja ozremo proti Svete-
mu Jostu in KriZni gori,« pravi Franci Petri¢ v eni od knjig Dusa, le
pojdi z mano. Pota, ki vodijo k njej, nas skozi sen¢ne gozdove pri-
peljejo pod bele zidove svetisca, kjer nam postane jasno, zakaj
so si za film Cvetje v jeseni izbrali prav idilicnost tega kraja. Prvo
vprasanje, ki si ga tukaj zastavimo, je seveda — zakaj tako nena-
vadno ime. Nekateri ga povezujejo z nemskim Ehrengruben in
to skusajo razlagati. Za nas pa je domaca ljudska razlaga, ki je

Vodnjak in Zupnisce.




Mogocna cerkev je prava katedrala.

pravljicno obarvana. Ime naj bi nastalo zaradi ¢rne trave, ki je
zrasla na grobu loskega mestnega glavarja. Ta je hotel prepreciti
zidanje tako velikega stolpa, kot je crngrobski. Kaznovan je bil s
tem, da ga je veter vrgel z odrov pri zvoniku, zato se je pogreznil
globoko v zemljo. Nad tem grobom je dolgo rasla ¢rna trava.

Ce je ime zavito v pravljiéne razlage, pa je bolj zgovorna stav-
bna zgodovina svetiS¢a. VCasih kdo trdi, da Slovenci nimamo
katedral. Ob pogledu na Crngrob bo moral to trditev preklicati.
Stiri razliéne cerkve in zidave so povezane v stavbno gmoto s
tako domiselnostjo, da je pred nami slovenski KéIn ali Reims. V
zidovih te cerkve je skrita zgodovina vse od leta 1250 dalje. To je
pravi raj za umetnostne zgodovinarje in umetnike.

Eden vedjih zlatih oltarjev

»Ce v arhitekturi in slikarstvu prevladuje gotika, pa je oprema
s Cudovitimi zlatimi oltarji vsa barocna,« dodaja Petri¢. »Njeno
lepoto posebno dozivite ob igri svetlobe na glavnem oltarju Ma-
rijinega oznanjenja, ki ga je leta 1652 napravil ljubljanski rezbar
Jurij Skarnos. Velja za enega najvecjih zlatih oltarjev pri nas, saj
meri v viSino 10 metrov, na njem pa je skoraj sto figur. Nad ta-
bernakljem pod baldahinom pa je v nasprotju z velikimi merami
majhna in prikupna podoba Marije z Jezusom.«

Ob umetnostni zakladnici, ki ji ni para dale¢ naokoli, ne bi
smeli pozabiti na slavne freisinske Skofe, graditelje tega svetisca,
pa na nemske koloniste, ki so se sem doselili in najbrz dali ime,
na ajdovsko deklico, ki je pomagala graditi to cerkev in je njeno
rebro shranjeno v cerkvi, na turskega vojskovodjo, ki je pustil
sled konjske podkve, ter Se in Se.

Ajdovska deklica

Prav legenda o ajdovski deklici je $e posebno zanimiva. Zi-
vela naj bi v gozdovih Crngroba in pomagala pri gradnji cerkve.
Zidarjem je v predpasniku prinasala velike skale, v ogromnem
Skafu pa jim je podajala vodo iz Save. Pri delu je bila tako pridna,
da se je pretegnila, prehladila in nato umrla. Iz hvaleZnosti in v
spomin so njeno rebro obesili v cerkev. Ljudje pripoveduijejo, da
vsako leto od rebra kane kapljica krvi, ko bo padla zadnja, pa se
bo zgodil sodni dan.

Poleg same fiziéne ureditve okolice cerkve Zeli ob¢ina Skofja
Loka s tem projektom znova poudariti njeno izredno ambiental-
no umestitev in njen kulturni pomen. »V sklopu projekta smo
pripravili tudi niz kulturnih vsebin, programov in dogodkov, ki
med drugim vkljuCujejo vodene oglede, razstavo predmetov
(eksponatov) v njihovem izvornem okolju, koncerte in temat-
ske poti,« so Se povedali na obcini. »Trajnostno ureditev okolice

Ajdovsko deklico je upodobila Agata Pavlovec.

cerkve izvajamo v sklopu projekta Crngrob naokrog, ki ga nasa
obdina vodi skupaj s projektnimi partnerji: Razvojno agencijo
Sora, Javnim skladom za kulturne dejavnosti, obmocna izposta-
va Skofja Loka, Kulturno-zgodovinskim drustvom Lonka Stara
Loka, Loskim muzejem in Zupnijo Stara Loka.

»S projektom tako nadaljujemo
aktivnosti za ohranjanje oziroma
varovanje kulturne dediS¢ine ter
popularizacijo umetnosti z vkljuce-
vanjem razli¢nih ustvarjalcey, tudi
oziroma predvsem iz lokalnega
okolja. Nasa sakralna in kulturna
dedis¢ina in umetnost bosta tako
postali Se bolj dostopni in bol;j pri-
vlacni, tako za domacine kot za
turiste oziroma obiskovalce od
vsepovsod,« so sklenili na obcini
Skofja Loka.
= / Primo# Hieng

L
Zunanje freske so lepo ohranjene.
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€ mobilnosti’
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Tomos je bilo eno najpomembnejsih proizvodnih podjetij v Sloveniji in nekdanji skupni Jugoslaviji, poznano pred-
vsem po lahkih motornih kolesih, mopedih in kasneje sodobnih elektricnih vozilih. V svoji bogati zgodovini, ki se
razteza Cez vec kot Sest desetletij, je Tomos postavil temelje mobilnosti za generacije; njegovi legendarni mopedi
so zaznamovali ulice Jugoslavije, Slovenije, pa tudi mnogih drZav v Evropi in celo ZDA.

Ideja za nastanek tovarne Tomos ni bila naklju¢na, temvec re-
zultat politicnih, gospodarskih in strateskih okoliS¢in petdesetih
let 20. stoletja. Po drugi svetovni vojni je nova oblast v Jugosla-
viji pospeSeno gradila industrijo. Cilj je bil zmanjsati odvisnost
od uvoza, ustvariti delovna mesta in razviti domaco proizvodnjo
tehnicnih izdelkov. Lahka motorna vozila — predvsem mopedi in
motocikli — so bila idealna resitev za drZavo, kjer si vecina prebi-
valstva avtomobila Se ni mogla privosciti.

Potrebovali so poceni, enostavno in zanesljivo prevozno
sredstvo za delavce, kmete, postarje in Studente. Moped je pred-
stavljal mobilnost, ki je bila dosegljiva Sirsim mnoZicam.

Po prikljucitvi Primorske k maticni domovini leta 1954 je bilo
politicno pomembno, da se novo pridobljeno obmocje gospo-
darsko okrepi. Koper je imel pristanis¢e, delovno silo in prostor
za industrijski razvoj. Ustanovitev vecdje tovarne je pomenila
utrjevanje prisotnosti drZzave na tem obmocju ter pospesevanje
razvoja Istre. Tomos je tako postal tudi simbol vklju¢evanija Pri-
morske v jugoslovanski gospodarski sistem.

Tomos je bil ustanovljen leta 1954 v Sezani in je v prvih letih
deloval pod imenom Tovarna motornih koles SeZana — od tod
izhaja tudi kratica TOMOQS!

Sprva je podjetje zacelo proizvodnjo motornih koles in mope-
dov na podlagi licence Puch, avstrijskega proizvajalca dveh ko-
les. Prvo dvokolesno vozilo, ki je zaznamovalo proizvodnjo, je bil
model Puch SG 250 iz leta 1955. Kmalu so dodali tudi lastni pro-
gram mopedov. Zaradi velikega povprasevanja so se proizvodne
zmogljivosti hitro povecale, domaci moped je postal prevladujoc
izdelek. Tomosovi prvi mopedi so zato hitro osvojili trg. Bili so
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cenovno dostopni, robustni in enostavni za vzdrzevanje — ideal-
ni za podeZelje, mestne opravke in prve mladostne kilometre. V
Casu, ko osebni avtomobil e ni bil samoumeven del vsakdana, je
moped pomenil mobilnost in neodvisnost.

V Sestdesetih in sedemdesetih letih je Tomos postal sinonim
za prakti¢no in cenovno dostopno osebno mobilnost. Podjetje
je znatno povecalo proizvodnjo in preslo na proizvodnjo lastnih
modelov mopeda z razli¢nimi motoriji do 50 cm3. Pomembno je
bilo tudi mednarodno Sirjenje — Ze leta 1966 je bila na Nizozem-
skem ustanovljena Tomosova tovarna, ki je postala pomemben
proizvodni in razvojni center za evropski trg. Eden prvih velikih
uspehov je bila serija Colibri v Sestdesetih letih. Lahki mopedi z
dvotaktnim enovaljnim motorjem prostornine 49 cm? so dose-
gali hitrosti okoli 40-50 km/h, kar je bilo za tisti ¢as vec kot dovol;.

Colibri je bil tehni¢no preprost: zracno hlajen motor, rocni
menjalnik in robusten jeklen okvir. Zaradi nizke teZe in zaneslji-
vosti je postal idealen za vsakodnevne opravke, voinjo v sluzbo
ali Solo. Posebej priljubljen je bil model Tomos Colibri T 12, ki je
zdruZeval eleganten dizajn in mehansko trpeznost.

Leta 2004, po vstopu Slovenije v Evropsko unijo, je Tomos
dobil priloznost tesnejSega vkljucevanja v evropski proizvodni
prostor. Podjetje je podpisalo tudi pogodbe za proizvodnjo kom-
ponent za druge velike blagovne znamke, kar je pokazalo njihovo
tehni¢no sposobnost in predelovalne zmogljivosti. Poleg koles z
motorjem je Tomos eksperimentiral tudi z razvojem prvih elek-
triénih skuterjev in mopedov v sodelovanju s slovenskimi tehno-



Tovarna Tomos je bila ustanovljena julija 1954 v Sezani, tri
mesece pozneje pa so jo preselili v Koper.

Tovarno sta si 19. avgusta 1959 ogledala jugoslovanski
predsednik Tito in njegov etiopski kolega Haile Selassie.

Motoriji iz Kopra so omogocili motorizacijo delovnih ljudi.

loskimi podjetji, kar je bil korak proti trajnostni mobilnosti. Kljub
bogati zgodovini in globalnemu priznanju pa se je Tomos spopa-
del z gospodarskimi izzivi in padcem povprasevanja po klasi¢nih
dvotaktnih mopedih, kar je privedlo do financnih tezav. Dolgole-
tna proizvodnja v Kopru in drugih obratih je postopoma upadala,
vse do uradnega prenehanja proizvodnje in bankrota leta 2018
ter popolne zaustavitve proizvodnje leto kasneje.

Tomos ni bil le industrijski obrat, temve¢ pomemben del lokal-
ne skupnosti. Zaposloval je tisoce ljudi in soustvarjal gospodarski

Tomos Automatic

V sedemdesetih letih je Tomos sledil
trendom in razvil modele z avtomatskim
menjalnikom. Serija Automatic je vozni-
kom omogocila lazjo voznjo brez ro¢nega
prestavljanja, kar je bilo posebej privlac-
no za mestno okolje.

Modeli, kot je Tomos Automatic A3,
so zdruZevali preprostost klasicnega
mopeda z vecjim udobjem. Uporabljali so dvotaktni motor, centrifugal-
na sklopka pa je omogocala enostavnejsSe speljevanje in manj napora v
prometu. Automatic je bil pogosto prva izbira mladih, ki so Zeleli »skoci-
ti« na moped brez tehni¢nega znanja o prestavljanju.

Ljudska serija APN

Ce obstaja model, ki pooseblja To-
mos, je to nedvomno serija APN (avto-
matski prestavni nakladalec). Najbolj le-
gendarna med njimi je Tomos APN 4/6.

Imel je dvotaktni motor prostornine
49 cm3, tiristopenjski menjalnik in zna-
Cilen visok okvir s poudarjeno funkcio-
nalnostjo. Dosegal je priblizno 49 km/h,
a njegova prava vrednost ni bila v hitro-
sti, temvec v vzdrzljivosti. Bil je preprost
za servisiranje, rezervni deli so bili dostopni, Stevilni lastniki pa so se
osnov mehanike naucili prav na tem motorju.

APN je bil nepogresljiv na podezelju: uporabljali so ga kmetje,
obrtniki, postarji in dijaki. Zaradi svoje robustne konstrukcije je prema-
goval makadamske poti in preobremenitve, vecina nas je vanj vgradila
tudi peto prestavo, valj pa zbrusila na 60 cm?.

Terenski ATX

V osemdesetih letih se je oblikovanje
spremenilo — linije so postale ostrejse,
plastika je zamenjala del kovinskih ele-
mentov, mladi pa so Zeleli bolj agresiven
videz. Tako je nastal Tomos ATX 50. ATX
50 je imel terenski pridih, viSje vzme-
tenje in bolj Sportno geometrijo. Bil je
priljublien med mladimi, ki so si Zeleli
avanture zunaj asfaltiranih cest. Tehnicno je ostal zvest dvotaktnemu
motorju prostornine 49 cm?, vendar je ponujal bolj dinami¢no vozno
izkusnjo. Ta model je simboliziral prehod Tomosa v bolj sodobno, mla-
dinsko usmerjeno podobo.

Sportni BT 50

Posebno mesto med navdusenci je
imel Tomos BT 50, eden redkih mo-
delov, ki se je priblizal pravemu Spor-
tnemu motociklu. Z agresivno obliko,
nizkim krmilom in izboljSanimi zmoglji-
vostmi je predstavljal sanje marsikate-
rega najstnika.

BT 50 je iz 50-kubicnega motorja
iztisnil najvec, kar je bilo zakonsko do-
voljeno. Zaradi Sportne drZe in estetske
drznosti je danes eden najbolj cenjenih
zbirateljskih primerkov.

Ilzvenkrmni motorji

Poleg dvokolesnikov je Tomos dose-
gel velik uspeh z izvenkrmnimi motoriji
za colne. Ti so bili cenjeni zaradi zane-
sljivosti in enostavnega vzdrzevanja ter
so nasli pot do ribicev in rekreativcev po
Evropi in ZDA. V nekaterih drzavah je bila
blagovna znamka Tomos celo bolj pre-
poznavna po izvenkrmnih motorjih kot
po mopedih.




ZGODOVINA: DOMACI PROIZVAJALCI
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proizvodnijo, je bil model Puch SG 250 iz leta
1955.

razvoj slovenske Istre. Generacije delavcev so v proizvodnih ha-
lah razvijale tehni¢no znanje, inovacije in obéutek pripadnosti. Za
mnoge Slovence pa je Tomos pomenil Se nekaj vec — prvi stik z
mehaniko, prvo voznjo brez starSev, prvo pot na morje s prijatelji.
Moped je bil obred prehoda v odraslost.

Tomos Zivi naprej

Kljub zaprtju tovarne pa Tomos Zivi naprej v garazah, na sre-
¢anijih starodobnikov in v delavnicah navdusencey, ki skrbno ob-
navljajo stare modele. Rabljen Tomos APN 6 ali Colibri je postal
zbirateljski kos, rezervni deli pa imajo skoraj kultni status.

Tomos ostaja simbol ¢asa, ko je bila industrija tesno povezana
z lokalnim okoljem in ko je preprost moped pomenil svobodo.
Njegova dediscina ni le tehni¢na, temvec tudi ustvena — vtkana
v spomine ljudi, ki so z njim prevozili svoje prve kilometre sa-
mostojnosti.

Ko danes na cesti zaslisimo znacilno brnenje starega mope-
da, se marsikomu pred ofmi prikaze mladost, vonj po mesanici
bencina in olja ter obCutek svobode. To je zvok, ki ga je dese-
tletja ustvarjala tovarna Tomos — eno najprepoznavnejsih indu-
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V Sestdesetih in sedemdesetih letih je Tomos postal sinonim za
prakti¢no in cenovno dostopno osebno mobilnost.

strijskih imen nekdanje Jugoslavije in simbol tehnic¢ne iznajdlji-
vosti slovenske obale.

V Kopru, na naslovu Kidriceva ulica 23a, je danes Tomos mu-
zej. Zbirka se ponasa z vec kot 40 originalnimi mopedi Tomos,
prototipi, z ve¢ izvenkrmnimi motorji, originalni plakati, zgiban-
kami, fotografijami in marketinskim materialom.



29, - 31. MAJ 2026

KAMNOLOM HRUSEVJE (POSTOJNA)

Zbor in ocenjevanje tovornjakov
Razstavni prostori

Hrana in pijaca

Glasba in zabavni program
Soferske igre in tekmovanja
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Za prijave tovornjakov in sponzorska
ali razstavna sodelovanja skenirajte
QR kodo ali obiscite www.truckshow.si
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