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Popolnoma elektri¢ni E-Transit” Courier”
zasnovan za posel, ustvarjen za
prihodnost. T

- Do 300 km dosega za brezskrbne poti. _ : s s ; PRO‘“
- Do 700 kg nosilnosti in prostor za dve evro paleti, L : :

brez kompromisov pri uporabnosti. Al : _
- Dodatnih 44 | prostora v prednjem prtljaznem prostoru. sl ; : fOI"d.Si

Rezultati preizkusov WLTP (kombiniran cikel) prikazani za E-Transit Courier s 43 kWh baterijo. Podatki temeljijo na polni napolnjenosti in so namenjeni primerjavi med
vozili. Dejanski doseg v realnih razmerah se lahko razlikuje. Dejanski casi polnjenja se razlikujejo glede na vremenske razmere,'slog voznje ter stanje vozila in baterije.
Najvecja nosilnost se razlikuje in je odvisna od dodatne opreme ter konfiguracije vozila.Kombinirana poraba elektricne energije: 17,1 kWh/100 km. Emisije plinov CO,: 0,0
g/km. Emisije CO, med voznjo in skupne emisije so odvishe od vira elektricne energije, zato FORD priporo¢a uporabo ekolosko pridobljene elektricne energije. Ogﬁikov
dioksid (CO;) je najpomembnejsi toplogredni plin, ki povzroca globalno segrevanje. Emisije onesnazeval zunanjega zraka iz prometa pomembno prispevajo-k poslabsanju
kakovosti zunanjega zraka. Prispevajo zlasti-k cezmerno povisanim koncentracijam prizemnega ozona, delcev PM10 in PM2,5 ter duSikovih oksidov. Fotografije so simbolne.

Vozila lahko vsebujejo opremo za doplacilo. Summit motors, FlajSmanova 3, Ljubljana.
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So poti, ki vodijo v nove kraje.

So poti, na katerih se marsikaj dozivi,

In so poti, ki vodijo v nova spoznanja in v srca ljudi.
Hvalezni smo, da ste del nase poti in da nam zaupate,
da vas na vasih poteh spremljajo nasa vozila.

Naj bo leto 2026 polno varnih kilometrov, novih
priloznosti in srecnih prihodov na cil;.

Ekipa MAN Truck & Bus Slovenija
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Vstopamo v
novo leto

December predstavlia morda najbolj
prazni¢no obdobje v celem letu. Miklavz,
boZi¢, novo leto ... vse postane priloZznost
za praznovanje. Domove in vrtove okrasi-
mo z nesteto lu¢kami, vse objame topli-
na in poseben Car. In vse to se je in se Se
bo zgodilo v naslednjih dneh. Se malo in
zakorakali bomo v leto 2026. Vsak od nas
bo novo leto praznoval drugace, v krogu
druzine, prijateljey, tistih, ki jih imamo
radi ... Pricakovanje novega leta je vsako
leto tudi zame nekaj posebnega. Odste-
vamo do polnodi in nato nazdravimo s
kozarcem Sampanjca, nato si vos¢imo
sre¢no novo leto, se objamemo ... In Ze
je tukaj drugo leto. Vse mine zelo hitro.

Borut Stajnaher

Vsako novo leto pa pomeni nov zacetek in hkrati nadaljevanje vsega, kar smo zasnovali
v preteklosti. Moja Zelja je, da bi delo potekalo skladno z vsemi pri¢akovanji in Zeljami.

Za zadnjo letosnjo Stevilko smo pripravili Se nekaj zanimivih novosti, med katerimi vam
predstavljamo nove avtobuse na vodik, ki Ze vozijo po Ljubljani, kaj narediti, ¢e izgubite
kljuc od avta, kako deluje nova generacija Volvovega dinami¢nega krmiljenja. Elektrika
je nasploh pomemben dejavnik vsakega vozila. Vasih je bil njen razvod po vozilu eno-
staven, s posodobitvijo vozil pa je ta nacin prenosa energije postal nevzdrzen. Potem
pa je prisel CANbus ... Vse to in $e ve¢ na naslednjih straneh. Se veliko ve¢ uporabnih
informacij pa lahko najdete tudi na nasi spletni strani revija-tranzit.si.

Vsem Zelim, da bi v novem letu doZiveli veliko lepega in dobrega, da bi vas vsaka nova
izkusnja obogatila ter da bi znali morebitne tezave resevati konstruktivno in ucinkovito.

»Ljudje bodo pozabili, kaj ste govorili, ljudje bodo pozabili, kaj vse ste naredili, vendar
ne bodo pozabili, kako so se v vasi druzbi pocutili.« Maya Angelou

Vesele praznike!

Revija Tranzit

Zaloznik: Borut Stajnaher s.p., Dajnkova 21, 1000 Ljubljana

Glavni urednik: Borut Stajnaher

Naslov urednistva: Dajnkova 21,1000 Ljubljana, tel.: 041 331 781, borut@revija-tranzit.si
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Krone / Nova, Se bolj ekonomicna
pnevmatika za prikolice
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Thermo King / Nove visokozmogljive in
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Izgubljen kljuc¢ od avtomobila,
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AKTUALNO

Volvo se vedno
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Strokovnjaki Euro NCAP so v drugo testirali tezke tovornjake in ugotovili, da se je glede na lansko testiranje
(2024) najbolj popravil Mercedes-Benz Actros in dosegel najvisjo oceno: pet zvezdic. Model Actros se s petimi

zvezdicami pridruzuje modeloma Volvo FM in FH Aero.

Med testiranjem tovornih vozil Euro NCAP je bilo ocenjenih
10 priljubljenih tovornjakov, osem pa jih je prejelo oceno
CitySafe. Oznaka se uporablja za tovorna vozila, ki so najbolje
opremljena za spopadanje s posebnimi izzivi in nevarnostmi
voznje v mestnem okolju.

Zakaj potrebujemo varnejse tovornjake

Zaradi njihove velikosti in teZe so nesrece s tovornjaki naj-
hujée na evropskih cestah. Ceprav tovornjaki predstavljajo
manj kot 3 odstotke vozil na evropskih cestah, so odgovor-
ni za 15 odstotkov smrtnih Zrtev v nesrecah. Vendar pa so

n REVIJA TRANZIT december 2025

tovornjaki gospodarska sila, saj imajo bistveno vliogo pri dis-
tribuciji 95 % vsega blaga, uporabljanega po vsej EU. Kampa-
nja »Euro NCAP varnejsi tovornjaki« si prizadeva podpreti ta
kljuéni prometni sektor in hkrati zagotoviti, da bi bili tovor-
njaki varnejsi.

Program testiranja, ki je bil uveden lani, je bil prvi od pro-
tokolov testiranja Euro NCAP, ki je sprejel nov okvir, imenovan
Euro NCAP-ove stopnje varnosti, ki meri varnost vozil skozi ce-
loten Zivljenjski cikel nesrece: varna voznja, izogibanje nesre-
¢am in varnost po nesreci. Poleg tega, da je vsakemu tovornja-
ku podelil oceno do petih zvezdic, je vkljuceval tudi dodatno
akreditacijo CitySafe.

Neodvisna ocena varnosti voznega parka tezkih tovornja-
kov bo vsem deleznikom, ki so odvisni od prevozniskega sek-
torja, omogocila, da izberejo najvarnejsi tovornjak, ki ustreza
njihovim komercialnim zahtevam.

Ocene tovornjakov za leto 2025

Deset priljubljenih tovornjakov, ki jih je testiral Euro NCAP,
predstavlja priblizno 95 odstotkov modelov, ki so na voljo v ka-
tegoriji tovornjakov za prevoze na dolge razdalje. Tovornjaki s
togo konstrukcijo so enojna vozila, pri katerih sta kabina in to-
vorni prostor pritrjena skupaj; vendar so dovolj vsestranski, da
vlecejo priklopnike, kar jim omogoca, da delujejo z enako tezo
kot zgibne kombinacije. Euro NCAP je ocenil najpogostejSo
razli¢ico v obliki 6x2 brez priklopnika z vso dodatno varnostno
opremo.



Ponovno je bilo ocenjenih tudi pet drugih vlacilcev, da bi
se dopolnili in po potrebi nadomestili obstojeci rezultati za
leto 2024. Vlacilci za prevoz na dolge razdalje Scania, Renault
in Mercedes-Benz so svoje ocene izboljsali. Vsak tovornjak je
bil ocenjen v treh kategorijah — varna voinja, preprecevanije
trkov in varnost po trku. Varna voinja omogoca spremljanje
udeleZencev v prometu, vkljucenost voznika, vidljivost iz to-
vornjaka. Sistem za preprecevanje trkov ocenjuje, kako dobro
razli¢ni napredni sistemi za pomoc vozniku (ADAS) delujejo pri
preprecevanju trkov v razlicnih scenarijih. Sistem za varnost po
trku uposteva informacije o resevanju, ki so bile posredovane
reSevalcem, in enostavnost reSevanja.

Mercedes najbolj napredoval

Z izboljSavami vgrajene varnostne opreme in delovanja siste-
mov je najnovejsi Actros z nizko kabino od Euro NCAP prejel pet
zvezdic, kar je znatno izboljSanje v primerjavi s prejSnjo oceno
s tremi zvezdicami. Druga dva modela Actros F in Actros L Pro-
Cabin z visjimi kabinami sta prejela stiri zvezdice zaradi slabse
vidljivosti iz kabine. Vendar pa so vsi trije prejeli oznako CitySafe,
kar je jasno sporocilo kupcem in upravljavcem voznih parkov,
da je serija Mercedes-Benz Actros lahko varna izbira za mestno
voznjo, ¢e so vozila opremljena s pravilnimi varnostnimi sistemi.

Volvo, lanskoletni najuspesnejsi proizvajalecin prvo tovorno
vozilo s petimi zvezdicami, ostaja odli¢na izbira za upravljavce
voznih parkov, ki cenijo prednosti, ki jih lahko prinese varnejsi
tovornjak. Modela FM in FH Aero ohranjata svojo petzvezdic-
no oceno in oznako CitySafe.

Renaultov model T je zdaj opremljen s sistemom za zazna-
vanje kolesarjev na desni strani, ki lahko pomaga prepreciti
resne prometne nesrece v mestu, pri katerih kolesar pade pod
zavijajoCi tovornjak. Ta izboljSava je Renaultu T prinesla stiriz-
vezdi¢no nagrado CitySafe.

Znamka

DAF

MAN
Mercedes-Benz

Mercedes-Benz
Mercedes-Benz
Mercedes-Benz
Mercedes-Benz
Mercedes-Benz
Renault
Renault

Scania

Scania

Scania

Volvo

Volvo

Model

XF

TGX

Actros 420
Actros 420
Actros F 600
Actros F 600
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Actros L ProCabin
T
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G-series

R-series
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FH Aero

lzvedba
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Sasija 6x2
Vlacilec
Sasija 6x2
Vlacilec
Sasija 6x2
Vlacilec
Sasija 6x2
Vladilec
Sasija 6x2
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Izboljsave, ki jih je Scania izvedla pri svojem tovornjaku se-
rije R, so povecale njegovo oceno s treh na stiri zvezdice, med-
tem ko serija G ohranja svojo stirizvezdicno oceno in se Se nap-
rej ponasa s standardom CitySafe.

DAF ohranja svojo trizvezdi¢no oceno in oznako CitySafe za
svoj tovornjak XF; vendar je vredno omeniti, da DAF skoraj vso
svojo varnostno opremo serijsko vgrajuje, zaraunava pa le vi-
sokozmogljivo kamero za vogale. To pomeni, da strankam ni
treba dolociti dragih sistemov, kar zahtevajo drugi proizvajalci.

Nemski MAN je zavrnil sodelovanje, vendar je Euro NCAP
na trgu pridobil model TGX in ga vseeno ocenil. Prejel je tri
zvezdice, vendar zaradi slabse vidljivosti iz kabine ni bil ocenjen
z nagrado CitySafe.

Potrebnega je Se veliko dela

Novi testi leta 2028 bodo proizvajalce tovornjakov spod-
budili k nadaljnjemu izboljSanju varnostnih sistemov in k na-
tancnejSemu upostevanju trenutnega stanja varnostnih teh-
nologij. Prihodniji testi, ki jih razvija Euro NCAP, se bodo razsirili
na testiranje trkov s poudarkom na pasivni zas¢iti, da bi omejili
tveganje za smrt potnikov v osebnih avtomobilih v primeru
Celnega tréenja s tovornjakom.
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V Neumlinstru, Schleswig-Holstein (Nemcija), je Merce-
des-Benz Trucks svoj elektri¢ni tovornjak eActros 600 podvrgel
zahtevnemu preizkusu stranskega trka, ki simulira hudo pro-
metno nesreco. Cilj? Preveriti trdnost vozila in varnost njego-
vega visokonapetostnega baterijskega sistema.

m REVIJA TRANZIT december 2025

eActros 600 na udaru testnega trka

Pri testu bocnega trka je masa vec kot ene tone na poseb-
nem vozic¢ku tréila v tovornjak s hitrostjo priblizno 50 km/h.
Kljub intenzivnosti udarca nista bila poskodovana niti kon-
strukcija tovornjaka niti elektricne komponente. Visokonape-
tostni sistem, vklju¢no z baterijami, je izpolnil stroge notranje
zahteve glede mehanske zascite in pozarne varnosti.

Proizvajalec tovornjakov je Ze v fazi razvoja vozila uposteval
obstojece podatke o nesrecah v realnih pogoijih in jih uporabil
na komponentah tovornjakov. S tem je Ze vnaprej prilagodil za-
snovo za najvisjo zascito, seveda ob upostevanju vseh znanih
scenarijev nesrec s tezkimi tovornimi vozili.

Zasnovano za najvecjo varnost

eActros 600 ima ojacano kabino in energijsko absorbirne
cone, zasnovane za razprsevanje udarcev. V testu so visoko-
napetostne baterije ostale nedotaknjene zahvaljujo¢ arhitek-
turi Sasije, posebej razviti za hude trke. Visokonapetostni (HV)
sistem eActros 600 izpolnjuje zelo stroge notranje standarde.
Izolacija, mehanska zascita in pozarna zascita zagotavljajo naj-
vecjo varnost tudi po vecjem udarcu.

Po vsakem testu reSevalne ekipe pregledajo vozilo, nato pa
ga popolnoma razstavijo za analizo.



Maksimalno prihranite z ekskluzivnimi
popusti na CVSMobile telematiko
in celovito resitev za vasa vozila.

Kartica za gorivo & varnost

Znatni prihranki pri gorivu
Vec kot 13.000 ¢rpalk po vsej Evropi

Prime Network — skrbno izbrane premium ¢rpalke
na strateskih lokacijah

Brezpla¢ne varnostne funkcije — Card Lock & Fuel
Guard za zascito pred zlorabami goriva

Cestninske storitve

EVA OBU - EETS certificirana, pokrivamo 23 drzav
BG & CH cestnini se pridruzujeta EETS junija 2025

Odlozeno placilo cestnin — placajte le za
prevozene kilometre

Ena faktura za vse cestnine v Evropi -
enostavno upravljanje stroskov

Telematika

Spremljanje vozil v realnem ¢asu -
nadzor nad lokacijo, potmi in na¢inom voznje

Ekskluzivni popusti na CVS Mobile telematiko —
napredna telematika in analitika za ucinkovitejSe
upravljanje voznega parka

Vec kot 300.000 vozil v naSem sistemu upravljanja

Vracilo davkov

Vracilo do 15 % davka iz tujine in troSarin
z avtomatiziranim postopkom vracila

Trajnostna mobilnost

Znizajte emisije CO, in stroske s HVO,
bioLNG in eMobilnostnimi reSitvami

+386 1777 95 89
prodaja@eurowag.com

Go far. eurowag.com
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Slovenski uvoznik Krone slavi 25 let

V Sloveniji priklopna vozila Krone Ze 25 let zastopa in pro-
daja podjetje TCI Trading d.o.o. Podjetje je bilo ustanovljeno
leta 2000 kot vodilni dobavitelj in partner skupine Krone za
program polpriklopnikov in priklopnikov. V celotnem obdobju
je podjetje sledilo temeljnim ciljem skupine Krone, ki se nana-
$ajo na tradicijo, inovacije in strokovno znanje.

Jubilej je podjetje obeleZilo s pogostitvijo svojih strank, ka-
tere je pozdravil direktor Zeljko Curi¢, se zahvalil zbranim in
poudaril, da bo skupina Krone $e naprej zagotavljala kakovo-
stna priklopna vozila in sledila vsem trendom prihodnosti v
cestnem transportu.

Start/stop prvic v Volvu

Varcevanje med vozZnjo. Volvo Trucks predstavlja najnovej-
So generacijo svoje tehnologije I-Roll in jo prvic razsirja z ino-
vativno funkcijo start/stop motorja, kar je novost v industriji
tezkih tovornjakov.

Nova funkcija za zagon/ustavitev motorja, ki jo je razvil
Volvo Trucks, temelji na preizkusenih tehnologijah I-See in
I-Roll ter omogoca Se ucinkovitejso uporabo motorja. Sistem
neprestano spremlja podatke o cesti in profilu ceste, s tem
pa zaznava prihajajo-
¢e naklone in za¢asno
izklopi motor. To v tem
obdobju zmanjsa po-
rabo goriva in emisije
CO,. Novost je na voljo
za modela Volvo FH in
Volvo FH Aero s 13-li-
trskimi dizelskimi mo-
torji, ki so bili naroceni
od novembra 2025
dalje.

m REVIJA TRANZIT december 2025

Shell navdusuje z ekskluzivno Ferrari
izkusnjo!

Ob tocenju vsaj 25 litrov goriva na vseh Shellovih bencin-
skih servisih po Sloveniji prejmete ekskluzivni Ferrari avtomo-
bilcek, ki ga prek aplikacije Shell Racing Legends upravljate s
telefonom, po izjemni ceni. Promocija traja do 11. januarja
in vklju¢uje tudi nagradno igro Shellov drikaski izziv. Ce torej
Se nimate ideje za darilo za prihajajoce praznike, bodo ti mali
Ferrariji gotovo prava izbira. Shell pa seveda tudi v teh praznic-
nih dneh ostaja zanesljiv partner prevoznikom — z vrhunskimi
gorivi, placilnimi karticami, resitvami za cestnine v 17 drzavah
ter popolnim nadzorom stroskov prek digitalne platforme
Shell Fleet Hub. Kliknite gr kodo za ve¢ informacij.

Zberi jih vse
Samo na Shellu

Tesla Semi je posodobljen

Tesla poroca, da njihov Semi Se vedno ni pripravljen za pro-
dajo. Proizvajalec je sedaj naredil Ze prvi facelift in posodobil
sprednji del z novimi lu¢kami in masko. Napoved novega pri-
hoda na trg je leto 2026.

Ker je osnovni model star Ze skoraj 10 let (koncept je bil
predstavljen leta 2016, koncni izdelek, ki naj bi bil pripravljen
za serijsko proizvodnjo, pa leta 2022), je seveda Cas za pomla-
ditev.

Tesla je zato uvedla nekaj sprememb na osnovnem mode-
lu, kot so bolj zaobljena streha, zmanjSano vetrobransko stek-
lo, nov sprednji odbija¢ in novi Zarometi. Vozilo naj bi bilo tako
»bolj uéinkovito«. Poraba naj bi se znizala na 1,7 kWh na miljo
oziroma 1,06 kWh/km, kar pomeni izboljSanje za 15 %. Mo¢
motorja pa je sedaj Ze presegla 1.000 KM. Tesla naj bi zacela
proizvodnjo elektri¢nega tovornjaka v svoji novi tovarni v Ne-
vadi v drugi polovici 2026.

Cena tovornjaka $e vedno ni znana. Ceprav je Tesla sprva
napovedala ceno med 130.000 in 155.000 €, odvisno od ba-
terije in dosega (od 300 do 500 milj ali od 483 km do 804 km),
pa je sedaj cena zopet velika neznanka.




Osemkrat do meseca in nazaj

MAN je organiziral natecaj za tovornjak, ki je prevozil
najve¢ kilometrov (MAN truck max mileage master 2025).
Nesporni zmagovalec je 17 let star TGX 18.360 nemskega
podjetja Osthavelland Transport GmbH, ki je do danes pre-
vozil neverjetnih 3.266.208 kilometrov. To je osemkratna
razdalja do meseca in nazaj. Tovornjak je Se naprej v upo-
rabi in prevaza robo v dveh izmenah z dvema voznikoma.
»Zahvaljujo¢ rednemu vzdrzevanju in dobrim voznikom nasi
tovornjaki prakti¢no ne obticijo,« se je pohvalil lastnik pod-
jetja Helmut Heckmann.

Na natecaj se je prijavilo 70 lastnikov tovornjakov MAN iz
cele Evrope. Vsi so imeli prevoZenih vec¢ kot milijon kilome-
trov, vsi skupaj pa vec kot 75 milijonov kilometrov, kar je ena-
ko, kot ¢e bi 1800-krat obkroZili Zemljo.

Deljenje informacij g CONGRATULATIONS TO
V okviru projekta MOST, ki ga financira EU, je Iveco v so- . . OUR WI NNER
delovanju s podjetjem Accentureon predstavil zanimivo sof- | - L LUl Il
tversko resitev, ki lahko izboljsa varnost vseh udelezencev v ] '
prometu. Sistem uporablja komunikacijski nacin Vehicle-to-
-Everything (V2X), ki omogoca komunikacijo z drugimi vozili,
infrastrukturo, pesci in mrezami, s ¢imer se izboljSujeta ucin-
kovitost in varnost v prometu. Informacije se delijo med pove-
zana vozila in infrastrukturo, kot so semaforiji in ostali senzor-
ji, kar bo omogocilo kooperativno in kolektivho razumevanje
okolice. S sprejemanjem in obdelavo podatkov iz razli¢nih
izvorov lahko vozilo »vidi« veliko dlje pred sabo in opozori vo-
znika na mozZen zastoj, nesreco ali kaksno drugo nevsecnost
na poti.

scumnzf
CARGOBULL

Popolnoma elektricni hladilnik S.KOe COOL

Z baterijsko-elektricno hladilno napravo in rekuperacijsko osjo prikolice.
Popolnoma usklajene komponente izolacije FERROPLAST®, hladilnega
agregata S.CU in telematike TrailerConnect® zagotavljajo optimalne
rezultate hlajenja. Razliica E je popolnoma brez emisij. Vec informaci] na

schmitz.cargobull.com/
emissionsfrei
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DAF XD/XF Electric — Mednarodni
tovornjak leta 2026

Vecina razvojnih in promocijskih dejavnosti vecjih proi-
zvajalcev tovornjakov je bila v zadnjem ¢asu posvecena ele-
ktricnim vozilom. Ta trend se prenasa tudi na tradicionalno
tekmovanje Mednarodni tovornjak leta v Evropi, saj je tezki
elektricni tovornjak naziv osvoijil Ze tretje leto zapored. Po Vol-
vu FH Electric in Mercedesu eActros 600 je bil letos izbran DAF
XD/XF Electric. Od uvedbe nove generacije tezkih tovornjakov
je to za DAF Ze tretji naziv v zadnjih petih letih.

Komisija je pohvalila zahtevno sinhronizacijo prestavljanja
samodejnega menjalnika, saj elektromotoriji delujejo z veliko
visjimi vrtljaji v primerjavi z dizelskimi motoriji.

Poleg tega je bil pohvaljen modularni koncept, ki z dvema
osnovnima osrednjima elektromotorjema razlicnih izhodnih
moci omogoca veliko Stevilo konfiguracij, pa tudi dolga avto-
nomija baterij LFP, ki z najvecjimi paketi presega 500 kilome-
trov.

Za razliéne namene sta na voljo dva elektromotorja EX-D1
in EX-D2 z razponom moci od 170 do 350 kW (230-480 KM),
napajata pa se iz modularnega baterijskega sklopa z razpo-
nom kapacitete od 210 do 525 kWh.

Vkljucitev Bolgarije v evroobmogje

Svet Evropske unije je 8. julija 2025 odobril vstop Bolgarije
v evroobmodje. S tem se zaklju€uje postopek, s katerim Bol-
garija 1. januarja 2026 postaja 21. ¢lanica evroobmocja. Od
avgusta 2025 so cene blaga in storitev navedene dvakrat, v
levih in evrih, od 1. februarja 2026 pa se bo pladevanje izva-
jalo samo v evrih. Menjava levov za evre bo moZna v Narodni
banki Bolgarije od 1. januarja 2026 po fiksnem menjalnem
tecaju 1,95583 leva za 1 evro.

Ob praznikih, ki prihajajo, vam Zelimo obilo zdravja, srece in toplih trenutkov.
Naj vam bister pogled odpre pot do novih uspehov, poslovnih priloznosti ter zadovoljstva v osebnem Zivljenju.
Kolektiv Optike Terzan vam Zeli lepe praznike in srecno novo leto 2026.

Z vami na poti vsak dan — Optika Terzan, Mariborska 54, Celje, www.optika-terzan.si
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Kontrola mase vozil na avtocesti A4
v Nemciji

Podjetje Autobahn GmbH in Zvezni urad za motorna vozila
sta podpisala sporazum o sodelovanju za izgradnjo 16 kontro-
Inih tock za preverjanje mase vozil po vsej Nemciji znamenom
povecanja varnosti udeleZzencev v prometu in zascite cestne
infrastrukture. Za prvo lokacijo je bilo izbrano pocivalis¢e »Ru-
r-Scholle-Stid« v blizini Direna, zaCetek obratovanja pa je na-
Crtovan za pomlad 2026. Lokacija med Aachnom in Kélnom je
bila izbrana zaradi velikega Stevila tovornih vozil, ki se vozijo
po avtocesti A4, iz pristanis¢ Antwerpen in Rotterdam, nahaja
pa se tudi v blizini kontejnerskega terminala KéIn-Ejfeltor. Sis-
tem vkljucuje namestitev senzorjev za stati¢no in dinami¢no
merjenje mase vozila na cestis¢u. Ce sistem zazna preobre-
menitev (skupna ali osna), se na elektronskem zaslonu prikaze
obvestilo, ki bo opozorilo voznika, vozilo pa bo preusmerjeno
na pocivalisce. Po odstranitvi vozila s ceste bo vozilo ponovno
izmerjeno na posebej zasnovanem pasu na pocivaliscu. V pri-
meru potrditve preobteZenosti se sprozi postopek za upravni
prekriek in odredi raztovarjanje vozila.

Italija Se naprej kontrolira meje

Italija se je odlocila, da bo ohranila za¢asne kontrole na
svojih notranjih schengenskih mejah. Ukrep bo veljal do sre-
dine leta 2026, vpliv pa bo najbolj cutil prometni sektor.

Glede na zadnje obvestilo bo Italija ohranila kontrole na
kopenski meji s Slovenijo od 19. decembra 2025 do 18. junija

2026. Vlada je navedla vec razlogov, vkljuéno s stalnim tvega-
njem infiltracije teroristov prek migracijskih poti, narascajoci-
mi nezakonitimi migracijami ter dejavnostmi mrez tihotaplje-
nja in trgovine z ljudmi.

Evropska komisija je ugotovila, da je Rim opozoril tudi na
SirSe varnostne pritiske — od nestabilnosti na Bliznjem vzhodu
in v Ukrajini do izzivov, povezanih s splosnim jubilejem kato-
liske cerkve ter prihajajo¢imi zimskimi olimpijskimi in parao-
limpijskimi igrami.

Ceprav naj bi mejne kontrole ostale skrajni, ¢asovno ome-
jen ukrep v skladu s schengenskimi pravili, vse bolj postajajo
del dolgotrajne strategije v vec drzavah ¢lanicah EU.

www@gb-leasing.si
info@gb-leasing.si

GB Leasing

Gorenjska Banka

Tezka in lahka tovorna vozila
Gradbeni in kmetijski stroji
Proizvodni in transportni stroji
Plovila

Medicinska in druga oprema
Osebna vozila in motorna kolesa

LR
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Popolnoma nov priklju¢ni hibridni pogonski sklop
Rangerja PHEV zdruZuje 2,3-litrski bencinski motor Ford
EcoBoost in 10-stopenjski menjalnik z elektromotorjem z
mocjo 75 kW in litij-ionsko baterijo s kapaciteto 11,8 kWh.
Baterijo je mogoce polniti s priklopom na zunaniji vir energije,
pa tudi z bencinskim motorjem ali z zajemanjem energije
med voznjo brez obremenitev. Baterija se z enofaznim
16-amperskim polnilnikom polni manj kot stiri ure in ko je
povsem napolnjena, lahko Ranger PHEV prevozi do 43 km
izklju¢no z elektri¢nim pogonom.

Novi modularni hibridni menjalnik elegantno vkljuéuje ele-
ktromotor v ohisje vztrajnika 10-stopenjskega menjalnika. Ele-
ktronsko aktiviran mehanizem sklopke vklaplja in izklaplja ele-
ktromotor in bencinski motor glede na izbrani nacin vozZnje,
s ¢imer optimizira ucinkovitost in navor pri prevozu tovora in
terenski voznji. Nova konfiguracija povecuje tudi prefinjenost
in udobje. Poleg nemotenega preklapljanja med bencinskim,
hibridnim in elektri¢nim pogonom omogoca tudi nadaljevanje
delovanja serijske dvopodrocne klimatske naprave na elektri-
ko, ko sistem samodejnega zagona in ustavitve pred semaforji
ali v prometu s pogostim ustavljanjem in speljevanjem izklopi
bencinski motor.

Do 697 Nm navora s kombinacijo elektromotorja in bencin-
skega motorja EcoBoost je najve¢ med vsemi serijskimi Ran-
gerji doslej — najvecja moc¢ 207 kW (281 KM) pa je vecja kot
pri Rangerju s 3,0-litrskim turbodizelskim motorjem V6. Visok
navor pri nizkih hitrostih in dodatno zaviranje motorja z re-
generativnim polnilnim sistemom pickupa podpirata lahkotno
pospesevanje in izboljSano obvladovanje spusta pri prevozu
tovora do ene tone in pri vieki prikolice z maso do 3500 kg
— kar po Fordovih raziskavah ustreza zahtevam 55 odstotkov
kupcev Rangerija.

Pogon e-4WD Rangerja PHEV lahko samodejno dodeli
bencinski, elektricni ali hibridni navor vsem stirim kolesom in
tako pomaga pri premagovanju zahtevnega terena ali ustreza
posebnim voznim scenarijem — pri tem mu pomagata razde-
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lilno gonilo z dvema obmocjema delovanja in zapora zadnje-
ga diferenciala. Voznik lahko izbira med nacini Normal, Eco,
Sport, Slippery (spolzko), Tow/Haul (vleka), Mud/Ruts (blato/
kolovoz) in Sand (pesek), pri cemer bo Ranger PHEV prilagodil
porazdelitev navora kolesom za najboljSo zmogljivost.

Zadniji nosilci okvirja pickupa so bili na novo zasnovani
tako, da omogocajo namestitev pogonske baterije, hkrati pa
optimizirajo funkcionalnost kesona za tovor in vozne zmoglji-
vosti. Fordovi inZenirji so v primerjavi z Rangerji z dizelskim
pogonom spremenili tudi nastavitve vzmetenja za optimalno
udobje ter samozavestno zmogljivost na cesti in na terenu, pri
c¢emer so upostevali edinstveno podvozje in porazdelitev teze
Rangerja PHEV.

Vsi Rangerji PHEV imajo dvojno kabino s petimi sedeZi in
vsestranski, trpezen keson, zasnovan tako, da lahko med no-
tranjima obodoma koles sprejme evropaleto. Serijska zadnja
stranica Easy Lift in osvetlitev tovornega prostora sta zasno-
vana tako, da olajSata dostop do tovora na kesonu. Serijsko
opremo kabine sestavljajo Fordov sistem za povezljivost SYNC
4A s povezano navigacijo in 30,5 cm (12”) navpic¢nim zaslo-
nom na dotik, 20,3 cm (8”) digitalna instrumentna plosc¢a in
brezzicno polnjenje telefona. Med serijskimi tehnologijami
za pomoc vozniku najdemo sistem za preprecevanje tréenja,
pomoc pri vzdrzevanju smeri in kamero za pomoc pri vzvratni
voznji.
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PREDSTAVLJAMO: OTOKAR ATLAS

Distribucija blaga v gneci nikoli ni bila lahka in tudi v bliznji prihodnosti ne bo. TisocCe trgovin, vecjih ali manj-
sih, ki si zaradi prostorskih razlogov ne morejo privosciti, da bi imele veliko blaga na zalogi, zato jim je treba
pogosteje dobavljati, ozke ulice, polne avtomobilov, koles in skuterjev, tisoce in tisoce peScev in razlicne ostale

omejitve — vam je znano?

To so le nekateri izzivi na podrocju dostave blaga, h katerim
pa lahko dodamo tudi izzive, ki jih ustvarijo lastne odlocitve.
V velini primerov je uspeh ali neuspeh v podjetju, vklju¢no z
distribucijo, posledica odlocitev, ki jih sami sprejmete: kateri
tovornjak kupiti, koliko jih kupiti, pod kak$nimi pogoji, koliko
strank imate in koliko jih pricakujete, koliko zaposlenih ima-
te in koliko jih Se potrebujete in Se mnogih drugih dejavnikov.
Prvi korak pa je kljucen: izbrati pravi tovornjak za nalogo, ki jo
morate izpolniti.

E 3 A -
0 Otokar Atlas poganja 3,8-litrski, vrstni stirivaljni Cumminsov
motor, ki razvije 122 kW/165 konjskih mo¢i.
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Je vecje res boljse?

Mnogi so v skusnjavi in sledijo pregovoru: »Vedje je, boljse
je,« zato Ze od zacetka vlagajo veliko denarja v tovornjak, za
katerega mislijo, da bo »dober za vse«. To je iluzija, saj dober
tovornjak za vse ne obstaja, tako kot »velik« ne pomeni nujno
»boljsi«. To sicer ugotovite Sele, ko ga kupite in potem nanj
naloZite tovora za najvec polovico tovornega dela, voznik pa se
potem z njim muci na ozkih ulicah po mestu. Seveda so lekcije,
pridobljene iz lastnih izkusenj, najboljse, a v dobi informacij
in tehnologije si lahko »pameten« Ze od prvega koraka. Samo
informirati se moras!

Na sreco se mi ukvarjamo ravno s tem, z informacijami. Ne
glede na to, ali se pripravljate na ta »prvi korak« ali ste Ze pri-
dobili izkusnje na tem podrocju in morate zamenjati vozilo, je
Otokar Atlas lahko dobra izbira za vas v distribuciji. Raz€isti-
mo takoj, Otokar ne izdeluje zgolj avtobusov! Otokar proizvaja
tudi lahke tovornjake, ki jih turski proizvajalec zdaj Zeli trziti
tudi na evropskem trgu, saj so doma dosegli prakti¢no Ze vse
in so vodilni proizvajalec na lastnem trgu.

Prva reakcija, ki jo boste imeli, ko vidite ta turski tovornjak,
bo: »Kako majhen je.« Dolg je skoraj 7 metrov in Sirok 2,27 me-
tra, z medosno razdaljo 3,8 metra, torej da, res gre za majhen
tovornjak. A ker videz pogosto vara, vas bo tudi Atlas presenetil,
ko boste s tehni¢ne ploscice, ki jo je proizvajalec diskretno na-
mestil v kabini, izvedeli, da je Otokar Atlas sposoben nositi tudi
do 5.550 kilogramov, 11 palet! Impresivno za »malcka«, kajne?



e Atlasova kabina ima sedeZe 2+1 in ponuja vse potrebne pogoje
za spodobno delo.

e Na voljo je veliko opreme, med njo so tudi senzorji za vzvratno
vozZnjo in senzorji tlaka v pnevmatikah.

Atlas s Cumminsom

Otokar Atlas poganja 3,8-litrski, vrstni Stirivaljni Cummin-
sov motor, ki razvije 122 kW/165 konjskih moci pri 2.600 vrt/
6-stopenjski ro¢ni menjalnik je izjemno robusten, a enostaven
za vzdrievanje. Proizvaja ga ZF. Prvi dve prestavi imata kratko
razmerje kar zelo pomaga pri voznji, ko je tovornjak polno na-
loZen, naslednje Stiri pa so daljSe. Parkirna zavora je pnevmat-
ska, zavore pa so tako spredaj kot zadaj kolutne. Krmiljenje je
hidravli¢no podprto, vzmetenje pa kombinacija listnatih vzme-
ti, dvojnih blaZilcev in stabilizatorske precke tako spredaj kot
zadaj. Vse to je odli¢na popotnica za voZnje po ozkih mestnih
ulicah in ovinkih, pa tudi za voZnjo po podezelskih, malo manj
ravnih cestah. K ucinkovitosti prispevajo tudi pnevmatike, ki
jih je na vozilo namestil proizvajalec, 235/75 R 17.5. Za niZjo
masko skrbijo serijsko nameséena aluminijasta platis¢a in alu-
minijasta posoda za gorivo.

-——w

0 Sodoben dizajn z LED osvetlitvijo.

Atlasova kabina ima sedeZe 2+1 in ponuja vse potrebne po-
goje za delo, za katero je bila tudi zasnovana in zaradi Cesar ste
tudi kupili tovrstno vozilo, na primer za lokalno distribucijo, kot
mestno vozilo ali celo gasilsko oz. komunalno vozilo itd.

Kar zadeva udobje in varnost, v vozilu najdemo povezavo
Bluetooth, ro¢no klimatsko napravo, digitalni zaslon, ogreva-
na elektri¢na ogledala, USB vti¢nico, prilagodljivi tempomat,
napredni sistem za zasilno zaviranje, opozorilni sistem za za-
puséanje voznega pasu, sistem za zaznavanje pescev in kole-
sarjev, sistem za nadzor tlaka v pnevmatikah, sistem za zazna-
vanje objektov v mrtvem kotu, LED dnevne luci, osvetljeno
protizdrsno stopnico, razline odlagalne prostore in predale,
zadnje parkirne senzorje, zracna blazina za voznika in sovozni-
ka je serijsko ... MoZnosti konfiguracije v smislu nadgradnje?
Nesteto! Vsestranska in prilagodljiva $asija omogoc¢a namesti-
tev razlicnih nadgradenj: prekucnik, dvigalo s kljuko, smetar-
ski tovornjak, hladilna komora,
pometalnik, gasilski tovornjak ali
klasi¢ni furgon ...

Za zaklju¢ek poglejmo malo
v grsko mitologijo ... Kaj ima to
opraviti s komercialnim vozilom?
Morda ni¢, a v grski mitologiji je
Atlas eden izmed titanov, boril se
je z razliénimi velikani in nosi ne-
besa na svojih ramenih ..., tako
vam tudi turski Atlas ponuja svojo
moc v smislu nosilnosti in vzdrzlji-
vosti, v kar verjame tudi proizvaja-
lec, saj ponuja jamstvo za 4 leta ali
do 1.000.000 kilometrov.

REVIJA TRANZIT december 2025



PREDSTAVLJAMO

z a e
3 -

" P

Nova generacija Volvovega dinami¢nega krmiljenja (VDS) je bila zasnovana tako, da sistem dovolj zgodaj
zazna poskodbe pnevmatik na spredniji osi in v delcku sekunde samodejno posreduje, da tovornjaka ne zanese

in da voznik ne izgubi kontrole nad njim.

Pri vecjih hitrostih VDS zagotavlja, da tovornjak ostane sta-
bilen na svojem voznem pasu tudi na neravnih povrsinah ali
v moc¢nem boénem vetru. Ta nova funkcija razsirja seznam
prednosti, ki jih ponuja Volvovo dinami¢no krmiljenje (VDS),
vkljuéno z zmanjsanjem potrebnega napora za krmiljenje pri
man;jsih hitrostih za do 75 odstotkov. To voznikom tovornjakov
zagotavlja opazno olajSanje, zlasti na dolgih voznjah, saj se fi-
zi¢ni stres in utrujenost znatno zmanjsata. Volvovo dinami¢no
krmiljenje Ze od predstavitve prve generacije leta 2013 poma-
ga voznikom po vsem svetu voziti varneje in udobneje.

Pocena pnevmatika

Sedaj je sistem Se izpopolnjen in omogoca popoln nadzor
nad vozilom, tudi ¢e poci sprednja pnevmatika. »Pocena pnev-
matika lahko povzrodi nenadno izgubo nadzora nad tovornja-
kom ali celo prevrnitev — kar ima lahko usodne posledice. Ta
inovacija povecuje varnost tako za voznika kot za vse druge
udeleZence v prometu. Zaradi tega je nas sistem Volvo Dyna-
mic Steering boljsi kot kdaj koli prej,« pojasnjuje Anna Wrige
Berling, direktorica prometne varnosti pri Volvo Trucks.

Ce sprednja pnevmatika podi, lahko nenadna sprostitev
tlaka povzroci vrtenje sprednjih koles v prazno, kar povzroi
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nestabilnost, v najslabSem primeru prevracanje ali celo zdrs
vozila s ceste. Brez sistema pomoci pri krmiljenju mora voznik
odreagirati v delcku sekunde in ohraniti nadzor, da se izogne
nesredi. Ce pa novi sistem zazna izgubo tlaka, se odzove takoj
— Se preden je to sploh opazno.

Preprecevanje utrujenosti in
telesne obremenitve

VDS ne podpira voznikov le v nujnih primerih, kot je na pri-
mer predrta pnevmatika, temvec nudi tudi opazno olajsanje v
vsakdanjem Zivljenju. Olajsa manevriranje pri razli¢nih hitro-
stih in v razli¢nih cestnih razmerah, izboljSa krmiljenje in pri-
speva k stabilnosti vozila.

Voznja tovornjaka lahko dolgorocno povzroci tveganja za
zdravje pri delu — zlasti zaradi fizicne obremenitve in utruje-
nosti. Se posebej so prizadeti vrat, hrbet in ramena, saj vozniki
pogosto ure in ure sedijo v istem poloZaju, so izpostavljeni vi-
bracijam in morajo nenehno izvajati manjSe popravke volana,
da se prilagodijo spreminjajo¢im se razmeram na cesti. VDS se
posebej odziva na te obremenitve: opazno zmanjsa vibracije
volana in samodejno prilagodi pomo¢ pri krmiljenju trenutnim
razmeram na cesti.



o VDS ne podpira voznikov le v nujnih primerih, temvec nudi tudi
opazno olajSanje v vsakdanjem Zivljenju.

Varnost je pri Volvo Trucks tradicija

V okviru sistema Volvo Connect je bila uvedena tudi nova
storitev, ki samodejno omejuje hitrost tovornjakov v vnaprej
dolocenih geografskih obmodjih, kot so parkirna ali manevrska
obmocja. Sistem, ki ga podpira geofencing, Zeli dodatno pove-
Cati varnost v cestnem prometu v taksnih dologljivih obmocgjih.
Za to je potrebna storitev dolocanja poloZaja Volvo Connect.

Ta sistem, skupaj z optimiziranim sistemom VDS, je na voljo
za vozila Volvo FH, Volvo FH Aero, Volvo FMX, Volvo FM in novi
Volvo FM Low Entry, ki je posebej zasnovan za mestno vozZnjo.

9 Pri nizkih hitrostih sistem zmanjsa potrebno silo krmiljenja za
priblizno 75 odstotkov, kar je velika prednost pri vzvratni voznji in
natanénih manevriranjih.

9 VDS zmanijsuje tudi tveganje zdrsa na spolzkih cestah in lahko
pomaga prepreciti hujSe nesrece.
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Ljubljana je s pomocjo sredstev Mestne obcine Ljubljana v visini 1.478.400 EUR brez DDV in sredstev iz Pod-
nebnega sklada v visini 5 MIO EUR v promet predala osem avtobusov s pogonom na vodik. S tem je Ljubljana
naredila nov pomemben korak k CistejSemu javnemu potniSkemu prometu in uresnicevanju ciljev v okviru

Misije 100 podnebno nevtralnih in pametnih mest.

V Ljubljani na ulicah tako Ze lahko srecamo nove avtobuse
Mercedes Benz eCitaro G Fuel Cell. Avtobus zdruzuje klasi¢en
videz mestnega avtobusa s futuristitnim oblikovalskim jezi-
kom prihodnjih generacij avtobusov. Njegova osupljiva pred-
nja stran s Stevilnimi detajli mo¢nega znacaja izraza najnovej$o
tehnologijo in napredek. Dinamicna, izrazna oblika pa poskrbi,
da je avtobus prava stilska ikona. V Ljubljani so tri avtobuse po-
lepili s kreativo podnebnih crt, ki nam kazejo, kako se je tem-
peratura dvigala v zadnjih 175 letih. To je 18-metrsko zgibno
vozilo, ki lahko tehta do 30 ton in prevaza skoraj 130 potnikov,
od katerih lahko 36 potnikov tudi sedi.

Domet 500 kilometrov

S tehnoloskega vidika ostaja osnova eCitaro, z modular-
nim sklopom litij-ionskih baterij NMC3 s skupno kapaciteto
392 kWh. Za »napajanje« modula gorivne celice je namesce-
nih Sest vodikovih jeklenk (vsaka s prostornino 5 kg), kom-
binacija obeh tehnologij pa v normalnih pogojih omogoca
doseg do 500 km.

Kot je znano, v gorivni celici poteka eksotermna reakcija
med vodikom in kisikom in kot koncni produkt nastane elek-
tricna energija, stranski produkt pa je vodna para.

Avtobus kot glavni vir energije uporablja sorazmerno po-
ceni elektriéno energijo iz baterije, vodik pa je namenjen
predvsem zagotavljanju zadostnega dosega in zanesljivega
delovanja v zahtevnih vremenskih pogojih. Strategija delova-
nja energetskega sistema je zasnovana tako, da gorivna celica
in baterija optimalno sodelujeta. Avtobus lahko brez tveganja
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opravlja daljse delovne naloge, vodik pa se uporablja racio-
nalno in ucinkovito glede na vsakodnevno uporabo in zahteve
glede dosega. Na ta nacin energijski management zagotavlja
tako energijsko kot tudi ekonomsko ucinkovitost ter omogoca
izvajanje daljsih linij brez vmesnega polnjenja, ob sorazmerno
nizkih stroskih in veliki potniski kapaciteti. Generacija baterij
NMC3 povecuje zmogljivost, prav tako integrirano upravlja-
nje temperature, ki pozimi uporablja odpadno toploto iz go-
rivne celice za uravnavanje temperature v potniski kabini in
s tem prihrani energijo za sistem klimatske naprave. Se ena
prednost: med tem, ko se baterije polnijo na polnilni postaji,
je mogoce notranjost Ze na daljavo ogreti ali ohladiti na Zeleno
temperaturo. To pomeni, da se energija za potrebno klimatiza-
cijo na zacetku potovanja ne ¢rpa iz baterije.

Ogljicno nevtralna

Ljubljana naj bi do leta 2030 dosegla ogljicno nevtralnost
javnega potniSkega prometa. Pomembno podrocje, da bi to
dosegli, je izziv na podrocju prometa in potovalnih navad, pri
¢emer spodbujanje trajnostnih oblik mobilnosti in izboljsave
ter spremembe na podrocju javnega potniskega prometa igra-
jo odlocilno viogo.

Danes je v voznem parku LPP 220 mestnih avtobusov. Od
tega jih je 97 s pogonom na zemeljski plin, enemu od njih tudi
Ze dodajajo biometan, 8 avtobusov na vodik, ostali pa so na
dizelski pogon. Dizelski avtobusi naj bi bili do leta 2030 posto-
poma izloceni, prednost pa bodo dobili elektri¢ni avtobusi in
avtobusi s pogonom na vodik.
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Zeleni vodik

Podjetje Energetika Ljubljana je v StaneZicah v Ljubljani
zgradila prvo javno polnilnico, ki ima zmogljivost 160.000 kg
vodika letno in ima dve polnilni mesti. Polnilnica bo omogoca-
la polnjenje osebnih in tovornih vozil ter avtobusov. Na obmo-
¢ju Kosez je podjetje zgradilo tudi 2-MW soncno elektrarno,
kjer bodo prihodnje leto zgradili tudi postrojenje za izdelavo
zelenega vodika. Do takrat pa bo vodik zagotovljen z naku-
pom na trgu.

o Polnilni ventil za vodik je na desni strani.

Mo¢ (najvisja vrednost/trajanje) [kW]

Tehnicne znacilnosti

Znamka/tip vozila

Mercedes-Benz eCitaro Fuel Cell

Kapaciteta potniskega prostora 128

41

18.125 mm
2.550 mm
3.450 mm

ZF AxTrax AVE
250/125

4

Do 500 km

Varnost na prvem mestu

Varnost avtobusov temelji na celovitem in celostnem var-
nostnem konceptu. Za povecanje aktivne varnosti so avtobusi
opremljeni s Siroko paleto varnostnih funkcij. Vsak avtobus je
opremljen z inovativnimi asistencnimi sistemi, ki podpirajo
voznika in zmanjsSujejo tveganje za nesrece. Imajo pomocni-
ka pri zavijanju Sideguard Assist 2 in Frontguard Assist. Kar
zadeva pasivno varnost, imajo vsi potniki koristi od posebej
odporne okvirne strukture v obrocasti zasnovi. Za voznika je
v sprednji del integriran element kot dodatna zas¢ita pred
trkom.

Sistem za pomo¢ vozniku Eco Driver Feedback ocenjuje vo-
znikov osebni slog voinje na podlagi Stevilnih parametrov in
vozniku zagotavlja individualne povratne informacije in pre-
dloge. To pomeni, da je vedno prisoten virtualni sovoznik, ki
spodbuja varcen slog voznje.

9 Vozniku je na voljo ergonomicno, svetlo in pregledno delovno
okolje.
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PREDSTAVLJAMO: FIAT TRIS

Tris je lahko gospodarsko vozilo s tremi kolesi, ki ga
predstavlja Fiatov oddelek za gospodarska vozila. V
mnogih pogledih nadaljuje tradicijo legendarnega
modela Piaggio, ki pa se zaradi ekoloskih standardov
v Evropi Ze nekaj ¢asa ne prodaja.

Kot prvo Fiatovo trikolesno vozilo Tris Siri ponudbo linije
Professional s Se enim vsestranskim vozilom, ki je na voljo v
treh konfiguracijah: Sasija s kabino, tovorni furgon in pick-up.
Ime Tris je navdihnjeno z dejstvom, da ima vozilo tri kolesa,
modularno zasnovo in znacilno razporejene tri LED luci. Pro-
izvaja se v Maroku, saj je prilagojen hitro rastocemu povpra-
Sevanju v regiji po kompaktnih in ucinkovitih resitvah za mo-
bilnost — zlasti za dostavo na zadnjem kilometru in logistiko
malih podjetij.
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Tris, Ape ali Topolino

Zasnova vozila spominja na starejSe razli¢ice modela Pi-
aggio Ape, sicer pa je Trisova tehni¢na osnova Fiatov model
Topolino. Tris je dolg le 3,17 metra, kar mu v kombinaciji s pol-
merom obracdanja 3,05 metra omogoca enostavno manevrira-
nje po ozkih ulicah. Nosilnost znasa 540 kilogramov, tovorna
povrsina pa meri 2,25 kvadratna metra.

Estetika trikolesnika zdruZuje italijanski oblikovalski pridih s
prakti¢no ergonomijo, saj premore 5,7-placno digitalno instru-
mentno plos¢o, sodobno LED osvetlitev in intuitiven vmesnik
za voznjo. Varnostni elementi na krovu ustrezajo evropskim
standardom, vse od varnostnih pasov in zvocnih signalov za
vzvratno voznjo do sestavnih delov podvozja, zascitenih pred
vremenskimi vplivi.

Elektricni pogon

Tris odlikuje popolnoma elektri¢ni pogonski sklop, ki s po-
mocjo vzdriljive litij-ionske baterije s kapaciteto 6,9 kWh, Ze
preizkusene v modelu Topolino, omogoca do 90 kilometrov
dosega. Z najvecjo mocjo 9 kW (12 KM) in 45 Nm navora ter
najvisjo hitrostjo 45 km/h uravnoteZeno usklajuje energetsko
ucinkovitost in funkcionalno zmogljivost. Vozilo je mogoce
preprosto napolniti s standardno 220-voltno gospodinjsko
vticnico, saj se zaradi vgrajenega pametnega sistema polnje-
nja do 80 odstotkov oskrbi v samo 3,5 ure ali eno uro dlje do
polnega.
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The Future in Motion

Popeljejo vaso floto dalje.
In vase zmogljivosti prav tako.

NemskKi inzeniring za veliko stevilo prevozenih kilometrov.

Visoka kilometraza zahvaljujo¢ novi formuli zmesi razviti za
regionalne operacije.

Mocan oprijem v vseh vremenskin razmerah zaradi iziemno
robustnega vzorca tekalne plasti, vklju¢no z novimi 3D
matricnimi lamelami polne Sirine.

Vec informacij o pnevmatikah najdete na: www.continental.si
ali pri vaSem prodajalcu pnevmatik.

Generation 5. Skupaj ustvarjamo razliko.



PREDSTAVLJAMO: FOTON AUMAN GALAXY 9

Najsirsa postelja na trgu

Kitajski proizvajalci tovornjakov vedno znova presenecajo z novimi idejami za zasnovo kabin. Eden najnovej-
Sih primerov tega je Foton Auman Galaxy 9, ki je debitiral letos spomladi.

Kar zadeva postavitev karoserije, model Auman Galaxy 9
spominja na najnovejse evropske tovornjake. Visoka kabina z
motorjem pod njo, rahlo zaobljen sprednji del karoserije, rav-
na tla in znatno povisana streha. DolZina kabine je malo manj
kot 2,5 metra, kar je primerljivo ali le malo ve¢ kot pri naj-
daljsih evropskih modelih, kot so DAF XG/XG+, Volvo FH Aero
Globetrotter XXL in Scania CR23/CS23. To lahko nakazuje, da
bo novi Foton ustrezal tudi standardom EU in bi lahko viekel
polpriklopnike polne velikosti, seveda z najnovejSo izjemo EU,
ki dovoljuje podaljsanja kabine v prid aerodinamike.

Kaj pa notranjost?

Kitajci znajo biti zelo inovativni. Zanje ni¢ ni nemogoce, tako
lahko v notranjosti vidimo res zanimive postavitve, ki so delo-
ma posledica razvoja idej iz preteklosti, deloma pa popolne
novosti. Zacnimo s tem, da se je Foton odlocil za razmeroma
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kratek delovni del in kar najbolj $iroko spodnjo posteljo. Ce je
v evropskih tovornjakih ta Siroka do 90 cm, je v Fotonu Siroka
1,24 metra po celotni dolZini, kar proizvajalec sam opisuje kot
najsirSo vzmetnico v katerem koli tovornjaku na svetu.

Kljub veliki vzmetnici pa ima voznik vseeno dovolj delov-
nega prostora, saj je vzmetnica pregibna, in ko je ne uporab-
ljamo, porabi veliko manj prostora, saj jo enostavno zlozimo
za voznikov sedeZ. Ko pa gremo na pocitek, oba sedeza poti-
snemo povsem naprej do armaturne plosce, ju zarotiramo in
ustvari se velik prostor za pocitek.

Ko sprostimo pravi del kabine in raztegnemo posteljo, si
lahko s stranske stene spustimo predse umivalnik, kar spo-
minja na resitve, ki se uporabljajo v avtodomih. Ob njem je
tudi majhna omarica z ogledalom ter krmilniki za vodovodni
sistem, ki ima crpalko in grelnik. Na primer, lahko se brijete
nad umivalnikom, z obicajnim ogledalom in dostopom do to-
ple vode.

Miza in dodatne omarice

Na voljo je tudi zloZljiva miza, ki jo potegnemo izpod sre-
dnjega dela postelje. Miza je postavljena zelo nizko, kar bo
morda viec Azijcem, evropske voznike pa bi to verjetno mo-
tilo. Pod to mizo imamo tudi hladilnik in cev za toéenje pitne
vode. Ta je verjetno prikljuena na isti vodovodni sistem kot
vodni sistem za umivalnik. Poleg tega imamo dodatne shranje-
valne omarice namesto zgornje postelje ter no¢no klimatsko
napravo.

Na kitajskem trgu je Foton Auman Galaxy 9 na voljo v
razlicnih pogonskih razliicah: z dizelskimi motorji z mocjo
do 680 KM, z LNG bencinskim motorjem ter v popolnoma
elektri¢ni razli¢ici. Vozilo na Kitajskem Zze velja za drago in
luksuzno, namenjeno na primer voznikom-prevoznikom, ki
osebno vozijo svoje tovornjake.



Shell Fleet Solutions

Naj bo vsaka vasa pot
v 2026 varna in uspesna.
Hvala, ker ostajate nas partner na cesti.

Shell kartica Vam ponuja varen dostop do Shellovih
storitev, izkusenj in znanja:

Siroka mreza bencinskih servisov: veé kot 10.000 Shell bencinskih servisov
in ve¢ kot 40.000 partnerskih servisov po Evropi

IzkuSena ekipa strokovnjakov za cestninjenje in vraéilo davka

Svetovanije pri iskanju najboljiih resitev pri oskrbi z gorivom in plaéilom
cestnin

Blokada kartic 24/7

Dostop do Shell Fleet Hub-q, digitalne platforme za popolno kontrolo in
nadzor stroskov pri uporabi Va3e Shell kartice
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Kot je bilo Ze napovedano, se novi tovornjaki z oznako Steyr vracajo na evropske ceste. Vendar ti ne bodo
produkti avstrijske tehnike in pameti, kot je bil to primer v preteklosti, temvec vozila izvirajo iz daljne Azije.

Pred stirimi meseci smo pisali o dogovoru, ki ga je nova ki-
tajska blagovna znamka tovornjakov SuperPanther sklenila z
avstrijskim proizvajalcem Steyr Automotive. V okviru tega naj
bi Steyr prevzel odgovornost za sestavljanje tovornjakov Su-
perPanther za evropski trg. Prvi model naj bi bil vlacilec Super-
Panther eTopas 600, ki ima popolnoma elektri¢ni pogon in je
opremljen s spalno kabino tipi¢nih evropskih dimenzij, ponujal
pa naj bi doseg okoli 500 kilometrov.

Danes se Ze lahko vidijo prvi ucinki tega dogovora. Gre za
demonstracijsko vozilo eTopas 600, ki se je zacCelo pojavljati
na avstrijskih in nemskih cestah. Vozi se na preizkusnih av-
strijskih tablicah in ima jasen logotip Steyr Automotive na
spodnjem delu hladilnika. V zadnjih tednih je tovornjak ze
opravil prve testne voZnje, predstavljen pa je bil avstrijski
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podruznici DHL in na prometni konferenci v Berlinu. Na vsa-
kem od teh projektov je bila poudarjena vloga avstrijskega
partnerja.
Kitajski ali avstrijski

Ali bo to Kitajcem pomagalo, da se prebijejo na evropski
trg? Bomo izdelek tretirali kot azijski ali lokalni izdelek? To
bomo izvedeli leta 2026, ko naj bi blagovna znamka Super-
Panther zacela prodajati in dostavljati prve vlacilce strankam.
Na koncu bomo Se pojasnili, kako se celoten projekt nanasa
na staro, neobstojeco blagovno znamko tovornjakov Steyr.
Avstrijsko podjetje, ki izvira iz mesta Steyr, je bilo neko¢ ve-
liko podjetje, ki je med drugim proizvajalo tovornjake, avto-
buse, osebne avtomobile, motorna kolesa, kolesa, strelno
orozZje ter razlicne vrste mehanskih komponent, od lezajev
do motorjev. Ob prelomu 80. in 90. let je to podjetje zacelo
mnozi¢no razpadati, njegovi posamezni deli pa so pristali v
rokah razli¢nih lastnikov. Takrat je tovornjasko divizijo prev-
zel nemski MAN, kmalu zatem pa je blagovna znamka Steyr
tudi izginila s trga tovornjakov. Vendar pa je del podjetja pre-
Zivel do danes in ohranil izvirno ime, Steyr Automotive pa je
primer tega. Podjetje upravlja proizvodne obrate v Steyru in
tam proizvaja avtomobile za razli¢ne kupce. V zadnjih letih
so potniski avtomobili BMW, Mini, Mercedes-Benz, Jaguar,
Toyota, Ineos in Fisker prihajali tudi iz njihovih delavnic. Kitaj-
ski tovornjaki SuperPanther pa bodo e en izdelek na dolgem
seznamu Styerja.
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Autocommerce, d.o.o.,
Baragova ulica 10, 1000 Ljubljana, T: 01 588 35 00,
E: info@autocommerce.si, www.mercedes-benz-trucks-autocommerce.si
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Krone

Nova, se bolj ekonomicna
pnevmatika za prikolice

Na specializiranem sejmu Solutrans 2025, ki je potekal
od 18. do 22. novembra v Lyonu v Franciji, je Krone Trailer
predstavil veC novosti za ucinkovite in trajnostne transportne
reSitve, usmerjene v prihodnost. Poudarek je bil na digitalni
platformi mykrone.blue in Se eni novosti v ponudbi Krone
Trusted Tyre pnevmatiki Eco:Tyre.

Z mykrone.blue je Krone ustvaril centralno platformo, ki
zdruZuje vse digitalne storitve, povezane s polpriklopniki in
prikolicami. Z intuitivno nadzorno plos¢o lahko upravljavci voz-
nega parka sami upravljajo svoja vozila, pogodbe in glavne po-
datke, si v realnem Casu ogledujejo telematske podatke in di-
gitalno nadzorujejo vzdrZevalne procese. Sistem poenostavlja
vsakodnevno poslovanje in omogoca popolno preglednost
med uporabo prikolice.

Poleg digitalnega sveta se je Krone na razstavi Solutrans
osredotocal tudi na povecdanje ekonomskega izkoris¢anja svo-
jih izdelkov. Krone Trusted Eco:Tyre je odlicen primer maksi-
malne ucinkovitosti na vsakem kilometru: nova pnevmatika
z razredom ucinkovitosti A navdusuje z nizkim kotalnim upo-
rom, dolgo Zivljenjsko dobo (sposobnost varnega prenasanja
visoke »kilometrine«) in Se posebej nizko porabo goriva — kar
jasno prispeva k zmanjsanju obratovalnih stroskov.

Ponudba Krone Trusted Tyre zdaj obsega vse razrede prav-
no zavezujocih oznak pnevmatik (kotalni upor/poraba goriva,
oprijem na mokri podlagi, emisije/raven hrupa) — od A do C.
Nove pnevmatike Krone Eco:Tyre nosijo oznako A; Krone Pri-
me:Tyre, ki so na voljo od tega poletja, imajo oznako B; Krone
Comfort:Tyre pa oznako C. Izbor pnevmatik pod blagovno
znamko Krone je bil dopolnjen tudi s prenovljenimi pnevmati-
kami Krone R:Tyre.

Na Solutransu je Krone pokazal tudi, kako preprosto je
lahko danes upravljanje rezervnih delov: vse komponente,
od Eco:Tyre do najmanjSega vijaka, so hitro in zanesljivo
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na voljo prek spletne trgovine Krone Trailer Parts (www.
krone-trailerparts.com). Zahvaljujo¢ inteligentni povezavi z
mykrone.blue je mogoce prihodnja narocila delov sproziti
neposredno iz sistema, kar je nadaljnji korak k digitalnim
servisnim procesom, od zacetka do konca delovne dobe

priklopnikov Krone.
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Schmitz Cargobull

Nova hladilna enota
S.CU dc90

Nova enota nadomesca preizkuseno enoto S.CU dc85 in
ponuja tehnicne inovacije, ki presegajo narascajoce zahteve
glede zmogljivosti in okoljske zdruzljivosti. Odlikuje jo do 6 %
vecja hladilna zmogljivost in do 10 % niZja poraba goriva v pri-
merjavi s predhodnim modelom.

Schmitz Cargobull je prvi proizvajalec, ki je v modularni sis-
tem S.CU standardno uvedel okolju prijazno hladilno sredstvo
R454A. Z uvedbo tega hladilnega sredstva se Schmitz Cargobull
zgodaj odziva na strozjo uredbo EU o F-plinih in poudarja svo-
jo zavezanost k transportnim resitvam z nizkimi emisijami. Po
navedbah nemskega proizvajalca priklopnikov ima hladilno
sredstvo R454A bistveno niZjo neposredno vrednost GWP
(potencial globalnega segrevanja) in 89 % nizji ekvivalent CO,.
Poleg tega novi S.CU dc90 dosega vecjo hladilno zmogljivost
z manjs$o porabo goriva zaradi novo razvitega, hermeti¢nega
dvostopenjskega batnega kompresorja.

Thermo King

Nove visokozmogljive in
varcne hladilne enote

Thermo King®, vodilni na podrodju resitev za nadzor tem-
perature v transportu, in blagovna znamka podjetja Trane
Technologies, sta predstavila serijo TX, novo serijo hladilnih
enot za majhne in velike tovornjake. Serija TX, zasnovana za
eno- in vectemperaturne aplikacije, ponuja uravnotezeno
ucinkovitost sistema, porabo goriva in zmogljivost tako za sve-
Ze kot zamrznjene aplikacije. Serija TX nadomesca modele se-
rije T podjetja Thermo King in je bila preizkusena na terenu za
delovanje pri vseh temperaturah okolice, vklju¢no z najtezjimi
pogoji, od temperatur okolice do 55 °C.

Serija TX podjetja Thermo King, zasnovana za izpolnjevanje
prakti¢nih potreb danasnjih upravljavcev voznih parkov, ponu-
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Ko govorimo o motorju, S.CU dc90 Se naprej uporablja
termodinami¢no optimiziran dizelski motor Hatz. Zagotavlja
izboljSano zmogljivost in ga je mogoce uporabljati z gorivom
HVO100 (EN15940).

»Z enoto S.CU dc90 svojim strankam ponujamo resitev, ki
je pripravljena na prihodnost in zdruzuje maksimalno hladil-
no zmogljivost z najvecjo ucinkovitostjo in trajnostjo. Hladilna
enota ni le tehnoloski napredek, temvec tudi jasna zaveza k
nasemu cilju, da na trajnosten nacin oblikujemo temperatur-
no nadzorovan transport,« je komentiral Jonathan Steckel,
vodja upravljanja izdelkov pri Cargobull Cool.

ja enostavno in brezskrbno upravljanje zahvaljujo¢ intuitivnim
krmilnikom v kabini. Orodja za povezljivost in spremljanje po-
magajo upravljavcem ohranjati optimalno delovanje enote z
najvecjo ucinkovitostjo. MozZnost Whisper znatno zmanjsa ra-
ven hrupa za tiho delovanje v obcutljivih stanovanjskih dosta-
vnih obmocjih, modeli Whisper™ Pro pa so certificirani s strani
PIEK v najstrozjih pogojih testiranja hrupa.

Kljucne lastnosti in prednosti serije TX:

e IzboljSana zmogljivost: Eno-, dvo- ali triconsko krmiljenje
temperature ima preoblikovane komponente za optimi-
zacijo pretoka zraka.

e Manjsi vpliv na okolje: Serija TX je do 40 kg lazja od pred-
hodnice, kar zmanjSuje skupne stroske prevoza in emisi-
je tovornjaka.

e Optimizirana ucinkovitost porabe goriva: Serija TX po-
nuja izboljSano ucinkovitost porabe goriva za do 7 % v
primerjavi s serijo T.

e ZdruZljivost z biogorivom: Vsi modeli serije TX so stan-
dardno zdruzljivi z biodizlom HVO, na voljo pa je tudi
moznost uporabe biogoriva B100 (EN-14214) brez vpliva
na servisni interval enote.

e Nizji stroski Zivljenjskega cikla in enostavna uporaba: Po-
daljsan interval vzdrZzevanja (EMI) na 2000 ur zmanjsa
Cas izpada in stroske servisiranja.

Nacrtovane opomnike za vzdrZzevanje je mogoce vnaprej
programirati, medtem ko ServiceWatch™ beleZi delovanje sis-
tema za krajsi ¢as diagnostike. Telematika Thermo King Blue-
Box omogoca tudi popoln pregled nad delovanjem enote in
prejemanje neposrednih obvestil prek aplikacij in e-poste.

Nova serija Thermo King TX je zdaj na voljo po vsej Evro-
pi, na Bliznjem vzhodu in v Afriki. Dvoletno garancijo s polnim
kritiem dopolnjujejo moznosti celovitega servisiranja in pod-
pore, ki so v mrezi Thermo King z ve¢ kot 500 servisnimi loka-
cijami na voljo tudi v Sloveniji.
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PREDSTAVLJAMO: NOVI RENAULT TRAFIC E-TECH ELCTRIC
g 1

T

Novi Traficihes:i.

Renault je na sejmu Solutrans 2025 predstavil novi Trafic E-Tech Electric, elektri¢no razliCico svojega priljub-
ljenega dostavnika. Z motorjem z mocjo 201 KM in dvema moZnostma baterij, od katerih mocnejsa ponuja
doseg 450 kilometrov, novi Trafic cilja na sam vrh segmenta elektricnih gospodarskih vozil.

Prepoznaven, a sodobnejsi videz

Novi model izstopa z osvetljenim logotipom Renault in tan-
kimi smerniki. Nizko nameséeni Zarometi in sprednji odbijac
zaokroZujejo zunaniji videz, medtem ko Crni plasti¢ni poudarki,
dinamicna stranska linija in asimetri¢na zadnja vrata poudarjajo
njegovo robustnost. Obliko dopolnjujejo tridimenzionalne zad-
nje ludi in velika stranska vrata, prilagojena za nalaganje evro-
palet.

Dve razliici za razlicne potrebe

Trafic E-Tech Electric bo na voljo v dveh razli¢icah. Krajsa raz-
li¢ica L1 je dolga 4.870 mm in ponuja tovorni prostor s prostor-
nino 5,1 kubi¢nega metra. Razli¢ica L2 ima 400 mm daljSo me-
dosno razdaljo, kar poveca prostornino na 5,8 kubi¢nega metra.
Renault poudarja, da sta oba modela visoka 1.900 mm, kar jima
omogoca enostaven dostop do podzemnih garaz.

Kabina ponuja tri sedeZe, trikraki volan in Stevilne odlagalne
povrsine. Oblazinjenje Zeta je izdelano iz modrega jeansa s sivi-
mi detajli in kontrastnimi Sivi. Voznika pricaka 10-pal¢na digital-
na instrumentna plosca in 12-paléni infotainment sistem OpenR
Evo, nagnjen proti njemu.
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Sistem vkljucuje tudi prilagojeno navigacijo, ki uposteva di-
menzije in obremenitev vozila, da se izogne neprimernim po-
tem.

Doseg do 450 kilometrov in hitro polnjenje

Novi Trafic temelji na platformi z zadaj namescenim motor-
jem, ki razvije 201 KM (150 kW) in 345 Nm navora. Kupci bodo
lahko izbirali med dvema baterijskima sklopoma. Baterija z
dolgim dosegom in nikelj-mangan-kobaltovo kemijo bo na vo-
ljo takoj ob lansiranju, kar bo omogocalo doseg priblizno 450
kilometrov po ciklu WLTP. Kasneje bo v ponudbo prisla tudi
cenovno ugodnejsa litij-zelezo-fosfatna baterija za »mestni
doseg, ki bo z enim polnjenjem lahko prevozila priblizno 300
kilometrov.

Zahvaljujoc 800-voltni tehnologiji bo polnjenje baterije od
15 % do 80 % trajalo priblizno 20 minut.

Trafic E-Tech Electric bodo proizvajali v tovarni v Sandouvillu,
skupaj z modelom z motorjem z notranjim zgorevanjem,
proizvodnja pa naj bi se zacela konec leta 2026.




ZA MOSKO
POTENCO’

Samozavest, Ri se cuti

Liderin® je izdelek za moske, ki radi
eksperimentirajo v postelji in Zelijo povecati

uzitek. Njegove naravne sestavine podpirajo spolno
zmogljivost za doseganje uzitka pri spolnosti.*

Posebna kombinacija izvleckov ginsenga, lubja obmorskega
bora in korenine mace ter L-arginina, kofeina in B
kompleksa.

Ginseng* prispeva k indukciji in vzdrzevanju erekcije.

@ Korenina mace* prispeva k ohranjanju vzdrzljivosti ter
normalne spolne aktivnosti in energije.

Y4
L-argininom

L EE Y

Inovativna,
preverjena
formula

Prehransko dopolnilo vsebuje kofein (60 mg v dnevnem odmerku). Priporocene dnevne koli¢ine oziroma odmerka se ne
sme prekoraciti. Prehransko dopolnilo ni nadomestilo za uravnoteZeno in raznovrstno prehrano ter zdrav Zivljenjski slog.
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Kompletirana

Jaima

Toyota je resna v nameri, da bi bila njihova dostavna vozila bolj raznolika, popolna in da bi nudila naj-
boljso podporo strankam. Po modelih Proace in Proace City je ponudbo dopolnil se najvecji Proace Max.

Vsi, ki so vajeni Toyotine zanesljivosti, maksimalnih var-
nostnih sistemov Ze od zacetne ravni opreme in najstroZjega
nadzora kakovosti v proizvodniji, lahko vse to pri¢akujejo tudi v
ponudbi gospodarskih vozil. Letos je bila gama dopolnjena Se s
tretjim ¢lanom, Toyoto Proace Max. Z novim modelom je tudi
tradicionalna podpora strankam dvignjena na novo raven, pri
cemer so upostevani vsi standardi v tem sektorju.

o S Proace Max je Toyota prvi€ predstavila velik kombi za
najzahtevnejSe naloge.
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Kombi za najzahtevnejSe naloge

S Proace Max je Toyota prvic predstavila kombi za najzah-
tevnejSe naloge. Linijo Proace Max zaznamuje veliko Stevilo
kombinacij glede na dimenzije. Medosna razdalja je na voljo
v dveh razli¢icah (3.450 in 4.035 mm), skupna dolZina v treh
(5.413 mm, 5.998 mm in 6.363 mm) in viSina prav tako v treh:
2.254 mm, 2.524 mm ali 2.764 mm.

Odvisno od kombinacije je prostornina tovornega prostora
od 10 do 17 kubi¢nih metrov, kar pomeni dovolj prostora za
prevoz do petih evropalet. Dostop do tega prostora je enosta-
ven zaradi zadnjih vrat polne visine in nizkega praga. Vrata se
odpirajo do 270 stopinj.

Poleg kombija je Proace Max mogoce narociti tudi kot Sasijo,
kot tovornjak s kesonom in prekucnik v kombinaciji z dvojno
ze.S tem se skupno Stevilo ¢lanov posadke poveca na sedem!
Najvecja nosilnost za dizelske motorje je od 3300 do 3500 kilo-
gramov, za popolnoma elektri¢no razlic¢ico pa od 3500 do 4250
kilogramov, odvisno od konfiguracije.

Pri dizlih je najvecja nosilnost do 1500 kilogramov, vlecna
zmogljivost prikolice pa do 3000 kilogramov. Mimogrede, 2,2-li-
trski dizelski motor ponuja tri stopnje moci: 120, 140in 180 KM.
Motorjem sta v pomoc Seststopenjski rocni ali osemstopenjski
samodejni menjalnik. Samodejni menjalnik na papirju ponuja
nekaj vec navora.
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- 2 "Svojo samozavest Toyota potrjuje tudi z dejstvom, daima vozilo'kar 10%etjamstva. .

0 Za razliko od drugih znamk skupine Stellantis ima Toyota
Proace Max Ze od zacetne ravni opreme SirSi nabor varnostnih
sistemov.

© Tovor se zlahka nalaga skozi dvokrilna zadnja ali bogna drsna
vrata. Nosilnost znasa do 1500 kilogramov.

Stevilne razlicice

Poleg standardnih razli¢ic lahko Toyota dobavi tudi Sasije, ki
jih lahko stranka prilagodi svojim zahtevam. Sasije s kabino in
platforma s kabino so na voljo v standardni (5.943 mm) in po-
daljsani dolZini (6.308 mm). Platforma s kabino nima predelne §
stene, zato je primerna za predelavo v minibus ali avtodom. To-
varna ponuja tudi predelave za prekucnike in tovornjake s keso- §
nom. Prav tako imajo vse tovarniske predelave enako garancijo
proizvajalca kot furgoni Proace Max.

Za razliko od drugih znamk skupine Stellantis ima Toyota &
Proace Max Ze od zadetne ravni opreme SirSi nabor varnostnih
sistemov. Voznik ima na voljo tudi pomoc¢ pri mo¢nem bocnem
vetru, ko sistem uporabi nezno samodejno korekcijo smeri.
Pomoc v mestnih zastojih bo kmalu na voljo kot nadgradnja
prilagodljivega tempomata. Poleg kamere za vzvratno voznjo
je na voljo tudi sistem s stirimi kamerami s 360-stopinjskim
pogledom in z do 16 parkirnimi senzorji. Kot pri drugih veli-
kih Toyotah je na voljo tudi digitalno vzvratno ogledalo. Vozi-
lo odlikujeta najvisja kakovost konéne obdelave in zelo bogata
oprema, ki vkljucuje 16-pal¢na aluminijasta platisca, digitalno
instrumentno plos¢o, samodejno »klimo«, velik desetpalcni
multimedijski zaslon z brezZi¢no povezljivostjo Android Auto in
Apple car play.

Enostavna za voznjo

Voznik zlahka najde idealen polozZaj za volanom, idealno
namescen naslon za roke pa prispeva k dobri ergonomiji. Vsi
upravljalni elementi so mehki, z obcutkom kakovosti, ki dale¢
presega povprecje v razredu. V kabini je veliko prakti¢nih pre-
dalov. Proace Max je iziemno enostaven za voznjo. Tudi popol-
noma prazen je tih. Cez neravnine se prebija brez poskakova-
nja, z dobro stabilnostjo na ravnih cestah in v ovinkih. Zmogljiv
dizelski motor deluje gladko, kar omogoca zmogljivosti osebnih
avtomobilov, z zmerno porabo goriva.

Novi model ne le uvaja Toyoto na evropski trg tezkih dosta-
vnikov, temve¢ tudi dopolnjuje ponudbo, ki znamki omogoca
prisotnost v vseh glavnih segmentih trga lahkih gospodarskih
vozil. Po drugi strani pa stranke dobijo kakovostnejse in bolje
opremljeno vozilo z ucinkovitejSo servisno podporo.

Kar Toyotine dostavnike lo¢i od modelov drugih znamk, je
nadzor kakovosti. Ceprav si Toyota deli proizvodne linije z mo-
deli Stellantis, imajo vozila japonske znamke dodatne stroge
kontrole, kar skoraj v celoti odpravlja moznost dobave vozila
stranki s potrebo po naknadnih posegih v garancijskem roku.
Svojo samozavest potrjujejo tudi z dejstvom, da ima vozilo kar
10 let jamstva, ki ga ponuja uvoznik.
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Izgubljen kljuc od avtomobila,

kajinam je narediti

-

Ste izgubili klju¢ avtomobila? Raziskali smo, kaksne moZnosti imate, ko izgubite kljuce avtomobila, koliko
stane izdelava kljucev avtomobila v pooblascenih servisih in kakSne so »pasti« cenejSega in hitro izdelanega
kodiranega kljuca pri kljucavniéarju.

Izgubljen klju¢ avtomobila je zaplet, ki se ga boji vsak voznik.
Se posebej, e ste dale¢ od doma in morebitni rezervni klju¢ ni
na voljo. Sodobni ¢as in elektronika v avtomobilih sta celotno
zadevo le zapletla in podraZila. V preteklosti je bilo mogoce klju¢
enostavno izdelati na kateri koli trZnici za nekaj evrov kot klju¢
postnega nabiralnika ali vhoda v stavbo. Vendar to Ze nekaj ¢asa
ni ve¢ enako. Kljudi, ki odpirajo avto na daljavo, so kodirani in
povezani z elektroniko avtomobila.

Izdelava cen avtomobilskih kljucev

Ko kljuce narocite in koncno prispejo, se morajo upariti z va-
$im avtomobilom, cene za to pa se zelo razlikujejo. Ce na pri-
mer vozite Kio, je treba zamenjati vse cilindri¢ne kljucavnice, ker
nimajo tovarnisko izrezanih kljucev, kar stroske poveca za 340
evrov. Vozniki Toyote imajo dodatno tezavo, ¢e so izgubili oba
kljuca, saj je treba v tem primeru zamenjati celo elektroniko v
avtomobilu. To zahteva vec ur dela, cena pa se lahko, odvisno
od modela avtomobila, povzpne do 2000 evrov.

Nadomestni kljuci lahko stanejo od 100 do 500 evrov, v€asih
tudi ved, cena pa je lahko dvojna, Ce ste izgubili oba kljuca. Gle-
de na visoke cene pooblascenih proizvajalcev se lastniki avto-
mobilov pogosto odlodijo za kljucavnicarje ali kakSnega mojstra,
ki ga nekdo priporoci. Vendar obstaja tveganje, da klju¢ ne bo
deloval pravilno, ker $e vedno ne bo vseboval originalne pro-
gramske opreme.

Koliko bo stala izdelava avtomobilskih kljucev in koliko ¢asa
boste morali ¢akati na njihovo izdelavo, je odvisno od znam-
ke in modela avtomobila, pa tudi od tega, ali ima kljuc daljin-
ski upravljalnik in katere funkcije so zapisane na njem. Ali je to
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samo odklepanje in zaklepanje vozila, je na voljo Se odpiranje
prtljaznika, vklop smernikov, luci, spust stekel ... Nekateri ima-
jo tudi tako imenovano funkcijo pametnega kljuca, ki omogoca
odklepanje avtomobila, ne da bi klju¢ vzeli iz Zepa ali torbice in
je dovolj, da se s kljuéem le priblizate vozilu. Prav tako velja, da
bolj kot je zapleten varnostni sistem avtomobila, draZji so kljuci.
Draiji avtomobili imajo tudi bolj zapleten varnostni sistem, zato
lahko re¢emo, da drazji kot so avtomobili, drazji so avtomobilski
kljuci. V pooblas¢enem servisu Audi in servisu Volkswagen se
cene kljucev gibljejo od 430 € do 625 €.

Ce ste izgubili klju¢ modelov Audi A3, Audi A4 ali Audi A6,
bodo stroski med 400 in 700 evri, podobne cene pa veljajo tudi
za novejSi VW Golf ali Passat. Kljuc se narodi v tovarni v Nemciji,
nato pa se v servisnem centru namesti edinstvena koda, ki se
ujema z racunalniskim sistemom avtomobila in omogoca zagon.
Ce Zelite naro€iti nov kljué pri proizvajalcu, morate avto pripelja-
ti in dokazati lastniStvo z registracijskim dokumentom. Ta prvi
del bi lahko bil problem, ¢e nimate vsaj rezervnega kljuca, takrat
boste morali namrec placati tudi prevoz avtomobila do servisa.

Cena izdelave kljucev brez kodiranja

V nekaterih primerih celoten klju¢ ni prilozen kompletu,
ampak se posebej zaraCuna oddajnik za zagon avtomobila s
sistemom start-stop in dodatno kljuc, ki se vstavi v kljucavnico.
Najdrazji so tako imenovani pametni kljugi. Ce ste klju¢ zaklenili
v vozilo, je najucinkovitejsi nacin za resitev, da poklicete AMZS.

S klicem na Stevilko 1987 si boste zagotovili, da bo mehanik
prispel v 45 minutah kamor koli po Sloveniji ali v Evropi, vi pa
boste nato lahko nadaljevali svojo pot.



- i T
o Izgubljen klju¢ avtomobila je zaplet, ki se ga boji vsak voznik.

Pametni obesek za kljuce

Izguba avtomobilskih kljucev bi lahko postala stvar prete-
klosti, odkar se je na trgu pojavila naprava Chipolo, inovacija
skupine domacih ustvarjalcev. Gre za obesek, ki se s pametnim
telefonom poveze prek Bluetootha. Aplikacija, ki jo imate na-
mesc¢eno na telefonu vam omogoca, da hitro najdete izgubljeni
predmet, v tem primeru avtomobilske kljuce.

Na cesti pomaga AMZS

AMZS vozila za pomoc¢ na cesti imajo celovito servisno
opremo, ki mehanikom omogoca hitro posredovanje ob teza-
vah s pnevmatikami, zagonom in drugimi manjsimi okvarami,
pri katerih lahko mehaniki s taksnim servisnim vozilom veliko
okvar odpravijo kar na licu mesta, s ¢imer vozniku omogocijo,

G Tudi zlomljen kljuc je lahko velika tezava.

Izdelava originalnih kljucev*

Volkswagen Passat 459 €

VW Golf 322 € +115 € kljuc
Skoda Octavia 170 €

Skoda Rapid 170 €

Skoda Superb 340 € + 115 € klju¢
Audi A3 500 €

Audi A6 500 € + 125 € kljuc
Seat Leon 320€

Peugeot 150-250 €

Toyota 700-900 €

Honda Civic 250 €

*Cene so informativnega znacaja, pred narocanjem se vsekakor posvetuijte z
uradnim servisom.

da s svojim vozilom varno nadaljuje pot. Med to opremo so
tudi profesionalni pripomocki za odklepanje vozil v primeru iz-
gube kljucev ali ko mora mehanik vozilo odpreti zaradi drugih
razlogov. Mehaniki so usposobljeni, da vozilo odprejo, ne da bi
ga pri tem poskodovali.

Clani AMZS imajo to storitev vklju-
¢eno v Clanski paket, kar pomeni, da
je zanje brezplac¢na, seveda pa poma-
gamo tudi vsem drugim voznikom, ki
jih na 1987 ali z uporabo SOS gumba v
brezplacni AMZS aplikaciji poklicejo na
pomoc. Po prejetem klicu klicni center
uredi napotitev mehanika, njegov pri-
hod na kraj dogodka. Cas prihoda na kraj
intervencije je do 45 minut.

Kot zanimivost: primeri, ko mehani-
ki za pomoc na cesti posredujejo zaradi
tezav s klju¢avnicami in alarmi, niti niso
redki. Lani je bil delez tovrstnih interven-
cij med vsemi okvarami kar 2,5-odsto-
ten.
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PRE.DSTAVLJAM.O: COI:l-TI U

NE RS

RBAN HA 5 NXT

apre‘d\napnevmatik za

mestne avtobuse

Pnevmatika, izdelana iz do 60 odstotkov obnovljivih, recikliranih in ISCC PLUS certificiranih materialov, je za-
snovana tako, da izpolnjuje narasc¢ajoce okoljske in operativne zahteve upravljavcev voznih parkov in proizva-
jalcev vorzil. Njena sestava vkljucuje naravni kavéuk, obnovljiva polnila in reciklirane materiale iz virov, kot so

predelane odpadne pnevmatike.

Pomemben tehnicni doseZek je 25-odstotno zmanjsanje
kotalnega upora, kar lahko podaljsa doseg elektri¢nih avtobu-
sov za do 15 odstotkov in izboljsa njihovo splosno ucinkovi-
tost. Poleg tega nova zmes tekalne plasti poveca prevoZzene
kilometre za kar 15 odstotkov v primerjavi s predhodnikom,
hkrati pa ohranja oceno oprijema na mokri podlagi »B«.

@ 6° &
B B A

o S

o Conti Urban HA 5 NXT vsebuje do 60 odstotkov recikliranih
materialov.
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Vpliv gum je vseeno velik

Ceprav gume v neposrednih stroskih flote vozil predstavlja-
jo le priblizno 2 %, pa zato neposredno vplivajo na polovico
vseh stroskov voznega parka (gorivo, vzdrzevanje itd.). S pravil-
no izbiro gume lahko pomembno vplivamo na skupne stroske
voznega parka. Continental je zato predstavil novo gumo Con-
ti Urban HA 5 NXT za mestne avtobuse. To je najnaprednejsa
guma tega velikega svetovnega proizvajalca, ki vkljuuje na
prvi pogled nezdruZljive zahteve.

Na novo razvita meSanica, ki ustvarja tekalno plast, zago-
tavlja 25 % manjsi kotalni upor in ponuja do 15 % vecjo ki-
lometraZzo (v primerjavi s prejsnjo pnevmatiko Conti Urban
HA 3). Ob boljsem oprijemu v vseh pogojih pa ohranja tudi
B kategorijo oprijema na mokrem po nomenklaturi EU. S tem
da pnevmatika omogoca nizjo porabo in veéjo kilometrazo,
znizuje emisije CO,, ob tem pa je sestavljena tudi iz 60 % reci-
kliranih materialov oziroma iz materiala iz obnovljivih virov s
certifikatom ISCC.



Naravni in sinteticni kavcuk

Za proizvodnjo se uporabljajo narav-
ni kav€uk, obnovljiva polnila, recikliran
sinteti¢ni kavCuk in kav€uk iz mehan-
sko predelanih odpadnih pnevmatik,
kar pri proizvodnji pnevmatik zmanjsa
emisije CO, za 11 odstotkov. Ceprav se
pnevmatika lahko uporablja na vseh
mestnih avtobusih, ne glede na vrsto
pogona, je bila posebna pozornost na-
menjena elektricnim pogonom, katerih
delez v mestnih prevozih hitro narasca.
Ker taksSni avtobusi ne ustvarjajo hrupa
motorja, postane hrup, ki ga proizvajajo
pnevmatike, veliko bolj izrazit. Ce zniza-
mo ta hrup, postane voZnja za potnike Se
bolj udobna. Nova pnevmatika natan¢no
optimizira razdaljo med lamelami tekal-
ne plasti, zato se raven hrupa zmanjsa za
kar 6 dB(A).

@ Pnevmatike se v strukturi stroskov voznega parka pogosto obravnavajo na napacen A za kotalni upor
nacin, saj se najpogosteje upostevajo le neposredni stroski, tj. nabavna cena.

Zahvaljujo¢ napredni zgradbi ima
pnevmatika Conti Urban HA 5 NXT ozna-
ko razreda A za zunanji kotalni upor,
hkrati pa gosto razporejene lamele za-
gotavljajo odli¢en oprijem, dobro dria-
nje smeri in visoko zavorno zmogljivost.
Poleg tega so pnevmatike Conti Urban
HA 5 NXT serijsko opremljene z najno-
vejSo generacijo senzorjev, ki spremljajo
tlak in temperaturo pnevmatike. Ker se
obnasanje pnevmatike z obrabo spremi-
nja, lahko digitalni sistem za upravljanje
pnevmatik ContiConnect spremlja tudi
obrabo pnevmatik s pomocjo informacij
o tlaku in temperaturi. Na ta nacin imajo
upravljavci voznega parka popolne infor-
macije o stanju pnevmatik, kar omogoca
visokokakovostno prediktivno vzdrie-
vanje, zmanjsuje Cas izpada in zniZuje
obratovalne stroske.

Glede na to, da gre za pnevmatiko za
mestne avtobuse, so bocnice pnevma-
tike posebej ojacane, da se zmanjsajo

© serijski senzorii za tlak in temperaturo pnevmatik se uporabljajo za (posredno) poskodbe pri dotiku robnikov, indikatorji
spremljanje obrabe pnevmatik, kar omogo¢a prediktivno vzdrievanje, zmanjsuje ¢as obrabe pa so namesceni na razli¢nih vi-
izpada in zniZuje obratovalne stroske. Sinah, da je mogoce pridobiti natancne

informacije o obrabi boc¢nic.

Pnevmatika Conti Urban HA 5 NXT je
na voljo v dimenziji 275/70 R 22.5, ima
standardno opremljena senzorja tlaka
in temperature ter dopolnjuje druzino
pnevmatik Conti Urban HA 5, predsta-
vljeno lani.

_ Meva pnevmatika natandne
: optimizirarazdalje med

: lamalami tekalne plasti,

: kar omogoZa tmaniltrlgl

: rawni hrupa za kar & dB{A).

¢ Srednja uterain boéni Hlabovi
: pa omogofajo dober oprijem
i na mokrem cestidiu.
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POD MOTORNIM POKROVOM

Ni avtobus, je CANbus

Elektrika je eden najpomembnejsih elementov v nasih vozilih. Vasih je bil njen razvod po vozilu enostaven,
vsak potrosnik je imel svojo Zico in lastno napajanje, s posodobitvijo vozil pa je ta nacin prenosa energije pos-
tal nevzdrZen. Prisel je CANbus

Morda za zacetek nekaj fizikalnih osnov. Tokokrog je sestavljen
iz izvora energije, lahko je to baterija, dveh vodnikov — Zic in
potrosnika, recimo Zarnice. Tovornjak ima vsaj Stiri luci, dve
spredaj in dve zadaj. Na enostaven nacin lahko vse Zarnice po-
vezemo serijsko z dvema Zicama, a ko bo ena Zarnica pregore-
la, bodo ugasnile tudi druge, zato je treba potegniti paralelne
Zice do vsake Zarnice. Preprosta matematika pove, da je to Ze
osem Zic, mi pa imamo sedaj Se Stiri smernike, pa dodatne luci
na tablici, meglenke spredaj in zadaj, vzvratno luc ... No, zdaj Ze
slutite, kam napeljujemo, za vsako Zarnico bi potrebovali svoj
kabel, to pa Se ni vse, saj imamo na sodobnem vozilu nesteto
potrosnikov, tako da se je dolZina elektri¢nih kablov v vozilih
skozi leta raztegnila na nekaj kilometrov. In ker so Zice nareje-
ne pretezno iz bakra, se ta dolZina Zic pozna tudi na teiZi. Sla-
bost so tudi konektorji, ki s Casom korodirajo in izgubljajo stik,
upor raste, signal se izgublja, zanesljivost pada. In seveda vec
ko je kontaktov, vecja je moznost za okvaro ter vecja tezava za
odkrivanje le-te.

Digitalizacija elektricne mreze

Teh teZav so se proizvajalci priceli zavedati Ze v osemdesetih le-
tih prejSnjega stoletja, med prvimi pa je resitev ponudil Bosch,
ki je izvedel digitalizacijo elektricne mreze. Zamisel je bila za tis-
te Case zelo napredna: zmanjsati Stevilo kablov, povecati zane-
sljivost, hitrost in pretok informacij, omogociti samodiagnostiko
ter moznost enostavne nadgradnje. Vse to so zdruZili v sistemu,
brez katerega danasnja vozila preprosto ne bi mogla delovati, in
verjetno ni vozila, ki ga ne biimelo vgrajenega — CANbus.
Temelj CANbusa je digitalni prenos podatkov, ki je v svojem
nacinu delovanja podoben tistemu, ki se ustvarja v racunalniku.
Sistem uporablja binarno kombinacijo Stevil 1 in 0, zelo enostav-
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no: je elektrika — 1, ni elektrike — 0. Prek kombinacij stevil, ki jih
ustvarjamo z 1in 0, lahko pridemo do razli¢nih informacij: 0 je O,
lje1,10je 2,11 je 3 itd. Ko te kombinacije prenesemo v racu-
nalnik, ki Stevilke pretvori v informacije, lahko spremljamo, kaj
vse se dogaja z nasim vozilom. Vsako sporocilo ima svojo najavo,
zaCetek, vsebino, odjavo in zakljucek. Za to skrbi CAN (Controller
Area Network), ki omogoca, da informacije, ki prehajajo prek
skupnih vodnikov in na katere se prikljuujejo razli¢ni moduli,
med sabo lahko komunicirajo. Za primer navedimo, da en mo-
dul v mreZo posilja podatek, da je zunanja temperatura 20 °Cin
vlaga 80 %, temperatura hladilne tekocine v motorju pa 25 °C.
Na osnovi teh podatkov motorni modul ve, kako nastaviti delo-
vanje hladnega motorja, da bo ¢im prej prisel na optimalno de-
lovno temperaturo. In takih primerov komuniciranja je nebroj,
mi pa se jih sploh ne zavedamo. Z uvedbo CANbusa se je dolzina
elektrine napeljave zmanjsala kar za dva kilometra, s tem pa
tudi teza za priblizno 50 kilogramov.

Sistem je enostaven

Sam sistem CANbus je relativno enostaven. Sestavljata ga dve
prepleteni Zici, na kateri se paralelno nadovezujejo moduli, na
konce pa sta pripeta upornika, ki imata le eno nalogo: da si-
gnalizirata, ¢e se je slu¢ajno prekinila povezava v Zicah. Zice so
prepletene zaradi zmanjSevanja elektromagnetnega zracenja, ki
izziva Sum oziroma kvari signal. Zato so Boschevi strokovnjaki v
sistem vgradili rezervo. Po Zicah teceta dva zrcalno simetri¢na
signala. Eden se imenuje CAN high, drugi pa CAN low. Oba si-
gnala sta enaka, ¢eprav imata nasprotna predznaka. Sistemu je
za pravilno funkcioniranje dovolj le ena informacija, druga je za
kontrolo. Ce v eni Zici ni signala, ni izmenjave podatkov in izpise
se napaka.
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Hitrost prenosa podatkov je danes izredno velika. Informacije
te hitrosti dosegajo na razdalji do 40 metrov, zaradi upora v Zicah
pa se na vecjih razdaljah hitrost sorazmerno znizuje. Ker pa se
je Stevilo podatkov v zadnijih letih Se povecalo, se danes v vecini
vozil nahajata dve CANbus mreZi. In sicer mreza velike hitrosti HS-
-CAN, prek katere komunicirajo motor in drugi vitalni sistemi vo-
zila. Ta mreza se imenuje CAN-C. Druga mreZa je CAN-B in omo-
goca srednje hitrosti, prek nje pa komunicirajo manj pomembni
sistemi, kot so osrednje zaklepanje, klimatska naprava, zapiranje
oken ... Mreza CAN-C je danes normirana pri vseh proizvajalcih in
mora zagotavljati hitrost vsaj 500 kbps, medtem ko mreza CAN-B
ni normirana in lahko proizvajalci sami prilagajajo hitrost, ki se
vrti med 50 in 250 kbps. Danes je v uporabi Ze tudi nova mreza
FlexRay, ki omogoca hitrosti prenosa podatkov do 10 mbps.

Mrezi CAN-B in CAN-C se sreCujeta v skupnem modulu, ki so
ga poimenovali gateway. Pri vecini proizvajalcev je namescen v
armaturni plos¢i. Ta sistem regulira hitrost med obema mreza-
ma in ob njegovi okvari vozila ni mozno zagnati. Vsi ostali moduli
pa so vezani paralelno in ob okvari enega bo vozilo $e vedno
delovalo, a javljalo napako. Ce pa je ta napaka tako velika, da bi
zaradi nje lahko prislo do vecje okvare, pa sistem tudi ne bo do-
volil zagona motorja. In na koncu so v sistem vezani Se LIN ele-
menti, ki so povezani z eno samo Zico, prek katere sprejemajo
informacije, kodirane na podoben nacin kot CANbus. LIN modul
recimo nadzira delovanje alternatorja, ki ga je treba vklopiti le
ob zagonu ali ob rekuperaciji energije.

Kako pa ugotovimo okvaro na modernih elektri¢nih napelja-
vah? Prvi korak je zagotovo diagnostika, ki prebere zabelezeno
napako, drugi korak pa je preverjanje modulov na mrezi, kar pa
je 7e bolj zapletena operacija. Ceprav je bila razlaga morda kom-
plicirana, pa je CANbus precej poenostavil elektri¢no napeljavo
v vozilih.

FlexRay

FlexRay prenasa podatke prek enega ali dveh paric. Deluje
s hitrostjo 10 Mbps in podpira eno- ali dvozi¢ne konfiguracije.
Podprte so topologije omrezja tipa vodilo, zvezda in hibrid,
s hitrostmi do 10 Mbps. Diferencialna signalizacija ohranja
nizek Sum brez potrebe po oklopljenih kablih, kar povecuje
stroske, a zniZuje tezo.

Tako kot pri CAN lahko hkrati na vodilo FlexRay pise samo
eno vozlis¢e. CAN uporablja arbitrazni bit za dolocitev, kateri
podatki imajo prednost, FlexRay pa uporablja metodo ¢asov-
no razdeljenega veckratnega dostopa (TDMA), pri kateri mora
vsako casovno sinhronizirano vozlisce pocakati na svoj Cas,
da poslje sporocilo. S tem se izognemo trkom in omogoc¢imo
vedji skupni pretok podatkov po vodilu zaradi velike skupne
hitrosti prenosa podatkov vodila.

FlexRay se pogosto izvaja v klasi¢ni vectockovni topologiji,
ki si jo delita LIN in CAN, vendar ga je mogoce konfigurirati
tudi v zvezdasti topologiji. Zvezdasta topologija ima prednost,
saj ne dovoli, da bi napaka v oZi¢enju vplivala na vec kot eno
vozlisce.
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NA CESTI: OPEL GRANDLAND 1,2 MHEV

._ﬁ’__"____—__-_;_:-u_.__-h-l__

Trenutno je Oplov najvecji osebni avtomobil in hkrati tudi vrhunski model v ponudbi Grandland, to je SUV, ki
je v svoji drugi generaciji postal veliko resnejsi model, in lahko mirno reemo, da tudi bolj razkosen.

Videz nadaljuje evolucijo prejsnjih modelov, kar je Se po-
sebej vidno na sprednjem delu, kjer prevladuje 3D vizor ma-
ska z integriranimi LED Zarometi, ki dajejo Grandlandu mi-
Sicast videz. V kabini je sedaj prostora vec, tako spredaj kot
zadaj. Pohvalimo lahko sedeZe, ki so izjemno udobni, imajo
pa tudi certifikat AGR. Poudarek Sirine se bo opazil tudi na
velikem 16-palénem multimedijskem zaslonu, ki je podol-
govat, vendar je programska zasnova preprostejsa in zelo
pregledna. Pred voznikom je nameséen 10-palcni zaslon, ki
prikazuje informacije o vozniji, ki je prav tako ozek in dolg, a
pravo veselje predstavlja ogromen head-up zaslon, ki prika-
zuje veliko informacij, vklju¢no z navigacijo.

Ker v ponudbi ni ve¢ dizelskega motorja, bodo kupci
najpogosteje izbrali blago hibridno razli¢ico, kakrSno smo
imeli na testu. Gre za sistem, ki ga sestavljata 1,2-litrski
trivaljni turbobencinski motor PureTech, ki razvije moc

Tehniéni podatki 100 kW/136 KM, in elektromotor, ki razvije mo¢ 16 kW/21
Motor: 3-valjni, bencinski, turbo polnilnik KM, ter litij-ionska baterija s kapaciteto 0,4 kWh. Sistem je
Prostornina (ccm): 1189 kombiniran s 6-stopenjskim samodejnim menjalnikom z
Mot (bencin/elektro kW): 107/145 dvojno sklopko, skupna moc sistema pa znasa 107 kw/145
Navor (Nm): 230/1550 KM, na voljo pa je tqdi 230 Nm navora. .
Menijalnik/pogon: 6-stopenjski samodejni/ F%prav se na prvi pogled Z.dl, da je moci malo, Se pose-
na sprednja kolesa bej, ce upostevamo maso vozila 1675 kg, pa so zmogljivosti
Ve kar zadovoljive. Ceprav vmesni pospeski niso bliskovito hitri,
DolZInal (mm: 4650 se na a_vtoFesﬁ gbnese prec_eJ:v<.:|obro, §e polje pa na odprti
S (il 1905 cesti, kJe_r je tu_d| poraba_ najnizja. Zyocne |zovlacua je dobra,_
R 1665 vzmetenje pa je nastayljeno nekoliko trsg, ceprav sploh ni
Medosna razdalja (mm): 2705 neudobno. Pravzaprav je to nedvomno najbolj udoben Opel,
e : ki smo ga vozili v zadnjih nekaj letih. Omenimo Se, da je od-
Prtljaznik (1) 500/1675 daljenost od tal 19 cm, zato Grandland ne bo imel tezav pri
Masa \./'02||a'(kg): 1675 krajsih voznjah izven utrjenih povrsin.
Zmogljivosti Nova generacija Grandlanda je v primerjavi s predhodni-
Pospesek (0-100 km/h): 10,5 kom veliko bolj§a in zrelej3a, kar se pozna v $tevilnih majhnih
Najvisja hitrost (km/h): 200 podrobnostih, pa tudi v splodnem vtisu v kabini. Zdi se, da se
Kombinirana poraba (/100 km): 7,5 zatenja Oplova nova mladost in bi lahko novega Grandlanda
Izpust COz (g/km): 126 na cestah videvali pogosteje.
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Ko je Dacia napovedala model Bigster, je bilo jasno, da vstopa v razred, kjer se igrajo »veliki«. SUV dolZine skoraj
4,6 metra je za romunsko znamko pomemben mejnik — prvic se resno spogleduje z dimenzijami in uporabnostjo
avtomobilov, ki so bili doslej cenovno vsaj razred visje. A Dacia ostaja zvesta sebi: Bigster ni nastal kot prestiZni
SUV, temvec kot racionalno zasnovano, prostorno in cenovno dostopno vozilo za druZine in vse, ki iS¢ejo robustno

vsestranskost.

Bigster Ze na prvi pogled deluje kot odrasel SUV. Ravne li-
nije, Siroka ramena, visoka bocna linija in markantna svetlob-
na grafika ustvarjajo vtis avtomobila, ki se ne boji makadama
in slabih cest. V kabini Bigster preseneti predvsem s prostor-
nostjo. Zadnja klop ponuja vec kot dovolj prostora za odrasle
potnike, prtljaznik pa se pribliza razrednim rekordom. Sedezi
so udobni, poloZaj za volanom visok in pregleden. Materia-
li so preteZno trdi, a dobro sestavljeni. Dacia se tudi tu ne
pretvarja, da je nekaj, kar ni — prihranek pri materialih pa
omogoci konkurencno ceno. Digitalni merilniki in osrednji za-
slon sta jasna in enostavna za uporabo, ergonomija pa ostaja
tradicionalno daciasto logi¢na.

V testnem modelu je za pogon skrbel 1,2-litrski blagohibri-
dni pogonski sklop, spojen z ro¢nim menjalnikom in (Nissa-
novim) stirikolesnim pogonom. Voznja je sprosc¢ena, udobna
in namenjena predvsem mirnejSemu tempu. Volan je lahek,
kar olajsa manevriranje, a pri hitrejsi voznji skozi ovinek ne po-
nuja $portne povratne informacije. Podvozje je mehkejse, kar
pomeni obcasno nagibanje karoserije, vendar pa Bigster brez
teZav prezveci luknje, makadam in vsakdanjo mestno rabo.

Ponudba varnostnih in voznih asistenénih sistemov je
solidna, vendar ne presega povprecja razreda. Bigster nudi
vse, kar povprecen voznik potrebuje, a brez razsirjenih var-
nostnih paketoy, ki jih ponujajo draZji konkurenti. Vprasanje
je, koliko teh sistemov je dejansko nujnih — pri Dacii ciljajo na
pragmaticnega kupca, ki ceni preprostost.

Dacia Bigster je avtomobil, ki ne obljublja luksuza — ponuja
pa prostor, funkcionalnost in posteno uporabnisko izkusnjo.
To je SUV za vse, ki potrebuje robusten avto, ne da bi za to
placali premijski dodatek. Navdusil bo vse, ki Zelijo najvec av-
tomobila za razumljiv denar. V Casih, ko cene avtomobilov
vztrajno rastejo, se Bigster zdi kot eden redkih glasnikov zdra-
ve pameti na Stirih kolesih.
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Tehnicni podatki

Motor: trivaljni, bencinski, turbopolnilnik

Prostornina (ccm): 1199

Mo& (KW/KM): 96/130

Navor (Nm/min): 230/2250

Menjalnik/pogon: ro¢ni 6-stopenjski/na vsa
kolesa 4x4

Mere

Dolzina (mm): 4570

Sirina (mm): 1813

Visina (mm): 1711

Medosna razdalja (mm): 2653

Prtljaznik (1): 510/1799

Masa vozila (kg): 1515

Zmogljivosti

Pospesek (0-100 km/h): 11

Najvisja hitrost (km/h): 180

Kombinirana poraba (I/100 km): 6,5

Izpust CO2 (g/km): 134
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Volcji Grad

Vol¢ji Grad in cerkev sv. Janeza Krstnika.

Vas Volcji Grad med SeZano in Komnom na Krasu je nekaj posebnega, Ze zaradi tega, ker sploh nima gradu. Ima
pa bogato arheolosko najdisce, gradisée Debela griZa, po katerem so pred leti poimenovali krajevno drustvo.

Volcji Grad je kraska vasica, ki je od vecjega Komna oddaljena
priblizno dva kilometra, od Sezane pa dvajset. Zanimiv je izvor
njenega imena, ki Se ni natanc¢no pojasnjen. Obstaja vec teo-
rij, saj nekateri menijo, da je ime verjetno povezano z volkovi;
mogoce jih je bilo tu v preteklosti veliko. Lahko pa se nanasa
na priimek Volk, ki je tu tudi pogost. Se najveckrat izvor imena
povezujejo z obiskom Marije Volcije. Ta naj bi bila h¢i oglejskih
grofov. Legenda pravi, da je v vasi Vol¢ji Grad po hudi bolezni
ozdravela. To naj bi potrjevala tudi spominska plosca, vzidana v
steno cerkve.

Bolni Mariji je prijal zdrav kraski zrak, pa si je kmalu opomo-
gla. Ozdravitvi v ¢ast naj bi njena druzina dala postaviti kapelo
na mestu, kjer danes stoji cerkev. Vendar skrivnostne pripovedi
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Volcija v vasi tudi umrla in bila pokopana v zlati zibelki pod da-
nasnjo cerkvijo.

Prvic omenjen ze v 14. stoletju

Volcji Grad oziroma Volcigrad je bil prvi¢ omenjen leta 1337 v
kodeksu trzaskega stolnega arhiva, pozneje pa tudi kot Voucigra
ali Voucigrat. Vas je razdeljena na dva dela: na vedji, to je sre-
disce vasi, in manjsi Brith, kjer sta cerkev in pokopalisce. V spo-
dnjem delu Zivi le nekaj vascanov, je pa precej zanimiv del vasi.
Tu je bival in ustvarjal slovenski pisatelj Marjan RoZanc, sicer
rojen v Ljubljani (1930-1990). Od leta 1993 na njegovi domadiji
podeljujejo zdaj ze tradicionalno RozZancevo literarno nagrado
za najboljsi esej.

Tudi cerkev je po svoje zanimiva, Ceprav je majhna. Je podru-
Znicna cerkev, posvecena sv. Janezu Krstniku, za njegov god ved-
no pripravijo maso in procesijo. Tudi zvonik, ki stoji lo¢eno od
cerkve, se ponasa z izvrstnimi kamnoseskimi mojstrovinami in
je pravi »biser« med zvoniki. Z lepimi arhitekturnimi in kamno-
seskimi detajli je bila zgrajena v baroénem slogu v 16. ali 17. sto-
letju. Na plosci, ki je vzidana v steno cerkve, pa je zapisano, da je
bila prednica sedanje cerkve sezidana Ze leta 1429.

Zanimiva arhitektura

Osredniji del vasi je zelo zanimiv zaradi svoje arhitekture. Ne-
kateri trdijo, da ima najlepse portale ali kolone na Krasu. Najvec
his je bilo zgrajenih med letoma 1820 in 1870, saj imajo nekateri
portali vklesane letnice. Vol¢jegrajci so se neko¢ zaposlovali v
bliznjih kamnolomih in kamnoseskih delavnicah, zato imajo tudi



o Manjsi del vasi se imenuje Brith.

) Debela griza.

veliko kamnitih okraskov ter kamnitih vodnjakov in Zlebov. Sredi
vasi, na Krzadi, je tudi vecja plos¢ad, nekaksen trg, namenjen
prireditvam, raznim igram, skratka druzenju. Vas ima trenutno
okrog sto prebivalcev, otrok je malo. Veliko hi$ je praznih in po-
Casi propadajo. V vasi je tudi nekaj prebivalcey, ki v Vol¢ji Grad
pridejo le ob koncu tedna. Vzpodbudno je, da svoje hise obnav-
ljajo v kraskem stilu.

Ena najvecjih zgodovinskih in arheoloskih zanimivosti vasi je
nedvomno Debela griza. To je prazgodovinsko gradisce iz bro-
naste oziroma Zelezne dobe. Gre za obzidje iz kamenja kroZne
oblike, ponekod Se vedno visoko do stiri metre in Siroko do de-
set metrov. Po nekaterih razlagah naj bi tam skozi vodila rimska
cesta, danes pa bi po tej stari cesti prisli v Komen. Med prvo sve-
tovno vojno je bilo obmocje Debele grize vkljuceno v avstrijsko
obrambno linijo kot izpostavljen del obrambe kraskega odseka
soske fronte. Griza je zadnje Case v vse slabSem stanju, vendar
jo nameravajo vascani v prihodnosti ocistiti.

Vas je vredna ogleda, tudi vasc¢ani smo vedno veseli obisko-
valcev. Se najprimernejsi ¢as za obisk je poletje, kadar je tudi v
vasi najzivahnejse. Sprehodite se lahko po tematski poti — Pot
kamna. Obiscete jo lahko tudi s kolesom, saj skozi vas vodijo tudi
mnoge kolesarske poti (v Gorjansko, Gabrovico ...) Od tu pa ne
boste odsli ne la¢ni ne Zejni, saj se lahko okrepcate na biodina-
micni izletniski kmetiji Pri Kamnarjevih.

* 7/ Primo3 Hieng
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70 let legendarnega ficka

Zagotovo ga vsi prepoznate na prvi pogled. Fico, ki je moderniziral Jugoslavijo in omogocil skoraj vsakomur, da
poseduje avto. A Zastava ni bila edina, ki je pod licenco Fiata 600 izdelovala tovrstni avtomobil. Izdelovali so ga
e v Spaniji, Nemdiji, Argentini ..., kar pomeni, da je pri njem obstajalo nekaj posebnega, zaradi éesar so ga vsi

Zeleli. Izdelanih je bilo 5 milijonov primerkov.

Ko je Evropa $e zdravila rane po drugi svetovni vojni, so proi-
zvajalci avtomobilov razmisljali o nacinih prezivetja in kako mo-
torizirati narod. Novoustanovljeni Volkswagen se je prvi odzval
in nadaljeval izpopolnjevanje zgodnjega predvojnega projekta,
kasneje znanega kot hro3¢. Sledil mu je Citroén, ki je leta 1948
predstavil 2CV »spacka«, malo kasneje pa je prisel Se Renault

»Kontra« vrata »za kure lovit« so se zadrzala vse do leta 1969,
kar je 4 leta dlje kot pri Fiatu.
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4CV. Tudi ena od poraZenih drzav v vojni, Italija, se je osredoto-
Cila na proizvodnjo majhnega in vsem dostopnega vozila. Nacrt
je bil smel. Avtomobil je moral biti dovolj udoben, da je lahko
sprejel stiriclansko druZino in njihovo prtljago, moral je biti eko-
nomicen in zanesljiv, hkrati pa dovolj prilagodljiv, da je bilo mo-
goce na isti platformi izdelati Se kakSen model.

Premiera je bila opravljena na avtomobilskem salonu v Ze-
nevi marca 1955, serijska proizvodnja se je zacela 18. oktobra
1955. Se istega leta je bil vzpostavljen sporazum med Fiatom
in tovarno v Kragujevcu. Prvih nekaj let so v Kragujevcu avto-
mobile bolj sestavljali kot proizvajali. Deli so prihajali iz Italije,
delavci pa so se predvsem ucili in jih ro¢no sestavljali. Do leta
1958 je Zastava Ze izdelala 3600 avtomobilov, leto pozneje pa so
zaceli graditi novo tovarno, veliko in moderno, zasnovano za kar
82.000 vozil na leto. Kragujevac je kmalu zrasel iz provincialnega
mesta v sredisée jugoslovanske avtomobilske industrije. S tem
je fi¢o dobil novo proizvodnijo linijo in nov zagon. Ime naj bi do-
bil po stripovskem junaku, partizanskem kurirju.

Preden je Zastava postala Zavodi Crvena zastava, so v tej kra-
gujevski livarni, ki je zacela obratovati leta 1853, izdelovali oroz-
je za srbsko kraljevo vojsko. Z oroZjem se je Zastava ukvarjala
tudi pozneje in se $e danes pod imenom Zastava Oruzje. Vendar
je zgodovino te tovarne najbolj zaznamovala proizvodnja oseb-
nih in tovornih vozil, tudi legendarnega ficka.



Imel je le 600 kilogramov, dolg je bil le 3,3 metra, Sirok 1,38
metra in visok 1,41 metra.

Motor je bil postavljen nad zadnjo osjo, posoda za goriva pa
pod sprednjim pokrovom.

Zadniji primerek je s tekocega traku zapeljal 18. novembra
1985, oznacen kot »Z-750 LE« in je danes razstavljen v muzeju
Zastave.

Sprva so izdelovali model Zastava 600 z motorjem 633 cm?
in 16 kW (22 KM). Leta 1960 je prisla posodobljena razli¢ica z
modelom Zastava 750, s 767 cm? in 18 kW (25 KM). Avto je bil
malenkost hitrejsi, dosegel je Ze 110 km/h, imel je nova stekla
in boljSe hlajenje. To je bil trenutek, ko se je ficko dokonéno ro-
dil kot jugoslovanski avto. Od tega leta dalje so v novi tovarni
v Kragujevcu s pomocjo Stevilnih kooperantov priceli izdelovati
vecino sestavnih delov za ficka v Jugoslaviji. Kragujevac ni bil ve¢
samo montazna linija, ampak mesto, kjer se je proizvajal pravi
avtomobil.

Ko je Fiat v Italiji po petnajstih letih leta 1970 prenehal izdelo-
vati svoj model 600, se je v Kragujevcu proizvodnja Sele razcve-
tela. Povprasevanje ni pojenjalo — nasprotno, Se raslo je.

Z razvojem Zastave so se razvijale tudi druge panoge, ki so
skrbele za polproizvode in sestavne dele. Prav zaradi Zastave se
je zacel vzpon kranjske Save, ki je zacela izdelovati tudi pnev-
matike. Posledi¢no je prislo do razvoja proizvodnje in distribu-
cije naftnih energentov, plastike, tekstilne industrije, pa tudi do
vzpona industrijskega oblikovanja, arhitekture, fotografije, ogla- |
Sevanja in seveda tudi do razcveta turizma. Razglednica z Ljubelja.
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(©) »Potegnil« je tudi preko 100 km/h.

Novo vstajenje

Se je pa v zacetku sedemdesetih let zanimanje zanj nekoli-
ko ustavilo, saj je Zastava predstavila model 101, ki je bil vedji,
zmogljivejsi, predvsem pa novejsi. V sedemdesetih letih se je
pojavila razliCica Zastava 750M, ki je prinesla nekaj kozmeti¢nih
izboljsav, leta 1979 pa razli¢ica 750C Special z novo armaturno
plosco.

V zacetku osemdesetih let je avtomobil doZivel novo vstaje-
nje. Predstavljen je bil novi model 850, kar je oznacevalo moc¢-
nejsi motor, ki je sedaj razvijal Ze 32 konjev moci, prejel je ter-
mostatsko nadzorovan sistem hlajenja, kar je bil za ta avto skoraj
znanstveni napredek. Na zunaj je bil Se vedno videti kot ficko,
pod pokrovom pa je dihal malo bolj zrelo. Drzava pa je tudi pri-
lagodila ceno in avto je bil spet bolj dostopen.

V proizvodnji je ostal do leta 1985 in z njegovim odhodom se
je koncalo obdobje, ki bo vsem Jugoslovanom ostalo v lepem
spominu.

Vsi, ki ste kdaj vozili ficka, veste, da se je najveckrat strgal jer-
men, ki se je dal preprosto zamenjati. KroZijo zgodbe o tem, da
ga je bilo mogoce zamenjati kar z Zenskimi najlonkami. Ce ni
bilo teZav z jermenom, je lahko puscal hladilni sistem. V kratkih
ceveh je najveckrat priSlo do manjsega puscanja in takrat so te-
Zave poskusili reSevati tudi tako, da so v hladilni sistem nasuli
mleto papriko, ki je lahko zamasila luknjice. Se najvet tezav je
povzrocala prirobnica na zadnji osovini. Ob prehitri vozniji skozi
zavoj je pobralo njene zobnike in tako je prislo do izpada polo-
sovine, avto pa je preprosto obstal.

Fickov Ze dolgo ne izdelujejo vec, tudi nekdanje skupne dr-
Zave ni vec. Vendar pa ficko Se danes ostaja simbol Casa, ko
je prejSnja domovina rasla in se razvijala. To je bil ¢as, ko je
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ZGODOVINA: PROIZVODNJA VOZIL V BIVSI SKUPNI DRZAVI

avto postal nepogresljiv del Zivljenja prebivalcev in prevozno
sredstvo ni bilo vec rezervirano samo za bogatase.

Skupaj je bilo izdelanih skoraj 5 milijonov vozil. V Italiji so jih
naredili ve¢ kot 2,6 milijona, v Spaniji (SEAT 600) skoraj 815.000,
v Argentini 304.000, v Nemciji okoli 172.000, pa $e 12.000 v Cilu.
Iz Kragujevca je prislo natanc¢no 923.487 fickov.
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Vi vozite, mi skrbimo.

IVECO 5— WAY

Obiscite nase pooblascene distributerje, sedite za volan IVECO S-WAY, preizkusite
tovornjak, izkusite njegovo produktivnost in si zagotovite najboljSo ponudbo za vas IVECO
S-WAY z vzdrzevanjem in servisiranjem po meri, ki ustreza vasim potrebam.

Vklju€enih 5 let povezljivih storitev.

* Veljavnost: za vozila, naro&ena do 31. decembra 2025.
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