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SHELL COMMERCIAL ROAD TRANSPORT

Zdaj je pravi cas,
da postanemo partnerji na cestil

Shell kartica Vam ponuja varen dostop do Shellovih

storitev, izkusenj in znanja:

Siroka mreza bencinskih servisov: ve& kot 10.000 Shell bencinskih servisov
in ve¢ kot 40.000 partnerskih servisov po Evropi

IzkuSena ekipa strokovnjakov za cestninjenje in vraéilo davka

Svetovanje pri iskanju najboljsih reditev pri oskrbi z gorivom in placilom
cestnin

Blokada kartic 24/7

Dostop do Shell Fleet Hub-q, digitalne platforme za popolno kontrolo in
nadzor stroskov pri uporabi Vase Shell kartice




VZDRZEVALNI PAKETI S FIKSNO CENO.

NasSe fiksne cene znizujejo vasSe vzdrzevalne stroSke in zagotavljajo kakovost Mercedes-Benz.

Mercedes-Benz SPRINTER

MENJAVA ZAVORNIH PLOSCIC

wl99 €

Paket vkljucuje:

- Originalne zavorne ploscice
Mercedes-Benz za eno os

- Delo in test delovanja

- Garancijo na kakovost

DDV

Preverite celotno ponudbo
servisnih paketov za gospodarska
vozila Mercedes-Benz:

VITO...... 0d 189 €% ACTROS ....0d 242 €™
CITAN ... 0d 189 €% AROCS ... od 242 €™
Vrazred ....od 239 €™

*Oglasevane cene veljajo za modele Sprinter, Citan
zavornih ploscic z delom. Cene se lahko razlikujejo

, Vito, V razred, Actros in Arocs za servisni paket s fiksno ceno za menjavo
glede na model in opremo vozila. To¢nost cene za vas model preverite na

servisu Autocommerce na podlagi Stevilke Sasije vasega vozila (VIN). Na navedene akcijske cene se ne priznajo dodatni popusti.
Pridruzujemo si pravico do morebitnih vsebinskih napak. Slike so simbolicne. Akcijska ponudba velja do 31. 3. 2025.

Navedena cena ne vkljucuje DDV.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

y{od autocommerce

Clan skupine Emil Frey

Autocommerce, d.o0.0., pooblasceni servis za gospodarska vozila Mercedes-Benz

Baragova 12, 1000 Ljubljana, T: 01 588 3600, E: sprejem.sgv@autocommerce.si
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The Future in Motion

Popeljejo vaso floto dalje.
In vase zmogljivosti prav tako.

NemskKi inzeniring za veliko Stevilo prevozenih kilometrov.

Visoka kilometraza zahvaljujo¢ novi formuli zmesi razviti za
regionalne operacije.

Mocan oprijem v vseh vremenskin razmerah zaradi izjemno
robustnega vzorca tekalne plasti, vklju¢no z novimi 3D
matricnimi lamelami polne Sirine.

Ve informacij o pnevmatikah najdete na: www.continental.si
ali pri vasem prodajalcu pnevmatik.

Generation 5. Skupaj ustvarjamo razliko.



Pregled trga

V tej Stevilki smo kar nekaj prostora
namenili pregledu trga vozil v Slo-
veniji, kjer je trg osebnih in lahkih
gospodarskih vozil zrasel, medtem
ko je trg tovornih in priklopnih vozil
padel. Vec¢ o tem si lahko preberete
v nadaljevanju. Je pa ocitno, da se
slovenski trg orientira na evropski
trg, kjer so trendi podobni.

Leta 2024 se je prodaja novih dosta-
vnih vozil v EU povecala za 8,3 % in
dosegla 1.586.688 enot. Dejstvo je,
da transport blaga mora teci nap-
rej, in ocCitno je, da tece naprej v
manjsih, hitrejsih, bolj agilnih in bolj
varcnih vozilih, saj kot kazejo stati-
stike, se je trg tezkih tovornjakov us-
tavil na 328 tiso¢ enot, kar je za dobrih 6 % manj kot leto poprej. Padec bi
bil Se vedji, Ce se ne bi okrepil trg srednje velikih tovornjakov do 16 ton, kar
zopet poudarja dejstvo, da na cesto prihajajo manjsa vozila. Pravo nasprotje
pa je trg avtobusov, ki se je okrepil za skoraj 10 %. Lani je bilo v EU registrira-
nih 35,5 tiso¢ novih avtobusov. A proizvajalci si Se vedno niso povsem opo-
mogli po koroni, ko prakti¢no dve leti ni bil prodan niti en turisti¢ni avtobus.
V tem casu je kar nekaj kooperantov zaprlo vrata, zato proizvodnja zamuija.
Tovarne imajo danes polne knjige narocil, kupci pa na izdobave ¢akajo tudi
leto dni ali vec.

Borut Stajnaher

Sicer pa novo leto prinasa nov zagon in novo pozicioniranje na trgu. Letos
bomo zaznamovali vsaj dve obletnici na nasem trgu, in sicer podjetje Cordia
slavi 30 let zastopstva znamke DAF, podjetje TCI Trading pa 25 let zastopstva
prikolic Krone v Sloveniji. Sejem v Celju je odpovedan, tako da tam priloZnos-
ti za druzenje ne bo, bo pa zagotovo septembra dogodek Srecanje prevozni-
Skih druzin, ki bo prevoznikom omogocil, da se druzijo in izmenjajo izkusnje,
prodajalci pa predstavijo novosti.

Naj bo leto uspesno za vse.

Revija Tranzit

Zaloznik: Borut Stajnaher s.p., Dajnkova 21, 1000 Ljubljana

Glavni urednik: Borut Stajnaher

Naslov urednistva: Dajnkova 21,1000 Ljubljana, tel.: 041 331 781, borut@revija-tranzit.si
Avtorji: Tomaz Ficko, JoZze Jerman-Jeri, Igor Jelen, Zoran Samardzi¢, Matjaz Gregori¢
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DAKAR 2025

5000 PRASNIH KILOMETROV

UdeleZenci Dakarja 2025 so se Ze vrnili domov, mi pa si lahko podrobneje ogledamo njihove nedavne dosez-

ke na poti najteZjega, puscavsko-skalnatega relija.

V najtezji kategoriji je po odsotnosti
ruskin Kamazov prakti¢cno nepremag-
liiv Iveco. Ponovno zmago je vknjiZil
Ceh Martin Macik, ki je dirkal s po-

sebno, tekmovalno razlicico modela
Iveco Powerstars. Ta vozila temeljijo na

Toni Mulec je zasedel odli¢no 13. mesto v skupnem sestevku med motoristi.

REVIJA TRANZIT februar 2025

klasiénem tovornjaku s sprednjo osjo
pred kabino. Deklarirana mo¢ 13-litr-
skih motorjev FPT je 1050-1100 KM in
5000 Nm navora, teZa vozila pa znasa
8-9 ton.

Letosnja izdaja vzdrzljivostnega relija
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Zmagovalca v razredu avtomobilov — Yazeed Al Rajhi in Timo Gottschalk.

Dakar je bila ena najtezjih doslej. Sesta-
vljalo jo je dvajset etap v skupni dolZini
8000 kilometrov od Bishe do Shubayta-
ha, vklju¢no z vec¢ v Savdski Arabiji, od
tega je bilo kar 5000 tekmovalnih kilo-
metrov.

e




AVTOMOBILI

MESTO | TEKMOVALEC MOSTVO KONCNI CAS | ZAOSTANEK

L RS
TIMO GOTTSCHALK

BRETT CUMMINGS

EMIL BERGKVIST
Wl kel

EDOUARD BOULANGER

5 MITCHELL GUTHRIE FORD M-SPORT 53H54'25" [+ 01H 02' 10"
KELLON WALCH
TOVORNIJAKI

MESTO TEKMOVALEC MOSTVO | KONCNI €AS | ZAOSTANEK

MARTIN MACIK MM 58H 42' 58"
FRANTISEK TOMASEK TECHNOLOGY
DAVID SVANDA
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Zmagovalm Iveco Powerstar, ki hiti proti cilju.

-TECHNOLOGY




PREGLED LETA 2024

Klju€ne inovacije proizvajalcev tovornjakov

Industrija tovornjakov je leta 2024 doZivela pomembno pre-
obrazbo, pri ¢emer so evropski proizvajalci spodbujali inovacije
na podrocju trajnostnosti, ucinkovitosti in napredne tehnologi-
je. Ti preboji postavljajo nova merila za prihodnost transporta.

Iveco: Napredek alternativnih goriv

Iveco je utrdil svojo vodilno vlogo na podrocju alternativnih
goriv s predstavitvijo 13-litrskega motorja, ki lahko deluje na
plin in vodik. S 580 konjskimi mocmi in 2800 Nm navora ta
inovacija podpira vse vecje povprasevanje po Cistejsi energiji
v tezkih tovornjakih. Z dajanjem prednosti ogljicno nevtralnim
tehnologijam Iveco poudarja svojo zavezanost zmanjsanju
okoljskega odetisa industrije.

Daimler Truck: Povecanje elektricne mobilnosti

Daimler Truck je naredil pomemben korak pri elektrifikaciji s
proizvodnjo Mercedes-Benz eActros 600. Ta elektri¢ni tovor-
njak s 500-kilometrskim dosegom in nosilnostjo 22 ton skrbi za
operativno ucinkovitost in trajnostnost. Z ve¢ kot 2000 pred-
narodili eActros 600 dokazuje narascajoce trZno povprasevanje
po tezkih elektri¢nih vozilih.

Scania: Siritev portfelja elektri¢nih vozil

Scania je leta 2024 nadaljevala prizadevanje za elektrifikaci-
jo, pri éemer so elektri¢na vozila zdaj vse vecji segment njene
prodaje. Podjetje si prizadeva, da bi elektricni tovornjaki v letu
2025 predstavljali Ze 10 % celotne prodaje in 50 % do leta 2030.
Kljub izzivom v dobavnih verigah in polnilni infrastrukturi pa
Scanijin proaktivni pristop podjetje postavlja na mesto kljucne-
ga akterja pri prehodu na prevoz brez emisij.

MAN Truck & Bus: Gradnja polnilne infrastrukture

Ob zavedanju, da je infrastruktura klju¢nega pomena za spre-
jem elektricnih vozil, je MAN Truck & Bus sodeloval s podjetjiem
E.ON z namenom razsiritve evropske mreze polnilnih postaj za
elektri¢na tovorna vozila. Ta pobuda, v okviru katere nacrtujejo
dodatnih 80 novih lokacij do konca leta 2025, poudarja pomen
sodelovanja pri pospesevanju sprejemanja resitev trajnostne
mobilnosti.

Volvo Trucks: Aerodinamicna ucinkovitost

Leta 2024 je Volvo Trucks lansiral model FH Aero, revoluci-
onarni model, zasnovan za ponovno opredelitev tovornega
prometa na dolge razdalje. FH Aero, opremljen z digitalnimi
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Izberite zanesljivost
in podporo
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ogledali in zmogljivim 17,3-litrskim motorjem D17, ki razvija
780 konjskih modi in 3800 Nm navora, odlikuje tako zmoglji-
vost kot ucinkovitost. Ta predstavitev poudarja prispevek Volva
k narascajocemu povprasevanju po ucinkovitejsih tovornjakih,
ki dajejo prednost prihranku goriva in zmanjsanim emisijam.

Obeti za leto 2025: Kljucni trendi, ki oblikujejo industrijo

Inovacije leta 2024 postavljajo temelje za transformativne

trende, ki naj bi oblikovali industrijo leta 2025:

e Elektrifikacija pridobiva zagon: Uporaba elektri¢nih tovor-
njakov bo Se naprej rasla, podprta z napredkom v dosegu
vozil, tehnologiji baterij in infrastrukturi za polnjenje.

¢ Vse pomembnejsa alternativna goriva: Vodik in biogoriva
se pojavljajo kot izvedljive resitve za uporabo na dolge raz-
dalje, pri cemer temelje postavlja Iveco.

* Digitalna integracija in avtomatizacija: Tehnologije, kot
so digitalna ogledala in delno avtonomni vozni sistemi, so
nastavljene za izboljSanje varnosti in ucinkovitosti delova-
nja.

¢ Trajnostnost kot konkurencna prednost: Evropski proizva-
jalci izkoriS¢ajo okolju prijazne tehnologije za izpolnjevanje
strozjih predpisov in vzpostavitev vodilnega polozaja na
svetovnih trgih.

Pogled naprej

Leto 2024 je bilo klju¢no za industrijo komercialnih tovornja-
kov, zaznamovale so ga inovacije na podrocju elektrifikacije,
alternativnih goriv in napredne zasnove vozil. Evropski proi-
zvajalci tovornjakov s svojo osredotocenostjo na trajnostnost
in ucinkovitost ne le redefinirajo industrijske standarde, ampak
tudi utirajo pot za bolj trajnostno prihodnost v transportu. Ker
ti trendi leta 2025 pridobivajo zagon, je industrija tovornjakov
pripravijena na Se vecjo preobrazbo, ki zagotavlja Cistejse, pa-
metnejSe in ucinkovitejSe resitve za globalno mobilnost.
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Elektricni tovornjak za drogerijo

Podjetji dm drogerie markt Slovenija in
Kobal transporti d.o.o. sta naredili velik
korak v smeri trajnostnosti v dostavni ve-
rigi. Za dostavo blaga do prodajaln uvajajo
popolnoma elektricno tovorno vozilo, ki
predstavlja pomemben mejnik v trajno-
stnem razvoju podjetja.

Na mesecni ravni bodo iz logisticnega
centra Ljubljana z novim elektri¢nim tovor-
nim vozilom prepeljali ve¢ kot 20 % vseh
palet. Elektricno vozilo na kilometer pro-
izvede 70 % manj emisij COz v primerjavi
z vozilom na dizelski pogon. Prihranek na
skupno stevilo vseh opravljenih kilometrov
za dostave blaga v njihove prodajalne letno
znasa priblizno 10 % celotnega izpusta COs.

i a

Nadzor tovornjakov in
avtobusov

Prometna policija bo letos okrepi-
la svoje dejavnosti v smislu nadzora
nad tezkimi tovornjaki in avtobusi
po vsej Evropi s tremi velikimi akci-
jami, ki jih bo organiziral ROADPOL.
Nadzor nad tovornjaki in avtobusi
zagotavlja varnost v cestnem pro-
metu in skladnost z evropskimi
predpisi v prometnem sektorju.
Vec deset evropskih drzav je prip-
ravljenih na izvedbo treh nadzor-
nih operacij, imenovanih Truck &
Bus operations, ki bodo potekale '
od 17. do 23. februarja 2025, od 5. ( ’ KBO”E
do 11. maja 2025 in od 17. do 23. ; Weﬂé”m'hﬁm’e | SKE“\RMTHI“““““
novembra 2025. ; W \l\!E“\“

V vsakem od navedenih tednov
bo prometna policija pozornost
namenila varnosti tovornih vozil in
avtobusov, preverjanju tehnicnega

. . - N ol
stanja vozil, upostevanju ¢asa vo- rl ﬂ

Znje in pocitka ter pravilni uporabi

iali H H TCl Trading d.o.o.
ta‘hogre?fa. Preve'rjall quo tudi pri Stogna 7 1000 Ljubljana
trjevanje tovora in pravilnost doku- Tel. 041/384-555, 01/511-32-40 T€/ trading
o E-mail: info@tci-trading.si, www.tci-trading.si ¢ ———— "
mentacije.
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Goodyear in Krone upravljata s TPMS

GOODFYEAR

Goodyear in Krone Trailer sta podpisala pogod-
bo, ki strankam voznega parka s prikolicami Krone
omogoca brezhibno integracijo z Goodyear TPMS
Connect, kar izboljsa upravljanje pnevmatik in ucin-
kovitost voznega parka brez potrebe po namestitvi
dodatne strojne opreme.

Zahvaljujo¢ temu sodelovanju bo Goodyear TPMS
Connect neposredno zdruzljiv z obstojecimi tele-
matskimi sistemi v prikolicah Krone, saj gre za re-
Sitev plug-and-play, ki uporablja obstojeco strojno
opremo TPMS v prikolicah Krone in zagotavlja voz-
nim parkom napredno analitiko podatkov in orodja
za odlocanje.

Svedska zaklepa vozila

1. januarja 2025 so na Svedskem zaceli veljati novi
predpisi, ki oblastem dovoljujejo, da preprecijo nadalj-
nje potovanje z zaklepanjem koles, ¢e kazni ne morejo
izterjati na mestu prekrska. Globe je torej treba placati
takoj. Prejsnji 36-urni rok je odpravljen in ukrepi veljajo
do placila globe. Ce prevozno podjetje globe ne placa
takoj, lahko pric¢akuje lisice na kolesih.

V skladu z zakonodajo se lahko izrece globa in zakle-
panje kolesa tudi, ¢e so krSeni predpisi o ¢asu voznje in
pocitka, predpisih o kabotazi ali e ni predloZena izjava
0 napotitvi, ko je voznik poslan na Svedsko. Zaklepanje
kolesa je mozZno tudi za vozila, ki predstavljajo nevar-
nost za promet, ali ¢e je vozilo v okvari.

IVECO
BUS

Drive the road of change

Evadys - Vasa pot do udobnega in zanesljivega potovanja!
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Spremembe cestnin v letu 2025

Z novim letom so se v vecC evropskih drZzavah podrazi-
le cestnine za tezka tovorna vozila in avtobuse. V Avstriji
so tako od 1. januarja dalje nove cestninske tarife prila-
gojene glede na kategorijo vozila in emisijski razred CO,.
Podrazitev je obcutna, saj so tarife visje za do kar 11 do
12 %. So pa z novim letom v Avstriji v veljavi lo¢ene ce-
stninske tarife za avtobuse, pri ¢emer se stroski nadome-
stila za emisije CO2 zmanjsajo za kar 25 odstotkov. Pri na-
Sih vzhodnih sosedih, na MadZarskem torej, se je za 3,4 %
zvisala infrastrukturna pristojbina. Cestnine so visje tudi

A T

in emlsu CcO

scumnzf
CARGOBULL

na Poljskem, in sicer za 3,3 %, v
Valoniji v Belgiji pa v povprecju za
2,86 %. V povprecju za 5 odstot-
kov je cestninske tarife podrazila
Svica, kjer so pristojbine za tezka

vozila prilagojene glede na teZo, -
emisijski razred in prevoZene ki- e I
lometre, podraZitve pa so napo- EL g
vedali tudi v Franciji. Pomembno
spremembo pa je z novim letom uvedIla tudi Danska; tam
so trenutni eurovinjetni sistem za vozila nad 12 ton nado-
mestili z novim sistemom cestninjenja, ki temelji na pre-
vozenih kilometrih, je pa zato evrovinjeta Se vedno obve-
zna v Luksemburgu ter na Nizozemskem in Svedskem. Ker
je sistem placevanja cestnin po Evropi zelo zapleten, kazni
za krsitve pa visoke, je za voznike in avtoprevozna podje-
tja priporocljivo, da si pri tem pois¢ejo strokovno pomoc.
Pravi naslov je s svojo evropsko resitvijo za cestninjenje
(t.i. EETS sistem) Shell, ki vkljucuje dve napravi, Toll4Euro-
pe in Telepass, in s katero je mogoce placevati cestnino v
vec kot 15 drZavah po Evropi. Zadnja drzava, ki je postala
del obmocja Telepass, je Slovaska, v kratkem pa ji bo sle-
dila tudi Madzarska. Za vec informacij o tem, kako Shell
svojim strankam lajSa delo pri placevanju cestnin po Evro-
pi, poskenirajte QR kodo.

Zmzevanje porabe goriva

-

EC OFLE

Z novim konceptom EcoGeneration

Aerodinamicni polpriklopniki generacije EcoGeneration znatho zmanjsajo
zracni upor in s tem porabo goriva. Z nastavljivim zadkom je mogoce razli€ici
EcoFLEX in ECoVARIOS po potrebi fleksibilno prilagoditi na polno tovorno
prostornino. Pri prakti¢ni uporabi je bil s konceptom EcoGeneration dosezen
prihranek goriva vec kot 10 %. Ve¢ na: www.cargobull.si
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Renault je svojega najvecdjega dostavnika, model Master, predstavil leta 1980 in od takrat do danes prodal vec kot tri
milijone kombijev, ki jih od samega zacetka proizvajajo v tovarni v Batillyju v vzhodni Franciji.

Notranjost je zasnovana kot v avto-
mobilih, armaturna plosca v obliki ¢rke
S pa je obrnjena proti vozniku in pri-
speva k prostornosti notranjosti. Serij-
sko je na voljo 10-pal¢ni multimedijski
zaslon, Ce izberete samodejni menjal-
nik, pa je rocica sedaj namescena za
volanskim obrocem. Poleg tega skupna
prostornina odlagalnih povrsin znasa
135 litrov ali 25 % vec kot pri prejsnji
generaciji. Naslonjalo sredinskega se-
deza se hitro spremeni v pisalno mizo,
na voljo pa je tudi priroCen prostor za
prenosni racunalnik, opremljen je tudi
s polnilnimi prikljucki USB-C, zaradi Ce-
sar notranjost postane prava majhna
mobilna pisarna.

Kar se tiCe zunanjega videza, so na
sprednji strani vpadljive velike polne
LED luci z znacilno obliko ¢rke C, tu pa
je tudi novi logotip Renault. Nos vo-
zila je precej dvignjen, vetrobransko

REVIJA TRANZIT februar 2025

steklo pa bolj polozno, kar izboljSuje
aerodinamiko. Na novo oblikovan od-
bija¢ ima v vogalih reze za vedji pretok
zraka, kar zopet izboljsuje aerodinami-
ko, zato so Mastra poimenovali tudi
Aerovan. lIzboljSave na karoseriji so
vidne tudi na zacetku strehe, ki je prav
tako bolj poloZna, zadek pa se nekoliko
spusti in zoZi. Tudi zadnje luéi ponujajo
prepoznaven svetlobni podpis, prtlja-
Zni prostor pa ima izboljSan obcutek
kakovosti, vklju¢no z zaobljenimi robo-
vi, posebnimi ojacitvami in dodatki za
pritrjevanje tovora. Bocna drsna vra-
ta so za 4 cm SirSa, tako da je mozno
skozi njih nalagati evropaleto v obeh
smereh.

Za domace kupce bo zagotovo naj-
bolj zanimiv dizelski pogonski sklop,
ki je na voljo v razli¢éicah s 130 KM,
150 KM ali 170 KM. V povprecju pora-
bi priblizno 1,5 litra manj kot prejsnja
generacija, poleg
serijskega rocnega
menjalnika pa je
na voljo tudi nov
9-stopenjski samo-
dejni konverterski
menjalnik EAG9.

Na voljo sta tudi
dve elektri¢ni razli-
Cici, prva s 130 KM
in baterijo 40 kWh
z dosegom 180 km
ter drugarazlicica s
143 KM in baterijo
87 kW z dosegom

Y

do 410 km. To pomeni, da se novi Re-
nault Master ponasa z visoko nosil-
nostjo, dosegom in vle¢no modjo (2,5
tone). Na voljo bo tudi razli¢ica z go-
rivnimi celicami in pogonom na vodik.

Master bo na voljo v 30 razli¢icah z
velikostjo tovornega prostora od 11 do
15 kubiénih metrov, kot Sasija za nad-
gradnjo, s podaljsano kabino za prevoz
do 7 oseb ... Obracalni krog je krajsi za
1,5 m, kar omogoca laZje krmiljenje
tudi v ozkih mestnih srediscih. Na voljo
je s prednjim pogonom, najdalj$a razli-
Cica L4 pa bo omogocala tudi vgradnjo
zadnjega pogona.

Cenovna paleta za dizelsko izvedenko
s 130-konjskim motorjem se brez dav-
ka pricne pri dobrih 31 tisocakih.
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Sprednji del, ki je naprej razsirjien za 24 cm,
omogoca rahlo klinasto obliko in velikodusno
zaobljene vogale. Logotip je premaknjen v rezo
hladilnika. Od spodnjega roba vetrobranskega
stekla navzgor pa je Aero popolnoma enak
staremu FH.

Drzala kamere so ozka in dolga ter se lahko zloZijo
nazaj.

Po prvem spoznavanju nove generacije Volva Aero v Grciji je prisel ¢as, da tovornjak preizkusimo tudi v Sloveniji. Teh-
nologija v vozilu je znana, saj je pod kabino 13-litrski motor I-Save s turbo compound tehnologijo in I-Shift menjalnik z
vsemi naprednimi asistencnimi sistemi. Razlika od prejsnje generacije mora torej izhajati iz aerodinamicnih prednosti
kamer, ki so nadomestile ogledala, in iz novega, za 24 cm daljSega nosu.

Ocena videza je zelo subjektivna
stvar. Enim je novi Volvo vse¢, dru-
gi se boste pa morali nanj privaditi,
saj je to prihodnost v svetu tovor-
njakov. Cudovit kovinsko pobarvan
traktor je kar vzbujal pozornost na
cesti, Ceprav je logotip sedaj postav-
ljen precej nizko. Volvo je v skladu
z novo zakonodajo postavil aero-
dinamiéni nos pred kabino, medo-
sna razdalja je ostala enaka, tako
da je tudi sprednja os ostala na is-
tem mestu. Ta vedji sprednji previs
v kombinaciji z nizkim gumijastim
spodnjim spojlerjem nekoliko ome-
juje oddaljenost od tal. Kak$no skla-
disce, kjer se na dovozu Se nahaja

dezinfekcijski ko$, zna povzroditi dr-
sanje nosu po tleh, saj na sprednji
osi ni zraénega vzmetenja. Zato pri-
poroc¢amo dokup zranega vzmete-
nja na sprednji osi.

Ko sem zapeljal z dvoris¢a uvozni-
ka Volvovih tovornjakov, se je pri-
¢elo nabiranje kilometrov, s tem pa
tudi novih izkuSenj. Velika prednost
nas tovornjaskih novinarjev je, da te
kilometre in izkusnje vedno nabira-
mo z najnovejsimi vozili.

Odli¢en videz aero nosu, ki je raz-
tegnjen naprej za kar 24 centime-
trov, je lepo darilo aerodinamiki.
V Casu oblikovanja ravnih povrsin
hladilnikov in oteklih odbijacev smo

lahko veseli, da je nordijskim inze-
nirjem uspelo ustvariti tako prijetne
in poenostavljene krivulje, ki pote-
kajo pod vetrobranskim steklom.
Nova celna povrSina elegantno in
zelo ucinkovito, predvsem pa tiho,
usmerja zracni tok okoli prostorne
kabine. Skupaj z novim sistemom
kamer je ostalo zelo malo delov na
kabini, okoli katerih bi se zrak vrtin-
¢il in ustvarjal dodaten upor.
Zahvaljujo¢ ekstra lahkemu krmi-
lienju VDS lahko tovornjak Volvo
Aero brez tezav obrnete na mestu,
med voZnjo pa vam daje poseben
obcutek, ne glede na to, da so vibra-
cije precej pridusene.
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UZitek v voznji zahvaljujo¢ elegantnemu in inovativnemu videzu ter prostorni kabini, opremljeni
s CMS in drugimi pomembnimi funkcijami, je odlicen.

Razlicne variacije pogleda na plos¢o z merilniki ponujajo
razlicne podatke, tako da je voznik vedno seznanjen z

delovanjem vozila.

Naslon voznikovega sedeza se zajeda v posteljo, ki pa je kljub temu dovolj Siroka in udobna. Nad njo je e ena postelja za drugega ¢lana posadke, zaradi izjemne visine
kabine pa so nad posteljo Se vgrajene omarice.

Notranjost

FH Aero je morda navzven videti gla-
dek in zelo moderen, toda v notranjo-
sti razen monitorjev kamer za vzvratni
pogled ni veliko novega. Vecina je Ze
znanega, vkljuéno z armaturno plo-
$€o. Presenetljivo je drugi LCD zaslon
postavljen pred odprtino, v kateri je bil
nekoC manjsi sekundarni zaslon. Sedaj
lahko v to dupljo odloZite drobnarije,
vendar je vse skupaj prikrito z zaslo-
nom. Kar je novo v kabini, so dodatne
povezave USB-C. To so nove majhne
vti¢nice USB, ki bodo od zdaj naprej
standard. Se ena novost je izboljan
zvocni sistem, ki prinasa odlicen zvok.
Razen tega je notranjost res Solski pri-
mer ureditve, kjer ne boste srecali niti
enega dela plocevine; tako najdemo
na otip prijazen material povsod po
armaturi in tudi nad vhodnimi vrati.

V notranjosti je veliko prostora, sicer
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vec v visino kot dolZino, saj voznik zara-
di daljSega nosu od tega nima nicesar.
Naslon voznikovega sedeza se zajeda v
posteljo, ki pa je kljub temu dovolj Si-
roka in udobna. Nad njo je Se ena pos-
telja za drugega ¢lana posadke, zaradi
iziemne visSine kabine pa so nad pos-
teljo Se vgrajene omarice. Pod posteljo
sta dva izvlecna predala s skupno pro-
stornino 130 litrov. Dodatno sta nasta-
la dve manjsa prostora pod vzmetnico
postelje ob vznozju (10 litrov) in ob
vzglavju (15 litrov), ob vznoZzju postelje
pa je drzalo za plastenko. Dva zunanja
predala, vsak s prostornino 30 litrov,
sta namenjena shranjevanju orodja
in druge opreme nad kolesi, ob strani
kabine.

Veliko prostora je tudi nad vetro-
branskim steklom, kjer je na levi strani
tudi tahograf in stikalo za ambientalno
osvetlitev. Serijsko je nad vetrobran-

skim steklom na voljo »omara« s Stiri-
mi prekati in dvema velikima odlagal-
nima prostoroma. V desnem je lahko
tudi mikrovalovna pecica, na voljo pa
je tudi predpriprava za televizor. Kljub
stojni viSini pa je v Volvu FH Aero Se
vedno petcentimetrski motorni tunel.
Ko stojite na njem, se zagotovo ne
boste dotaknili stropa, v katerem pa je
tudi stresno okno, ki daje kabini dodat-
no svetlobo.

Bogat nabor asistencnih
sistemov

Vsi novi tovornjaki morajo biti danes
opremljeni s Sirokim naborom ADAS
asistencnih sistemov. V ta paket spada
tudi prepoznavanje prometnih znakov.
Vsakic, ko boste prekoracili hitrost, ki jo
zazna kamera na tovornjaku, boste na
to obvesceni s precej nadleznim »pin-
gom«. NadleZzno, a vas bo predvsem v



Za vetrobranskim steklom so kamere, ki
spremljajo potek ¢rt na cesti.

Radarji na boku opozarjajo voznika na objekte v mrtvem kotu.

Medtem ko so tradicionalni
aerodinamicni pripomocki, kot
so stresni in stranski spojlerji,
blatniki,  pokrovi  podvozja
in drsne plosée, Se vedno
pomembni za maksimiranje
ucinkovitosti porabe goriva,
je  Volvo  Trucks  razvil
aerodinamicni pripomocek za
Sasijo z zraCnim vzmetenjem,
ki~ samodejno  zmanjsa 12,8itrski  dizelski
oddaljenost od tal pri hitrostih,
visjih od 60 km/h.

FH 500 se lepo vozi, za kar je zasluzen

motor, ki razvija
natancno 500 konjskih moci in 2810 Nm
navora Ze pri 900 obratih.

Aero lahko prihrani do 7 % goriva

Zasnova nove kabine Aero je bila optimizirana tako, da se ¢im bolj zmanjsa zracni upor, ki je klju¢ni dejavnik pri porabi
energije tovornjaka, saj zracni upor ustvarja vec kot tretjino izgube dizelskega goriva pri prevozih na dolge razdalje. Pri
baterijskih elektricnih tovornjakih lahko te izgube znasajo tudi do 50 %, kar Se dodatno poudarja pomen aerodinamike
za energetsko in operativno ucinkovitost.

PodaljSana kabina Volva FH Aero, ki je 24 centimetrov daljSa od standardnih modelov, izboljSuje aerodinamicne ucin-
ke, saj izboljSuje pretok zraka okoli tovornjaka. IzboljSana aerodinamika lahko, odvisno od pogojev voZnje, kot so vrste
poti, topografija, obremenitev, zunanja temperatura in slog voznje, prihrani priblizno 7 % goriva. Ne glede na to, kateri
pogonski sklop bodo kupci izbrali — dizelski, zemeljski plin ali elektricni — bodo vsakic delezni niZje porabe, vecjega do-
sega in visje ravni varnosti, ¢e se bodo odlocili za Aero kabino. Prek platforme Volvo Connect lahko upravljavci podrob-
no spremljajo podatke o zmogljivosti svojih tovornjakov, opremljenih s kabino Aero. To orodje omogoca spremljanje
klju¢nih vidikov, kot so poraba goriva, emisije CO: in operativna ucinkovitost, v realnem casu ter ponuja dragocene
informacije za optimizacijo delovanja in povecanje donosnosti.

Aerodinamicna zasnova ne temelji le na strukturnih inovacijah, kot je bolj zailjena kabina, temvec tudi na odpravi
ovir, ki omejujejo pretok zraka. Volvo je zato na svojo novo kabino Aero uvedel sistem kamer (CMS). Ne samo, da ta
sistem izboljSa aerodinami¢no zmogljivost z zmanjSanjem zracnega upora, ampak tudi optimizira izkusnjo z odpravo
mrtvih kotov in zagotavljanjem SirSega in jasnejSega pogleda.

Poleg tega zagotavlja varno voznjo v vseh vremenskih razmerah, izboljSuje vidljivost ponoci in omogoca natancno
manevriranje, s cimer krepi svojo vlogo bistvenega elementa operativne ucinkovitosti in udobja.
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Serijsko je nad vetrobranskim steklom na voljo »omara« s Stirimi prekati in
dvema velikima odlagalnima prostoroma. V desnem je lahko tudi mikrovalovna
pecica, na voljo pa je tudi predpriprava za televizor.

V kabino se vstopa preko treh stopnic, X-Line energy pnevmatike pa poskrbijo
za nizek kotalni upor, nizko raven hrupa in nizjo porabo.

naselju opozarjalo na vecjo pozornost,
ki v€asih po daljsi voznji popusti. Med
novosti spada tudi kamera na zadnji
strani vlacilca. Le-ta je uporabna, ka-
dar nimate pripete prikolice, saj dru-
gace vidite le podporne noge prikolice.

Obstaja tudi kamera za mrtvi kot,
predvsem pa so na boku radariji, ki vas
bodo vizualno in glasovno opozarijali,
da se nekdo nahaja v vaSem bocnem
mrtvem kotu. Enako velja tudi za do-
gajanje pred vozilom. Kljub daljSemu
nosu in nizjemu vetrobranskemu stek-
lu pa Se vedno obstaja mrtvi kot tudi
pred vozilom. Ce se pred vami znajde
objekt, bo tovornjak samodejno zavrl
in poskusal sam prepreciti najhujse.
Kljub sistemu kamer in radarjev pa na
vozilu Se vedno ostajata ogledali za
pogled pred vozilo in pogled ob rob
sprednjega desnega kolesa. K novim
sistemom spada tudi Pilot Assist za
vzdrZevanje voznega pasu. V kombi-
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naciji s prilagodljivim tempomatom
omogoca avtonomno voznjo druge
stopnje. To zahteva nekaj Casa, da se
nanj privadite, potem pa mocno raz-
bremeni voznika, saj je treba le Se lah-
kotno drzati volan, ostalo dela tovor-
njak sam.

Camera monitoring system
(CMS)

CMS sistem zamenjuje zunanja
vzvratna ogledala. Kamere so sicer
bolj natan¢ne, a omogocajo le dvo-
dimenzionalno sliko v nasprotju s
tridimenzionalnim prikazom tradi-
cionalnih ogledal. To je izkusnja, na
katero se je treba navaditi, a ima za
voznika nesteto prednosti. Ena je ta,
da ohisje vzvratnega ogledala ne po-
kriva vidnega polja iz kabine, kar je
uporabno v situacijah, kot so krizis¢a
ali krozisca, ko je lahko v bliZini vozi-
la hkrati vec ranljivih udelezencev v

prometu.

Druga od prednosti je ta, da so ka-
mere opremljene s funkcijo ro¢nega
skeniranja, torej kamere sledijo gi-
banju polpriklopnika. Poleg tega ni
popacenja slike kot pri konveksnih
ogledalih, referen¢ne ¢érte pa so vo-
zniku v pomo¢ pri menjavi voznega
pasu ali vzvratni voznji. Objektiv ka-
mere prikazuje jasnejSo in ostrejso
sliko v temi, voznik pa jih lahko akti-
vira tudi, ¢e na primer zazna premi-
kanje okoli tovornjaka, ko se zavese
zagrnejo.

Pomanjkljivost je lahko v tem, da
ima sistem kamer zaslon z omejeno
lo¢ljivostjo, medtem ko tradicional-
na ogledala prikazuje sliko z enako
ostrino, kot jo zazna ¢lovesko oko. V
primeru soncne svetlobe, ki prihaja
od zadaj, pa zaslon ohranja svoj kon-
trast na enak nacin, kar pomeni, da
soncna svetloba ne zaslepi voznika.



Notranjost je res Solski primer ureditve. Volan se preklopi visoko in omogoca lahkotno premikanje po kabini. Vecina tipk je Se vedno klasi¢nih in zahtevajo pritisk. Na
sredini so tri odprtine za pijaco in drzalo za plastenko, tu pa so tudi trije USB-C priklopi. Ob lepem vremenu se lahko voznik spocije tudi na sprednji maski.

Ekonomicna voznja

Volvo ima programirane tri vozne
programe: Standard, Power in Eco-
nomy. Ker Zelimo voziti ekonomic-
no, se odloc¢imo za slednje in nasta-
vim Sirjenje hitrosti na minus 10. To
pomeni, da Ce je nastavljena hitrost
85, kot v nasem primeru, lahko ra-

Tako so lahko kabine daljse

¢unalnik hitrost spusti do 10 kilo-
metrov na uro, e je to bolj ekono-
micno. Vas pa to vcasih znervira, saj
se hitrost spusti na 75 km/h in so za
vami vsi Zivéni, zato sem ta program
izklopil in vozil na standard.

FH 500 se lepo vozi, za kar je za-
sluzen 12,8-litrski dizelski motor, ki

Proizvajalci imajo moZnost vecje in prostornejSe kabine, saj je Svet Evrope s
1. septembrom 2020 odobril razvoj in proizvodnjo kabin z aerodinami¢no
ugodnejsSo zasnovo za proizvajalce gospodarskih vozil. To je pomembno,
ker uporaba daljSih kabin v prihodnje ne bo ve¢ na rac¢un dolZine uporab-
nega tovornega prostora. Povedano drugace, proizvajalci lahko odstopijo
od dolzZine sklopa 16,50 ali 18,75 metra, vendar morajo upostevati, da se
nakladalna velikost prikolic ne sme spreminjati in radij obracanja sklopa
ne sme biti vecji od 12,50 metra. Seveda so kabine, vecje od obicajne
velikosti, obstajale Ze prej, vendar so takrat morali prevozniki uporabljati
krajse prikolice. EU dovoljuje najvecjo »podaljSanje« kabin za skupno 90

centimetrov.

razvija natanc¢no 500 konjskih moci
in 2810 Nm navora Ze pri 900 obra-
tih. S pogonom je povezano tudi to,
da je novi model Aero dobil novo
programsko opremo za menjalnik,
vecjih posodobitev pa je bil delezen
tudi Volvov tempomat za sledenje
terenu |-See. Ta sedaj ne le pozna
teren pred sabo in ga ucinkovito ob-
vlada, ampak uposteva tudi omeji-
tve hitrosti skozi ovinke in krozis¢a.

Volvo FH Aero ne bo nadomestil
druZine FH, obe razlicici se bosta
proizvajali vzporedno. Razlog za
to je, da je FH Aero drazji za 2.500
evrov. Obenem se je v Aera zlah-
ka zaljubiti, saj nakazuje eleganco,
s katero se trenutno lahko pohvali
le malokateri vlacilec. Razumljivo
je, da ima dodatnih 24 centimetrov
svojo ceno, vendar pa se z boljso
porabo goriva odsteti denar zlahka
povrne.
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Prav vsi proizvajalci danes na veliko testirajo avtonomno voznjo. Platooning,
voznja v konyejl, je prakti¢no Ze pred serijsko izdelavo. Kako pa bo taksna vo-
Znja vplivala na voznika in prevoznisko podjetje?

Nemski in francoski minister za cetrti nivo. Francosko-nemska ini-

promet sta Ze podpisala dogo- Danes velja ciativa omogoca tudi razvoj potreb-
vor za eksperimentalno uvajanje Delovni Cas 9 ur ne infrastrukture ter pridobivanje
avtonomne voZnje. Za potrebe Dnevno prevozeni kilometri 600 potrebnih podatkov za izdelavo za-
testiranja sta zakonsko odobrila Letno prevoZeni kilometri 120.000 konodaje, ki bo pokrivala to podro-
uporabo odseka avtoceste med ¢je in je ena prioritetnih nalog EU.
francoskim Metzem in nemskim Te zahteve niso toliko pomembne
Saarbriicknom. Na tem delu lah- kabini le »za vsak slucaj«. Avtonomno glede same voinje, temvec zaradi

ko dnevno sre¢amo tovorna vozila, ki voszo dazme.s delimo v pet nivojev |n zastavljenega cilja, saj naj bi tovornja-
prakti¢no vozijo sama, voznik pa je v taksna voZnja spada Ze v predzadnji, ki 7e v bliznji prihodnosti, vsaj po av-

Med avtonomno voznjo lahko voznik opravlja razli¢ne privatne naloge.
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tocestah, lahko vozili sami. Danes rej v najbolj zastopani panogi. Po

lahko le predpostavljamo, kaksne [AVA'¢Iq]yTele [F[=N T RV/IE1 L6} trenutno veljavnih predpisih, us-
ekonomske in druzbene posledice Delovni ¢as 11 ur taljenih obicajih in srednjih vred-
bodo nastale z uvedbo avtono- Dnevno prevozeni kilometri 750 nostih gostote prometa lahko voz-
mne voznje. Letno prevoZeni kilometri 150.000 nik, zaposlen za polni delovni cas,
letno prepelje okoli 120.000 kilo-

Do 150.000 km letno o ' ' _ metrov. S preralunavanjem novih
Po oceni predpisov v skladu s proizvajalci tovornih vozil, dobimo vrednosti v okvirih avtonomne vo-

&asi vozenj in odmorov ter po raz- POVSé€mMnov profil voznika, ki opravlja  jnje ¢etrtega nivoja prihodnosti pa bi
misleku o vsem, na kar nakazujejo VOZhje v mednarodnem prometu, to-  se kilometraza lahko dvignila tudi za

Kako definirati delovni ¢as voznika, ¢e pa tovornjak »vozi sam«?
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Cetrtino. V tem primeru bo voznik Se
vedno fizicno prisoten v kabini, ven-
dar bo le nadziral voZnjo tovornjaka,
ki je sposoben samostojno reagirati
na vecino nastalih prometnih situacij
(sam zavira, sam pospesuje, sam se
ustavi, se izogne oviri, menja vozni
pas, vzdrzuje varnostno razdaljo itd.).
To bi za lastnike prevozniskih podjetij
pomenilo velik skok v ucinkovitosti,
odpira pa tudi niz novih vprasan;j, ki
jih bo EU Se morala resiti.

Nov delovni ¢as

Stevilni proizvajalci Ze testirajo sa-
mostojno voznjo, zato je eno glavnih
vprasanj, kako potemtakem definirati
delovni ¢as voznika, e pa tovornjak
»vozi sam«. In Se bolj pomembno
vprasanje je, ali se bo prisotnost vo-
znika v kabini, ¢eprav nima rok na
volanu, po danes veljavni zakonodaji
tretirala kot delo? In ali bo moral vo-
znik, ker bo manj vozil, to kompenzi-
rati s katerim drugim delom (dodatno
vodenje papirjev, vecja pomocC pri
razkladu in nakladu, iskanje novih
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Z novimi radarskimi sistemi, ki preprecujejo nalet, se taksna situacija ne bo vec zgodila.

narodil itd.). Med predstavitvijo av-
tonomne voZnje so nam proizvajalci
pokazali, da vozniki, medtem ko to-
vornjaki »vozijo sami«, opravljajo Ste-
vilne privatne naloge, se pogovarjajo
po telefonu, jejo, pijejo, berejo elek-
tronske ¢asopise ... Tudi to bo morala
EU regulirati, saj avtonomna voznja
Cetrtega nivoja zahteva, da je v kabi-

Daljsi delovni cas

Po predpostavki, da sama voznja
ne bo preve¢ zahtevna, ostaja
vprasanje, kako obracunati delo
voznika, ¢e pa tovornjak vse »dela
sam«. Skoraj zagotovo se bo to
racunalo le kot polovi¢ni delov-
ni cas, pri cemer se bo racunalo
le delo, ko bomo sami upravljali
vozilo, ostali ¢as pa bo voznik v
pripravljenosti. Zagotovo se bo
zato delovni Cas podaljsal, kako
pa bodo delodajalci ovrednotili
pripravljenost, pa nam ni najbolj
jasno.

ni Se vedno prisoten voznik, buden
in pazljiv, zato ni vseeno, kaj tisti ¢as
pocne v vozilu.

Dejstvo je, da je tehnologija sposob-
na samostojnega upravljanja s tovor-
njaki, bo pa Se med prvo fazo treba
dolociti povsem nova pravila ter spi-
sati novo zakonodajo. Odprtih je ve-
liko vprasanij, ki jih ne smemo podce-
njevati, na prvem mestu pa mora biti
varnost vseh udeleZencev v prometu.

Platooning ali voznja v konvoju

Tovornjak je danes velik racunalnik na kolesih. Na sodobne tovornjake je
namescéenih vec kot 100 razli¢nih racunalniskih procesorjey, ki so zadolzZeni
za delovanje tehnicnih sistemov. Omenimo, da toliko napredne tehnoloske
opreme ni vseboval niti Apollo, ki je na luno odpeljal ¢lovesko odpravo.

V konvoju je povezanih vec vozil hkrati, a le prvo vozilo dejansko upravlja
voznik, vsa ostala vozila, povezana v platooning, pa sledijo prvemu. Zato vo-
zniki v ostalih tovornjakih lahko berejo, telefonirajo in pocivajo, a Se vedno
morajo sedeti za volanom. Sodobna tehnologija omogoca, da se ta vozila
vozijo na krajsi razdalji, s ¢imer se sprosti vec prostora na cesti ter zaradi

voZnje v zavetrju zniza poraba.
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Resitve za prihodnost transporta in oskrbovalnih verig iz
prve roke najpomembnejsih managerjev v regijil

et

2.—4. APRIL 2025, GH BERNARDIN, PORTOROZ
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KOWKOIDOSEGCAYAENEKTRIGNIM
NN DEJANSKO RPOTREBUJIETE?

Elektricni avtomobili so se v zadnjem desetletju razvili z izjemno hitrostjo in ni boljse primerjave napredka, kot ce se
spomnimo, da je Nissan Leaf iz leta 2011 lahko prevozil samo 150 km, preden mu je zmanjkalo moci.

To je pomenilo, da bi se z njim tezko
peljali iz Ljubljane v Mursko Soboto,
ne da bi vsaj enkrat obupano iskali
vti€nico. Toda dandanes lahko ele-
ktriéni avtomobili z najveéjim dose-
gom preckajo cele drzave in imajo Se
vedno dovolj energije.

Vecina ljudi ne potrebuje avtomo-
bila z dosegom 500 km, pa tudi s
400 kilometrov ne, e se vozijo na
kratke razdalje in ¢e ga lahko polnijo
doma, kadar koli je treba. Ni pa ne-
zanemarljiv podatek, da je zaskrblje-
nost zaradi dosega najvecji dejavnik
pri veliki vecini potencialnih kupcev
elektri¢nih avtomobilov. Velik doseg
pomeni, da se vozniki lahko spopa-
dejo z dolgimi voZnjami, se odpeljejo
iz Ljubljane v Dubrovnik, ne da bi se
morali vmes ustavljati in zapravljati
Cas za polnjenje.

DaljSi doseg je prednost novejsih
elektri¢nih vozil z visokimi specifika-
cijami, odli¢no aerodinamiko in veli-
ko baterijo, vendar kupcem svetuje-

Mercedes EQS.

ELEKTRO TRANZIT februar 2025 @

mo, naj dobro premislijo o dosegu,
ki ga dejansko potrebujejo, namesto
da se odlocajo za avto z vecjo bateri-
jo, ki je posledi¢no tudi drazji.




Opel Grandland.

Na splosno velik doseg pomeni vec-
jo baterijo, kar poveca tezo avtomo-
bila in ceno. Ce ne delate veliko kilo-
metrov, lahko povsem udobno Zivite
s poceni elektri¢nim avtomobilom, ki
ima krajsi doseg. S tem lahko prihra-
nite veliko denarja in morda zaradi
manjSe teze dejansko pridobite ne-
kaj dodatne ucinkovitosti. Najcenejsi
elektri¢ni avtomobil je trenutno Da-
cia Spring, ki brez drzavne subvenci-
je stane 18 tisocakov. Dacia Spring
zagotavlja doseg voznje do 230 km
v kombiniranem ciklu, kar ji zagota-
vlja kompaktna baterija s kapaciteto
26,8 kWh.

Elektri¢ni avtomobil z najdaljSim
dosegom, ki je trenutno naprodaj
pri nas, pa je Mercedes EQS: breze-
misijska alternativa direktorski limu-
zini razreda S. Model EQS 450+ po
WLTP standardu obljublja doseg do
770 kilometrov. To je mogoce zaradi

Dacia Spring.

vgradnje ogromnega paketa baterij
s kapaciteto 107,8 kWh in zelo niz-
kega koli¢nika zracnega upora. Viso-
kozmogljiva razli¢éica Mercedes-EQS
AMG pa na prvo mesto postavlja
zmogljivost in ne doseg. Od 0 do
100 km/h pospesi dobri dve toni tez-
ka limuzina v manj kot 4 sekundah,
zato pa se njen doseg zmanjsa tudi
za vec kot 200 kilometrov.

V nasih glavah pa si Se vedno pred-
stavljamo, bi moral biti EQS velik
luksuzen avtomobil, vendar se je
Mercedes na tem podrocju malo za-
drzal, saj ne Zeli stopiti na prste svoji
kraljevi limuzini, razredu S. Zato je
denimo BMW i7 boljsi od EQS, ko

Modeli z najdaljsim dosegom

Model
Mercedes EQS
Audi A6 e-tron
Polestar 3

Tesla Model 3
Volkswagen ID.7
Peugeot E-3008
Mercedes EQE
Opel Grandland
Porsche Taycan

O 00 N O U1 B WN B
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Peugeot E-5008

Doseg (km) Kapaciteta baterije (kWh)
770 107,8
750 100
700 111
695 82
695 86
690 97
680 96
670 97
660 105
650 97

Audi A6 e-tron.

=]

gre za prostornost,
tehnologijo in kako-
vost. Zaslon informa-
cijsko-razvedrilnega
sistema Hyperscreen,
ki tako reko¢ pokriva
celotho  armaturno
plosco, je res impresi-
ven in v praksi deluje
zelo natancno, vendar
pa morate dvigniti vo-
znikov sedez na visino
SUV-ja, Ce Zelite videti
¢ez armaturno plo-
sco.
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Ce elektricnega vozila ne uporabljate v skladu z navodili, lahko posledice vkljuCujejo tudi nevarnost poZara, resnih
poskodb na elektricnih napeljavah ali elektricnega udara zaradi 400-V sistema. Zato se nikoli ne dotikajte oranznih
kablov, ki so vidni znotraj ali zunaj vozila.

Ce imate z vozilom nesreo ali vozilo
utrpi udarec v 3asijo, je lahko posledi-
ca poskodba elektricnega tokokroga
ali pogonske baterije, saj so pri vecini
elektri¢nih avtomobilov baterije na-
mescene v dnu vozila, pod vozniko-
vim in sovoznikovim sedezem. S tem
se bolje izkoristi prostor, hkrati pa se
zniza tezisce vozila. V primeru nesre-
¢e ni¢esar ne pocnite sami, ampak
poklicite pooblas¢enega serviserja, Se
bolje vle¢no sluzbo, da odpelje avto
na servis.

Ce je baterija resno poskodovana,
lahko pride do izteka tekocin. Nikoli
se ne dotikajte teh tekocin in ¢e pride
tekocina v stik z vasim telesom, ta-
koj sperite mesto stika z veliko vode,
nato pa ¢im prej poiscite zdravnisko
pomoc.

Ce pride do pozara v elektricnem
vozilu, ga takoj, brez ¢akanja, zapu-

stite in pokliCite reSevalce ter pou-
darite, da gre za elektri¢no vozilo. Ce
poskusate pozar pogasiti sami, lahko
uporabite samo gasilna sredstva ABC
ali BC, ki so odobrena za uporabo pri
elektri¢nih pozarih. V nobenem pri-
meru za gasenje ne uporabljajte vode
ali drugih sredstev.

Tudi pri pranju bodite pozorni. Nikoli

m ELEKTRO TRANZIT februar 2025 <%

ne umivajte motornega prostora, pa-
zite, da vode ne nanesete neposred-
no na polnilni prikljucek, in se aku-
mulatorju ne pribliZujte s curkom, saj
lahko poskodujete elektricni tokok-
rog. Prav tako je zelo pomembno, da
vozila nikoli ne perete, medtem ko se
akumulator polni, ker obstaja nevar-
nost elektri¢nega udara.
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Flota prevozniskega podjetja Virnek d.o.o. je od srede, 18. decembra 2024, bogatejSa za tovornjak Mercedes-Benz
Actros L z novo kabino ProCabine.

Vozni park Virnek d.o.o. druZine No-
vak iz Sostanja vse od zacetkov prevoz-
nistva v veliki vecini sestavljajo tovor-
njaki Mercedes-Benz. Trenutno jih je
od skoraj stiridesetih devet desetin te
znamke. Ob prevoznistvu se ukvarjajo
Se z Zagarstvom in Stirje tovornjaki so
prilagojeni prevozu hlodovine, drugi
pa so namenjeni prevozu blaga na dol-
ge proge.

Mercedes Actros 1848
ProCabine: prvi vtisi

Novi Actros je v januarju 2025 uspes-
no zakljucil svojo prvo 3.000-kilometr-
sko voznjo v Francijo in nazaj.

Voznik Ismet Dostovi¢, ki vozi za pod-
jetje Virnek, je delil svoje prve vtise:
»Pri Virneku vozim 8 let, kar je vec
kot polovica mojega vozniskega staza.
V tem podjetju Ze od prihoda vozim

Rudi Novak mlajsi je o novi pridobitvi dejal: »Z Actrosi smo v nasem podjetju zadovoljni tako z vidika
trpeznosti kot porabe goriva.«

REVIJA TRANZIT februar 2025

Mercedesove Actrose. Pred tem sem
bil na Actrosu 1851, ki so mi ga prav
tako zaupali novega. Po tednu dni v
novem Actrosu L ProCabine ugota-
vljam, da so naredili velik korak nap-
rej — tako pri vozniskem udobju kot pri
ucinkovitosti.«

Ne vem, ali vozim tovornjak
ali osebni avto

Ko sem se prvi¢ povzpel v kabino, se
mi z notranje strani ni zdelo, da gre za
vecjo razliko. Potem sem ugotovil, da
za volanom zlahka najdem polozaj, ki
mi odgovarja. Sedim lahko skoraj tako
kot v osebnem avtomobiluy, s to razliko,
da je sedezZ obcutno bolj udoben. Dos-
ti ve€jo spremembo sem obcutil, ko
sem zacel peljati. Hrup je Ze od spelje-
vanja dalje na niZji ravni kot pri Actrosu
s klasicno kabino. Ne vem, ali zato, ker
je med dnom kabine in motorjem vec
praznine, ali zaradi boljse protihrupne
izolacije. Verjetno zaradi obojega. Se
vecja je razlika pri vecjih hitrostih, dosti
bolj aerodinamic¢no oblikovana kabina
zrak reze skoraj neslisSno. V taksni tisini
se s tovornjakom sSe nisem peljal. Ver-
jetno bi bila voZnja Se bolj tiha, e bi



»leta 1986 sem v okviru dopolnilne dejavnosti
na kmetiji zacel voziti z ofetovim Mercedes-
Benzom 508 in od takrat sem vecinoma zvest
tej znamki, samo tu in tam preverimo, kaksno
je stanje pri konkurenci, in kupimo kaksen drug
tovornjak. Vozilo najbolje spoznas, ¢e ga imas
v floti. Trenutno potrebujemo dva tovornjaka
in glede na tehnicne podatke smo se odlodili
za najnovejsa Actrosa L. Tukaj ne gre samo za
porabo goriva, ampak emisijo CO,, nizjo od
49 g/km, kar to vozilo v Nemciji uvrsca v najnizji
cestninski razred. Vlacilec je Ze odet v nase
barve, $asijo s kabino, namenjeno za tandemski
prikoli¢ar za volumenske tovore, pa pri¢akujemo
marca,« je Se poudaril Rudi Novak starejsi in
stopil pred objektiv z Zeno Sonjo, s katero sta
podjetje postavila.

V delovanje firme Virnek d.o.o. so vkljuceni vsi druzinski ¢lani, v vedno vedji meri mlajsa generacija (od
leve: Jaka Brudar, Rudi Novak mlajsi, njegova partnerica Nusa in sestra Anja. Ob predaji kljucev tudi Zenski
del vodstva podjetja ni skrival navdusenja. Dekleti pravita: »Gre za Cisto nov videz tovornjaka z gladkimi in
Cistimi oblinami in to nama je vse¢, pricakujeva pa tudi niZje stroske njegove uporabe, kar je za podjetje

vsekakor najvecjega pomena.«

Voznika Ismeta je najbolj prepricala tisina v kabini.

/

— -

Lastnik podjetja, Rudolf Novak, je z zanimanjem
poslusal mnenje voznika Ismeta in bil s slisanim
zadovoljen.

O povprecni porabi goriva je Se prezgodaj govoriti, a prva voznja kaze, da je poraba nizja kot pri predhodnem

modelu.

namesto ogledal izbrali kamere, a po
tehtnem premisleku smo se vseeno
odlodili za klasiko. Na instrumente se
mi ni bilo treba privajati, saj temeljijo
na istih principih in so prakti¢no enaki
kot v prejSnji kabini.

Kaze, da trditve proizvajalca
drzijo

Medtem ko je Ismet dotakal go-
rivo in AdBlue, se nama je pridruZil
lastnik in direktor podjetja, Rudolf
Novak, ki ga je bolj kot udobje zani-

mala poraba goriva. Voznik je sicer
povedal povprecje, a skupaj smo
ugotovili, da bi bilo po vsega 3.000
prevozenih kilometrih neresno govo-
riti o absolutnih Stevilkah. Glede na
Ismetove dosedanje izkusnje pa po-
vejmo le, da se je izkazalo, da je bila
povprecna poraba glede na prejsnji
model niZja za okoli dva litra. Masa
tovora je bila takSna kot navadno na
tej relaciji — med 10 in 15 tonami. S
prvim rezultatom sta bila zadovoljna
tako voznik kot lastnik podjetja.

REVIJA TRANZIT februar 2025



STATISTIKA PRVIH REGISTRACIJ V 2025

EENNISRREGIEEDAR{C/A

To so podatki iz leta 2023, saj za lani podatki Se niso ob- Kako se je kakSna znamka odrezala na trgu in koliko je
javljeni, zagotovo pa se bo ta Stevilka nekoliko poviSala, bilo prodanih vozil po komadih, pa si oglejte v nadaljeva-
saj smo lani pokupili 53 tiso€ novih osebnih vozil, 8500 nju v priloZenih tabelah, stanje na trgu pa so komentirali

lahkih dostavnikov in dobrih 2000 tovornih vozil. tudi uvozniki.
Proizvajalec 2023 2024 Razlika TD 2024 %
1 Volkswagen 7273 7924 651 14,95
2 Renault 4625 5910 1285 11,15
3 Skoda 5325 5538 213 10,45
4 Toyota 3322 3403 81 6,42
5 Peugeot 2423 2947 524 5,56
6 Hyundai 2328 2770 442 5,22
7 Dacia 2024 2349 325 4,43
8 Kia 2483 2292 -191 4,32
9 Audi 1800 1922 122 3,63
10 Citroén 1874 1843 -31 3,48
11 Ford 1267 1663 396 3,14
12 Bmw 1498 1490 -8 2,81
13 Opel 1506 1468 -38 2,77
14 Fiat 1141 1203 62 2,27
15 Mercedes 1410 1149 —-261 2,17
Ostali 8624 9147 523 17,25
Skupaj 48923 53018 4095 100,00
Proizvajalec 2023 2024 Razlika TD 2024 %
1 Renault 1748 2032 284 23,68
2 Ford 1293 1630 337 18,99
3 Volkswagen 1164 1365 201 15,91
4 Fiat 744 988 244 11,51
5 Citroén 780 696 -84 8,11
6 Peugeot 529 480 —49 5,59
7 Opel 501 401 -100 4,67
8 Man 107 244 137 2,84
9 Toyota 248 219 -29 2,55
10 Mercedes-benz 233 209 -24 2,44
11 lveco 93 124 31 1,44
12 Skoda 141 66 -75 0,77
13 Dacia 23 55 32 0,64
14 Ssangyong 22 17 =5 0,20
Ostali 60 56 —4 0,65
Skupaj 7686 8582 896 100,00
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DAF - Cordia d.o.o.

Pri podjetju Cordia d.o.o., ki v Slo-
veniji ze 30 let zastopa nizozemske
tovornjake DAF, je prislo do menjave
na Celu podjetja. Dolgoletna uspesna
direktorica Majda Bitenc je odsla v
pokoj in vodstvo predala hceri Mateiji.
Z Matejo Menart smo opravili kratek
pogovor o tem, kako se pocuti na no-
vem delovnem mestu in kako vidi trg
gospodarskih vozil v Sloveniji.

S septembrom ste prevzeli vodenje
podjetja Cordia, v katerem ste zapos-
leni Ze ...

Uf, letos bo 20 let.

Zaradi dolgoletne zaposlitve v pod-
jetju vam je proces delovanja znan,
verjetno pa je na vas sedaj vecja od-
govornost?

Seveda je, ampak z ekipo, ki jo imam
sedaj, je veliko lazje. Je pa res, da sem
skozi vsa ta leta bila najraje v pisarni
servisa, nadomestnih delov ter ser-

visno-vzdrzevalnih pogodb. Rada de-
lam s strankami. Neposreden kontakt
z njimi mi je dal vpogled v njihove te-
Zave, hkrati pa mi je postalo jasno, na
katerih podrocjih se moramo izboljsa-
ti, katere novosti moramo uvesti. No-
vosti pa je najlazje uvesti sistematicno
(standardizirano). Zato sem prevzela
vodenje ISO standarda v podjetju. S
pomocjo stalnega izobrazevanja ter z
Zeljo po konstantnem razvoju podijetja
sem postala vodilna presojevalka stan-
dardov 9001:2015 in 14001:2015.

Matic¢na tovarna me je Ze nekaj casa
pripravljala, da prevzamem vodstveni
polozaj.

S strani skupine Paccar sem bila pre-
dlagana ter izbrana za vodstveni studij
na Oxfordu. Tam pridobljeno znanje
ter zaupanje maticnega podjetja mi
izredno veliko pomenita.

Kako je stopiti v mamine cevije po
tem, ko je ona leta uspesno vodila
podjetje?

Ni enostavno, ampak je zaradi najine
razlicnosti to nekoliko lazje. Marsik-
do si nikoli ne bi mislil, da sva sploh v
sorodu, ker sva si tako razlicni. Ona je
imela svoj nacin vodenja, svoje pogle-
de. Jaz sem popolnoma drugacna, v
razmisljanju, v vodenju. Ona je vecino-
ma vse vodila sama. Jaz sem za timsko
delo. Imam odli¢no, mlado ekipo, ki je
bila dokoncno sestavljena lansko leto.
Imamo jasne cilje ter tudi strategijo,
kako te cilje doseci.

Je kaj drugace, ce podjetje, ki prodaja
tovornjake, vodi Zenska? Po nekem
stereotipu je to bolj moska domena.

Absolutno. Ampak mene to ne moti.
Zavedam se, da je to povecini moski
posel, in tudi zato sem, kakrsna sem —
raje malo bolj v ozadju. Sicer je to na
marsikaterem sestanku tezje, ker mi
venomer govorijo, da imajo Zenske
prednost. In te izkusnje te pripeljejo

do tega, da moras biti bolj osredoto-
cen in bolj razmisljati, kaj bos, kako
bos, ker najtezji del je biti prvi pri ar-
gumentiranju, pri predstavitvah in pri
drugih podobnih zadevah.

Se pripravljajo kaksne spremembe pri
poslovanju, vodenju, prodaji, servisu
— koliko vas je zaposlenih vse skupaj?

Spremembe so se zacele Ze spomla-
di 2024. Se mi zdi, da se je vse skupaj
zacelo z novim logotipom podjetja
Cordia. Potem je Slo pa vse gladko, s
podpisom pogodbe za novi servis v
Ajdovscini. Pa z novimi zaposlenimi
v prodaji, ki so se nam pridruzili sep-
tembra. Sedaj imamo koncno celoto,
ekipa je popolna. Predvsem sem se
usmerila v prodajo in samo v prodaji
smo zaposlili 4 nove sodelavce. Slo-
venija je zelo dobro pokrita s servisno
mrezo in sem zadovoljna, da lahko
strankam nudimo servise na 4 razlic-
nih lokacijah. Zaposlenih pa nas je 35.
Kako ste zadovoljni z letom, ki je za
nami?

Smo zadovoljni, ampak sem prepri-
¢ana, da bomo letos boljsi.

Kaj se pripravlja v prihodnje? Poso-
dobitve obstojece game, ki je precej
nova, kaj pa elektrika?

Elektrika je in elektrike bo Se vec,
razen Ce res ne bo kaksne velike spre-
membe v planiranju Zelene Evrope.
Tudi mi imamo seveda nacrte, kako
v prihodnosti, dolocene resitve, ki jih
moramo izpeljati v tem letu.

Najbolje prodajani dostavniki do 3,5 t

Znamka Model
1 Ford Transit custom
2 Renault Master
3 Fiat Ducato
4 Volkswagen Caddy
5 Renault Trafic
6 Volkswagen Crafter
7 Renault Express
8 Citroen Jumper
9 Peugeot Boxer

10 Citroén Berlingo

2023 2024 Razlika
674 1037 363
757 950 193
473 789 316
417 587 170
437 502 65
463 480 17
314 409 95
519 341 -178
339 307 —-32
190 297 107
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Tovorna vozila nad 7,5 tone

Proizvajalec 2023 2024 Razlika
DAF 181 121 —60
Ford 32 12 =20
lveco 133 76 =57
MAN 482 565 83
Mercedes-Benz 551 396 —155
Renault Trucks 136 103 -33
Scania 427 261 -166
Volvo 491 499 8
Ostali 27 20 -7
Skupaj 2460 2053 -407
Proizvajalec 2023 2024 Razlika
DAF 0 0 0
Ford 0 0 0
lveco 49 21 —28
MAN 18 20 2
Mercedes-Benz 11 10 -1
Renault 8 3 -5
Scania 0 0 0
Volvo 2 0 -2
Ostali 25 5 =20
Skupaj 113 59 -54
Proizvajalec 2023 2024 Razlika
DAF 181 121 —60
Ford 32 12 =20
lveco 115 55 —60
MAN 464 545 81
Mercedes-Benz 540 386 -154
Renault 127 100 =27
Scania 427 261 -166
Volvo 489 499 -8
Ostali 7 5 -2
Skupaj 2382 1984 -416
Proizvajalec 2023 2024 Razlika
DAF 4 27 23
Ford 4 0 —4
lveco 48 30 -18
MAN 158 247 89
Mercedes-Benz 223 252 29
Renault 28 26 -2
Scania 69 66 =3
Volvo 80 93 13
Ostali 5 13 8
Skupaj 619 754 135
Proizvajalec 2023 2024 Razlika
DAF 177 94 -83
Ford 28 12 -16
lveco 67 25 —42
MAN 306 298 -8
Mercedes-Benz 317 136 -181
Renault 99 74 =25
Scania 358 195 -163
Volvo 409 406 -3
Ostali 2 0 -2
Skupaj 1763 1240 =523
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Ford Trucks

Za nami je dinamicno leto, ki ga zaznamuje
predstavitev nove palete vozil F-LINE, namenje-
ne distribuciji, gradbenistvu in komunalnemu se-
gmentu. Posebno pozornost je pritegnila omejena
serija vlacilcev F-MAX Select, s katero je Ford Truc-
ks znova dokazal, da se zaradi atraktivnega dizajna
enakovredno kosa z omejenimi serijami vilacilcev
drugih priznanih znamk.

Na sejmu IAA v Hannovru so predstavili nove
varnostne pakete na vozilih, kamere namesto
vzvratnih ogledal ter napovedali elektricne tovor-
njake in nadaljevanje dela na motorjih na vodik.
Vse predstavljene novosti bodo skupaj z novim
motorjem Ecotorq druge generacije, ki zaradi svo-
je odlicne zmogljivosti zagotavlja Se nizji TCO, pri-
pomogle k novemu vzletu na trgu po skromnem
rezultatu v letu 2024.

Poleg tehnoloskega napredka smo v letosnjem
letu dodatno razsirili svojo servisno mrezo. Kupci
gospodarskih vozil Ford Trucks lahko poleg prodaj-
no-servisnega centra v Ljubljani kakovostno in za-
nesljivo podporo dobijo tudi v servisu Ford Trucks
MP3 Truck & Trailer v Mariboru. Na obeh lokacijah
si je mozno ogledati in kupiti nova in rabljena to-
vorna vozila, originalne nadomestne dele ter opra-
viti vzdrzevanje, diagnostiko in popravila vozil Ford
Trucks ter ostalih vozil nasih partnerjev. Nenehno
vlagamo v izobraZzevanje servisnih delavcev in naj-
sodobnejSo opremo, da ohranjamo zadovoljstvo
nasih partnerjev na visoki ravni, ter Sirimo ponud-
bo storitev, da bi partnerjem zagotovili vse stori-
tve, ki jih morebiti potrebujejo na enem mestu. V
zaCetku leta 2024 smo na servisu Ljubljana razsirili
ponudbo storitev z najsodobnejSo optiko za go-
spodarska vozila.




Prikolice in polprikolice

Proizvajalec 2023 2024 Razlika
Schmitz Cargobull 337 299 -38
Krone 249 220 -29
Kogel 230 148 -82
Schwarzmiller 199 141 -58
Fliegl 12 31 19
D-TEC 19 22 3
Tirsan 10 17 7
Wielton 26 14 -12
STAS 18 g =
Ostali 301 300 -1
SKUPAJ 1401 1201 -200 S =

MAN Truck & Bus Slovenija

Leto 2024 je bilo za MAN Truck & Bus Slovenija pomem-
ben mejnik, saj smo praznovali 30 let. 30 let predanosti,
trdega dela in vztrajnosti, veliko nepozabnih zgodb in pre-
vozenih kilometrov.

Izredno sem ponosen na vse v ekipi in hvalezen strankam
in partnerjem za zaupanje in podporo. Od 15 letno proda-
nih tovornjakov v prvih letih do skoraj 600 registracij v 2024.
Prevozili smo dolgo, a zelo uspesno pot.

Za nami je uspesno poslovno leto. S skupno 565 registri-
ranimi tovornjaki se nam je uspelo vrniti na prvo mesto z
vala gre nasim strankam, ki zaupajo nam in nasim izdelkom.
Njihova zvestoba in podpora nas vsak dan Zeneta napre;.
Tudi v segmentu avtobusov smo dosegli rekordno Stevilo v
prodaji. Nasim cenjenim strankam smo dobavili visokoka-
kovostne avtobuse in z 52,5-odstotnim trznim delezem do-
segli prvo mesto. V nasem tretjem produktnem segmentu,
TGE, nam je prav tako uspelo zakljuciti leto z rekordno pro-
dajo vseh casov. Zadovoljni smo tudi z rezultati pri prodaji
MAN TopUsed.

Zelo se veselim leta 2025. Pric¢akuje se veliko novih po-
sodobitev nasih izdelkov in novih poslovnih resitev. Med
najpomembnejsimi bodo uradni zacetek prodaje eTGX in
eTGS, nova linija pogonov z motorjem D30, nas MAN TGE
Next Level in seveda Stevilne posodobitve na turisticnih in
mestnih avtobusih.

V prihodnjih letih bosta digitalizacija in e-mobilnost kljucni
za bolj trajnostne in ucinkovite transportne in logisticne re-
Sitve. Elektricni trg v EU in Sloveniji je treba pogledati iz raz-
licnih segmentov, kjer bo prehod potekal ¢asovno drugace
zaradi razpoloZljivosti polnilne infrastrukture. Verjamemo,
da se bo segment tovornjakov za lokalno distribucijo do
400-450 km na dan zacel hitreje razvijati v naslednjih letih.
Tu si bodo stranke lahko zgradile lastno depojsko polnilnico,
da bodo manj odvisne od javne polnilne infrastrukture. Tudi
znotraj definiranih operacij med vozlis¢i bomo opazili hitrej-
Se prehode. Tukaj je mogoce nastaviti depojsko polnjenje
na obeh koncih vozlis¢a, da se omogocijo celo razdalje nad
400-450 km na dan.

Pri prevozih na dolge razdalje, kjer so potrebne razdalje
do 800—900 km na dan, bodo nase stranke v celoti odvisne
od razpolozljivosti javne infrastrukture za polnjenje ob av-
tocestah. Dokler ta infrastruktura ne bo zagotovljena, bodo
slovenski kupci, ki opravljajo mednarodne dolge prevoze,
oklevali pri vlaganju v prehod na elektri¢na tovorna vozila.

Jan Léwhagen, generalni direktor MAN Truck & Bus
Slovenija

Za avtobusni trg pricakujemo, da bo v prihodnijih letih os-
tal mocan tako za medkrajevne avtobuse kot tudi za mestne
avtobuse. Elektrifikacija mestnih avtobusov poteka Ze vrsto
let in se bo nadaljevala, saj bo zakonodaja za zmanjsanje
emisij CO: prisilila mesta in skupnosti k nadaljnjim nalozbam
v COz-nevtralne prometne resitve. Elektrifikacija avtobusov
in medkrajevnih avtobusov se je pocasi zacela, okrepila pa
se bo tudi, ko bo zagotovljena razpoloZljivost polnilne infra-
strukture.

Nasa odgovornost kot proizvajalca tovornjakov in avtobu-
sov ter korak za korakom vse zahtevnejSa zakonodaja nas
bosta prisilili, da zmanjsSamo emisije CO: z alternativnimi
pogonskimi sistemi v svojih vozilih.

Se enkrat bi se rad iskreno zahvalil vsem nasim cenjenim
strankam, partnerjem, prijateljem in tudi voznikom za vase
zaupanje in vero v znamko in v nas. Zacnimo letosnjo pot
skupaj in nadaljujmo s pisanjem zgodbe o uspehu MAN
Truck & Bus v Sloveniji.
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Scania Slovenija

Scania ima v Sloveniji veliko ljubiteljev, kar se vidi tudi iz pro-
dajnih stevilk. Sredi lanskega leta je vodenje podjetja Scania
Slovenija prevzela Urska Fon Satler, ki je prej sedem let opra-
vljala delo regijske direktorice prodaje. Za objavo v reviji smo
ji zastavili nekaj vprasanj o preteklosti, o smernicah in nadalj-
njem razvoju podjetja v Sloveniji, regiji in globalno.

Lani ste prevzeli vodenje podjetja Scania Slovenija, v kate-
rem ste zaposleni Ze ...

Res je. Lani sem prevzela vodenje poslovne enote Scania
Vzhodno-jadranska regija, ki zdruzuje Slovenijo, Hrvasko, Sr-
bijo, Bosno in Hercegovino, Crno goro, Makedonijo, Kosovo
in Albanijo. V podjetju sem zaposlena ze od leta 2011.
Izkusenj vam zagotovo ne manjka, bo sedaj na vas vecja
odgovornost?

Imela sem sreco, da sem dobila priloznost voditi vec razli¢-
nih podrocij v podjetju, kar mi je omogocilo pridobitev raz-
nolikih izkusenj. V preteklosti sem bila odgovorna za razvoj
kadrov, trZenje, maloprodajo v Srbiji in Makedoniji, zadnjih
sedem let pa sem bila regijska direktorica prodaje. Vodenje
podijetja zagotovo predstavlja vecjo odgovornost, kar pome-
ni, da moram skupaj s svojim timom sprejemati klju¢ne od-
locitve in usmerjati podjetje k doseganju zastavljenih ciljev.
Vecje odgovornosti ne ¢utim le do lastnikov podjetja, ampak
predvsem do vec kot dva tiso¢ nasih kupcey, katerih poslova-
nje je odvisno od kakovosti nasih proizvodov in storitev, ter
skoraj tristo zaposlenih in njihovih druzin.

Boste uvedli kaksne spremembe pri poslovanju, vodenju,
prodaiji, servisu?

Zivimo v &asu, ko so spremembe stalnica. Transport in z njim
posledi¢no tudi mi kot kljucni dobavitelj se trenutno sooca-
mo s Stevilnimi izzivi, povezanimi z gospodarsko situacijo, ki
je posledica globalnega zaostrovanja razmer in sili podjetje k
vedji ucinkovitosti in konkurencnosti. Spremembe prinasata
digitalizacija in zeleni prehod. Za podjetje Scania je spremem-
ba tudi integracija znotraj skupine Traton. Vse to zahteva pri-
lagajanje trzne strategije in poslovanja podjetja. Ne glede na
vse spremembe ali pa ravno zaradi njih je Se vedno najpo-
membnejSe poslusati stranke, razumeti njihove potrebe in
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imeti dovol;j fleksibilnosti, da jim z naSimi produkti in storit-
vami pomagamo do vecje dobickonosnosti. Sama imam rada
spremembe. To mi daje energijo in zagon.

Tovornjaki so bolj moska domena, kako je, ce jih prodaja
Zenska?

V spolne stereotipe ne verjamem. Verjamem v kompeten-
ce, trdo delo in nekaj srece. V podjetju Scania se trudimo
biti ¢im bolj vkljucujoci. Dokazano je, da so raznoliki timi bolj
uspesni, zato si prizadevam za uravnotezen tim razlicnih sta-
rosti, spolov, narodnosti in izkusenj. Vsak clan prispeva spe-
cificen pogled na stvari, kar vodi do boljsih odlocitev. V nasi
industriji je veliko uspesnih Zensk, tako v Sloveniji kot v svetu.
Morda ni naklju¢je, da je znamko Scania na slovenski trg v
devetdesetih letih uvedla prav Zenska, Nina Naka.

Koliko casa je Ze v Sloveniji prisotno podjetje Scania Sloveni-
ja oz. kam segajo zacetki, Se k druzini Naka?

Scania je kot blagovna znamka prisotna na slovenskem trgu
Ze od leta 1993, ko je Nina Naka ustanovila druzinsko podije-
tje Scandica. Kljucna prelomnica je nastopila z odkupom pra-
vic s strani Scania CV AB, kar je vodilo do ustanovitve podje-
tja Scania Slovenija leta 1997. Danes delujemo kot poslovna
enota Scania Vzhodno-jadranska regija, v kateri zdruzujemo
osem drzav. V nasi mrezi od Slovenije do Albanije je trenutno
sedemnajst servisnih centrov, ¢ez nekaj mesecev pa bomo
odprli Se osemnajstega. Razen dveh so vsi servisni centri v
nasi lasti.

Kaj pa leto, ki je za nami, ste zadovoljni z rezultatom?

Leto 2024 je bilo zahtevno, saj se je na vecini trgov, ki jih
pokrivamo, prodaja tovornih vozil zmanjsala v primerjavi z le-
tom prej. Iziemno ponosni smo na vodilni trzni delez na hrva-
Skem trgu in trgu Bosne in Hercegovine. Prav tako sta bili dve
nasi delavnici (delavnica v Sarajevu in delavnica v Podgorici) s
strani voznikov ocenjeni med pet najboljsih Scania delavnic v
Evropi. V lanskem letu smo posodobili svojo servisno mrezo s
popolnoma novo delavnico v Kranju in selitvijo delavnice na
Reki v nov, vedji in sodobnejsi objekt. V letu 2024 smo preno-
vili notranjost vozila z novo digitalizirano armaturno plosco.
Popolnoma smo prenovili tudi IT arhitekturo vozila, kar nam
je povzroCilo nekaj tezav. S pogonskim sklopom, ki ga ime-
nujemo Scania SUPER in smo ga zaceli prodajati konec leta
2023, smo z vidika ucinkovitosti Se vedno pred konkurenco.
V letu 2024 smo priceli s prodajo dveh novih motorjev na ze-
meljski in bioplin.

Kako pa naprej, ponujate razlicne pogone, razlicne aplikaci-
je, gama vozil pa je precej nova?

Elektri¢na tovorna vozila so postala del rednega portfelja in
danes lahko kupcem ponudimo skoraj vse modele in aplika-
cije, ki so na voljo pri dizelskih vozilih — tako za urbano kot
regionalno uporabo. Nenehno Sirimo ponudbo z novimi kon-
figuracijami in dodatnimi kapacitetami baterij, kar omogoca
Se vecjo prilagodljivost za razlicne transportne potrebe. V
prihodnjem obdobju bodo nasa elektricna vozila pripravljena
za polnjenje z mo¢mi do 1 MW (MCS), kar bo bistveno izbolj-
Salo ucinkovitost in ¢as delovanja. Poleg tega po vsej Evropi
Ze potekajo pilotski projekti za najzahtevnejse aplikacije, kot
so avtotransporterji, tezki kiperji in rudarjenje. Spomladi pri-
¢akujemo v Sloveniji prvo Scania elektri¢no vlecno vozilo, ki
bo nasim strankam omogocilo testiranje v realnem prometu.



Krone — TCl Trading

V letu 2024 smo zaznali velik upad prodaje novih polprikolic in prikolic. Vse go-
spodarstvo se sooca s tezavami, za katere je kriva inflacija, visoke obrestne mere,
predvsem pa negotove razmere, ne le v svetu, ampak tudi v nasi blizini, v Evropi.
Vse skupaj ima vpliv tudi na prevoznike ter posledi¢no na nas proizvajalce. Kadar
se zmanjsa trg tovornih vozil, se prav tako skrci trg prikolic. Lani je bil trg priklo-
pnih vozil v Sloveniji manijsi za priblizno 15 % Kljub tezkim razmeram moramo biti
z rezultatom zadovoljni, lahko bi bilo boljSe, lahko pa tudi slabse. Krone se neneh-
no trudi izpopolnjevati svoje izdelke, zato strankam ponujamo odli¢na priklopna
vozila po dostopnih cenah. V letosnjem letu bi si upal napovedati nekoliko vecjo
prodajo v kolikor bodo razmere na trgu stabilne. Obenem pa bi rad napovedal,
da letos praznujemo 25 let skupnega sodelovanja s tovarno Krone v Sloveniji in ta
dogodek bi Zeleli obeleziti skupaj z nasimi poslovnimi partnerji.

Od sredine leta 2024 bodo vsa nasa
vozila popolnoma prilagojena novi
evropski regulativi o kibernetski var-
nosti, pri cemer varnost Zze od nekdaj
predstavlja temelj Scanijinih vozil. Zato
tudi v prihodnje ostajamo osredoto-
Ceni na resitve, ki zagotavljajo varnost
v prometu, z nenehnim tehnoloskim
izpopolnjevanjem in izobraZzevanjem
voznikov. Mi lokalno se bomo tudi v
prihodnje trudili izboljSevati predvsem
nase storitve. Ze danes je kvaliteta ser-
visne mreze kljucni diferenciator med
blagovnimi znamkami, v prihodnje pa
bo to Se toliko bolj pomembno.

Zeljko Curi¢

@gb-I ing.si °
s A GB Leasing

Gorenjska Banka

Tezka in lahka tovorna vozila
Gradbeni in kmetijski stroji
Proizvodni in transportni stroji
Plovila

Medicinska in druga oprema
Osebna vozila in motorna kolesa

_P‘ _-

5 .
k ‘ﬁ'..

Ljubljana: +386 1 565 99 00  Koper: +386 5 662 57 40 * Kranj: +386 4 208 45 94 « Maribor: +386 2 230 17 80 * Novo Mesto: +386 7 393 10 00

REVIJA TRANZIT februar 2025



Iveco pisarna v Sloveniji

V letu 2024 smo v Ivecu ohranili svoj trzni polozaj ter nadaljevali s svojo strategijo

inovacij in trajnostnega razvoja, s poudarkom na resitvah za doseganje nicelne emi-
sije v sodelovanju s strateskimi partnerji. Predstavili smo celotno prenovljeno paleto
vozil, od lahkega gospodarskega vozila Daily, prek srednje tezkega vozila Eurocargo pa
vse do tezkega programa S-WAY. Kot do sedaj bomo tudi v prihodnje stali ob strani
podijetjem, ki vse bolj vlagajo v sisteme za spremljanje flot (GPS, optimizacija poti), kar
bo vplivalo na povprasevanje po vozilih s pametnimi tehnologijami, hkrati pa nam vse
strozji okoljski cilji EU (npr. zmanjSanje emisij CO,) predstavljajo dodaten izziv in motiv
za Se bolj pospesen prehod na elektri¢na (EV) in vodikova vozila oziroma vozila na tako

imenovani alternativni pogon.

Mercedes-Benz — Autocommerce d.o.o0.

Leto, ki je za nami, je prineslo padec trga gospodarskih
vozil. Trg je padel predvsem zaradi osnove iz leta 2023, ki
je bila zelo visoka. Visoka pa je bila zaradi zamika dobav na-
rocil iz let 2021 in 2022. Potem je tu prvi kvartal, ki prinasa
precej registracij, pri cemer se je nakup zgodil leto poprej,
registracije pa so se prenesle v naslednje leto zaradi ¢a-
kanja na nadgradnije ali le zato, da bo vozilo registrirano z
boljSim letnikom. Ti prenosi so skupaj z zmanjsanjem zao-
stankov pri dobavah privedli do tega, da je bilo leto 2023
iziemno. Ce gledamo dolgoro¢ne cikle, leto 2024 ni veliko
odstopalo od drugih let. Padec je v nasem poslu norma-
len, saj prodaja veliko bolj niha kot prodaja osebnih avto-
mobilov. So se pa sedaj dobave ponovno normalizirale, v
predkoronskem casu je bila dobava dva do pet mesecey,
odvisno od opreme, in sedaj smo zopet v teh okvirjih. Pri-
hodnost pa bo zanimiva, predvsem zaradi prvih dobav ele-
ktricnih tovornjakov z nase strani. Proizvodnja in prodaja
sta stekli in tudi v Slovenijo prihajajo letos vsaj tri elektric¢-
na vozila. Ponudba je bogata, poleg Actrosa e300, 400 in
600 ponujamo tudi Fuso eCanter. Elektriko smo predstavili
trgu, tako da je bilo z nase strani narejeno veliko. Zal pa
bodo prodajne stevilke majhne, dokler trg elektri¢nih vozil
ne bo pripravljen sprejeti. To pa se bo zgodilo Sele, ko bodo
prevozniki ugotovili, da se jim elektri¢no vozilo izplaca.

Seveda pa nismo pozabili niti na dizelsko gnane tovornja-
ke, tudi tu gre razvoj naprej in pred kratkim smo dobavili
prvi Actros z novo aerodinamicno kabino Procab. Optimi-
ran pogonski sklop skupaj z novo aerodinamiéno kabino
obljublja obCutne prihranke pri gorivu in znizanju emisij
CO..

Rasto Oderlap, direktor Autocommerce
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Ivica Djurovi¢

Dusan Mavric, generalni direktor Volvo Trucks Adriatic
North

V letu 2024 je Volvo Trucks Slovenija Se naprej krepil svoj
polozaj vodilnega na podrocju trajnostnega in varnega
transporta. V preteklem letu smo namrec dosegli rekordni
trzni delez v zgodovini podijetja Volvo Slovenija, odlicne
rezultate pa smo dosegli tudi po celotni Evropi. V maju
smo na Vranskem predstavili paleto novih vozil Aero, ki
zagotavlja izboljSano ucinkovitost porabe goriva in zmanj-
Sanje emisij ter vrhunske inovacije na podrocju varnosti v
prometu. Priceli smo prodajo najzmogljivejSega serijskega
vozila FH16 s 780 KM, ki poleg ekonomicne porabe zagota-
vlja ve¢jo moc in navor za zahtevne transporte. V podjetju
se zavedamo spodbujanja okolju prijaznih transportnih re-
Sitev in s Siritvijo svoje ponudbe tovornjakov na baterije,
gorivne celice in obnovljiva goriva ponujamo vrsto alterna-
tiv za zmanjsanje ogljicnega odtisa. Z moc¢nim poudarkom
na inovativnosti, trajnostnosti in varnosti smo prenovili
modele s pogonom na plin in Se povecali njihov doseg.
Poleg tega je bila osredotocenost druzbe Volvo Trucks na
varnost voznikov in udelezencev v prometu poudarjena s
priznanjem, saj sta njena modela FH in FM prejela oceno
pet zvezdic v prvi oceni Euro NCAP za tezka tovorna vozila.

V letu 2025 Zelimo biti Se boljsi, kar pomeni, da popol-
noma izpolnimo pri¢akovanja svojih strank. Nas cilj osta-
ja enak: graditi zaupanje in zagotavljati le najboljSe. Leto
2025 je za nas prav posebno, saj praznujemo 25 let poslo-
vanja v Sloveniji! Ob tej priloZznosti z optimizmom zremo v
prihodnost in se obenem iskreno zahvaljujemo vsem ce-
njenim strankam, partnerjem in zaposlenim za dolgoletno
zaupanje.



Schmitz Cargobull Slovenija

Z letom, ki je za nami, moramo biti zadovoljni,
prodati 300 prikolic ni slab rezultat, Se posebej po
mocnem letu 2023, ki je bilo prvo pravo pokoron-
sko leto. Trg je glede na leto poprej res nekoliko
zdrsnil, a ¢e gledamo desetletno povprecje, nismo
veliko pod njim.

Trg postaja vse bolj zahteven, so se pa dobav-
ni roki sedaj normalizirali, Zal pa so se dvignile
cene, predvsem na racun povisanja cen surovin.
Pomembno je, da imas dober izdelek, ki mu kup-
ci zaupajo. Mi smo veliko naredili na izboljsavi
kakovosti svojih izdelkov, prav tako smo izboljsali
svoje storitve v Sloveniji. Kljub rahlemu padcu trga
pa smo svoj trzni delez okrepili, obdrzali vodilni
polozaj na trgu, zato se kupcem iskreno zahvalju-
jemo za zaupanje. Kot vse kaze, bo leto 2025 se
eno negotovo leto, vendar zremo z optimizmom v
prihodnost, v kateri bomo dodatno implementirali
svoje digitalne resitve, pohvalimo pa se lahko tudi
s prodajo prve povsem elektri¢ne hladilne polpri-
kolice v Sloveniji.

Kogel — Petrans d.o.o.

Leto 2024 je bilo za nas obdobje stabilnega poslova-
nja, zato smo s prodajo prikolic Kogel zadovoljni. Nas
celostni pristop, ki vkljucuje prodajo, popravila posko-
dovanih prikolic in tovornih vozil, servisno vzdrzeva-
nje ter moznost uporabe nadomestne prikolice v ¢asu
popravila, je naletel na izjemno dober odziv na trgu.
Poleg tega ponujamo tudi kratkorocni in dolgorocni
najem prikolic, kar strankam omogoca vecjo prilago-
dljivost pri poslovanju.

V nasi vulkanizerski delavnici zagotavljamo prodajo
in montaZo pnevmatik za tovorna vozila, obenem pa
strankam nudimo Sirok izbor rezervnih delov z veliko
zalogo in hitro dobavo. Posebej ponosni smo, da smo
v preteklem letu pridobili zastopstvo za priznane cis-
terne LAG, in sicer za Slovenijo, Hrvasko in Srbijo, s
¢imer Se dodatno Sirimo svojo ponudbo.

Z optimizmom zremo v prihodnost ter verjamemo,
da bo leto 2025 prineslo Se vec priloZznosti za rast in
razvoj. PoveCano povprasevanje, odlicni odzivi strank
in utrditev nasega poloZaja na trgu so jasni pokazate-
lji, da smo na pravi poti. Se naprej bomo stremeli k
zagotavljanju vrhunske storitve in kakovosti, ki ju nase
stranke cenijo in pricakujejo.

Peter Katrasnik
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Renault LGV

Tudi leto 2024 je bilo na podrocju lahkih gospodarskih vozil
zahtevno in polno izzivov. Vendar so nam rezultati pokazali,
da so kupci — podjetniki in obrtniki — z nasimi vozili zadovolj-
ni ter da jim ponujamo modelsko in cenovno ponudbo, ki jo
potrebujejo za svoj posel.

Ko smo se leta 2023 znova povzpeli na prvo mesto v prodaji
lahkih gospodarskih vozil, smo ta polozaj v letu 2024 Se utrdili
in povecali svoj deleZ z 21,8 % na 23,5 %. Znotraj tega je bil
najbolj prodajan Renault Master, ki v svojem segmentu pred-
stavlja tretjino celotne prodaje. Veliko si obetamo tudi od no-
vega Renault Mastra, ki smo ga lansirali v zacetku letosnjega
leta. Ta ponuja tako dizelski kot elektri¢ni pogon, prepricani
pa smo, da bodo kupci prepoznali in cenili vse novosti, ki jih
prinasa.

Vse to je Ze prepoznala Zirija tekmovanja International Van
of the Year, ki jo je Renault Master preprical s popolnoma
novo zasnovo ter visoko ravnijo inovacij in tehnologije, zato
mu je podelila laskavi naslov dostavnik leta 2025. Renault
Master sicer igra klju¢no vlogo pri nasem vodilnem poloZaju
na trgu, vendar ni edini model, ki zadovoljuje potrebe nasih
kupcev. Tudi z vozili Renault Trafic, Kangoo in Express ponu-
jamo Sirok nabor resitev, ki ustrezajo razlicnim poslovnim
zahtevam — od prevozov vecjih tovorov do okretnih dostav
v urbanih srediscih. S svojo zanesljivostjo, prilagodljivostjo in
sodobnimi tehnologijami omogocajo podjetnikom in obrtni-
kom, da ucinkovito opravljajo svoje delo ter optimizirajo svo-
je poslovanje.«

Gregor Smole, direktor prodaje in marketinga Renault
in Dacia Slovenija

Ford LGV

Pri Fordu smo z rezultati na trgu lahkih gospodarskih vozil
(LGV) v letu 2024 zadovoljni. V razmerah 12-% rasti slovenske-
ga trga LGV smo pri Fordu zrasli za 26 % glede na 2023. Utrdili
smo 2. mesto med konkurenénimi znamkami in dosegli 19-%
trzni delez. Leto poprej je ta znasal 16,8 %. S temi rezultati
prekasamo Fordov evropski povprecni trzni delez na trgu LGV.

Posebej dobro smo se odrezali v segmentu lahkih gospodar-
skih vozil z modelom Transit Custom, ki je zasedel 1. mesto
med konkurenti s 46,9-% segmentnim delezem, ter v segmen-
tu pick-up vozil z Rangerjem, ki je z naskokom vodil pred osta-
limi konkurenti s 46,5-% segmentnim delezem.

Kar se tice novih modelov, smo v 2024 na domaci trg pripe-
ljali Transita Courierja. V 2025 se bo nadaljevala elektrifikacija
nase prodajne game LGV, predvsem pri Customu (elektri¢na in
priklju¢no hibridna izvedenka). Proti koncu 2025 pa racunamo
Se na priklju¢no hibridnega Rangerja.

Pri prodaji Fordovih lahkih gospodarskih vozil ostaja Se nap-
rej nasa velika prednost neomejeno Stevilo kilometrov pri po-
daljSanem jamstvu do 5 let.

David Juric, generalni direktor
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Volkswagen gospodarska vozila

Rast skupnega trga LGV je v letu 2024 znasala 12,6 % v primer-

javi z letom poprej. Lani je bilo tako na novo registriranih 8.459
vozil. Znamka Volkswagen Gospodarska vozila je s 1.349 novimi
registracijami zabelezila 16,4-% rast. Razen v segmentu pick-upov
smo uspeli dvigniti prodajne Stevilke v vseh ostalih segmentih. Za
leto 2025 ocenjujemo velikost skupnega trga v priblizno enakem
obsegu kot lani. Nasa osredotocenost bo skladna z uvedbo novega
modela Transporter, ki bo ponovno oblikoval enega od temeljev

prodajne palete.

Viadimir Stupica, vodja prodaje Volkswagen
Gospodarska vozila

NOVA GAKALNICA ZA VOINIKE e=fleo

UDOBJE NA PRVEM MESTU 3

- w ,;.

V Prigo centru Brdo smo za voznike
pripravili novo ¢akalnico. V udobnem
prostoru, kjer silahko v miru odpocijejo,
so na voljo urejeni sanitarni prostori,
tus, TV, brezZicna internetna povezava
ter avtomati za hrano in pijaco.

Poskrbeli smo, da je cakanje na servis
¢im bolj prijetno in udobno.

rnﬂ“ %%@‘
Podjetie PRIGO .

ysem postovnim partnerjem

% ! i prij ike in veliko
seli prijetne praznike . »
9 ppos\o\m'\h'mosebn\h ?}%«

uspehov v 2025!

WWW.pPrigo.si
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Sprememba trendov in tehnologij v avtomobilski industriji prinasa resne izzive za poslovanje in vsakdanjik servisnih
delavnic, ki bo s podporo Bartoga enostavnejsi in ucinkovitejsi.

Ceprav je povpreéna starost vozne-
ga parka v Sloveniji relativno mlada v
primerjavi z Evropo, kar prispeva k nasi
varnosti in ekologiji, to prinasa tudi iz-
zive za mreZo nepooblasc¢enih meha-
nikov in serviserjev. Se posebej zaradi
velikega Stevila vozil na 1000 prebival-
cev. Servisi potrebujejo nova znanja in
orodja, kot tudi protokole, povezane z
digitalizacijo, da se zagotovi trajnostna
kakovost mehanicnih storitev. Prav to
na slovensko trzisce prinasa distributer
delov in gum Bartog skozi seminarje v
tehni¢no-izobraZevalnem centru TEC.

S povprecno okoli 30.000 sestavnih
delov in okoli 1800 modulov so vozila

h =

najbolj kompleksni velikoserijski sistemi na svetu.
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S povprecno okoli 30.000 sestavnih delov in okoli 1800 modulov so vozila

najbolj kompleksni velikoserijski sis-
temi na svetu. Nove modele z novimi
sistemi predstavljajo vsakih nekaj let,
programske posodobitve pa prihajajo
vsakodnevno. Zaradi tega, skupaj z vse
bolj kompleksnimi protokoli diagnosti-
ke, mehaniki potrebujejo sistematicno
izobraZevanje in sistematizacijo poslo-
vanja. Bartog se je skozi vizijo razvoja
podpore svojim strankam intenzivno
posvetil temu izzivu. Razvoj izobraze-
valnih programov ni nastal naenkrat;
seminarji so uveljavljeni in razviti po
setletjem izkuSenj v okviru globalne
trgovinske organizacije ATR Internatio-

e
=

nal, katere ¢lan je Bartog postal z inte-
gracijo v Toki¢ skupino.

Certificirani seminarji

Ponudba izobraZevanj temelji na vec
kot 20 enodnevnih in dvodnevnih se-
minarjih, s katerimi lahko mehaniki
poslujejo ucinkoviteje in natancneje
zaracunavajo svojo delovno uro. Samo
z boljSo organizacijo delavnice, za kar
obstaja poseben seminar, se lahko
predvidi letni prihranek okoli 2000
evrov. Posebej zanimivi so seminariji,
ki se nanasajo na hibridna in elektric-
na vozila, ki so po zakonu deklarirana
kot vozila, ki delujejo z visokimi na-

Sprememba trendov in tehnologij v avtomobilski industriji prinasa resne izzive
za poslovanje in vsakdanijik servisnih delavnic.



lzobrazevanja v TEC-u so sestavljena iz teoreticnega dela in konkretnega prakticnega dela, v pogojih, ki

ustrezajo resnicnim avtomehaniénim delavnicam.

petostmi, in jih ne bi smel popravljati
mehanik brez certifikata. Vodstvo iz-
obrazevalnega centra TEC, ki ima ve-
liko izkusenj v pooblas¢enih mrezah
in pri najvecjih globalnih dobaviteljih,
je razvilo prvi takSen seminar, ki ga je
verificiralo hrvasko ministrstvo za zna-
nost in izobraZevanje in se vpisuje v
delovno knjizico kot mikrokvalifikacija
delavca. V okviru tega seminarja ude-
leZenci spoznajo osnove in napredne
EV-tehnologije, srecajo se z baterija-
mi, TEC pa je opremljen z inovativno
maketo — ucilom, ki lahko simulira
napake.

V okviru seminarja se mehaniki
lahko seznanijo tudi z ucinkovitim
upravljanjem zalog delov, kar pripo-
more k zmanjSanju tezav z denar-
nim tokom. Vendar je to le uvod v

konkretna tehni¢na in prakti¢na zna-
nja, ki jih zagotavljajo Se vsi ostali se-
minarji. Mehanikom in skupinam so
na voljo seminarji, ki pokrivajo vse
od dela z osciloskopom, diagnostiko
in iskanjem napak. Pokriti so dizelski,
napredni bencinski sistemi, popolna
elektrifikacija vozil, komfortna elek-
tronika ter zavorni sistemi. Prav tako
menedZment servisa opozarja na
priloznosti v upravljanju in potrebno
kontrolirano disperzijo znanja med
zaposlenimi.

Teorija in praksa

IzobraZevanja v TEC-u so sestavljena
iz teoretitnega dela in konkretnega
prakticnega dela, v pogojih, ki ustre-
zajo resni¢nim avtomehani¢nim de-
lavnicam. Metodologija dela vkljucuje

Na povrsini ve¢ kot 400 m? se nahaja izobraZevalni center v Zagrebu, po potrebi pa se je za skupine mogoce
dogovoriti tudi za izobraZevanje na terenu po Sloveniji.

Janez Cvek, vodja tehnicne sluzbe.

uporabo tehni¢no-didakti¢ne opreme
in vozil za simulacijo napak ali okvar,
ki se jih udeleZenci ucijo identificirati
in odpraviti. S kombinacijo interaktiv-
ne metodologije, problemskega uce-
nja in mentorskim vodenjem udele-
Zenci preidejo na prakti¢ni del pouka
in primere iz prakse. Tehnicni trener;ji
in predavatelji so osebno posvece-
ni vprasanjem in primerom vsakega
udeleZenca.

Na povrsini ve¢ kot 400 m? se nahaja
prijeten in posebej organiziran pros-
tor izobraZevalnega centra v Zagrebu,
po potrebi pa se je za skupine mogo-
¢e dogovoriti tudi za izobraZevanje
na terenu po Sloveniji. Vse dodatne
informacije lahko najdete na strani
www.tokic.hr/tec ali se informirate
prek predstavnikov Bartoga.

Vodja tehni¢ne sluzbe Bartoga, Ja-
nez Cvek: »Bartog je na voljo meha-
nikom, ne samo s ponudbo delov,
ampak tudi z logisticno podporo in
izobrazevanjem. Z vzpostavitvijo vseh
seminarjev, ki jih ponuja TEC, smo
prepricani, da bomo prispevali h ka-
kovosti storitev servisov v Sloveniji in
varnosti voznega parka.«

Kontakti

¢ Janez Cvek,
vodja tehnicne sluzbe,
040321312

o Kristian Krsnik,
vodja izobrazevalnega centra,
+385 98 429 693

e Zlatan Damjanovi¢,
tehnicni trener,
+385912033117
Slavonska avenija 3A,
10 000 Zagreb, Hrvaska
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PO CESTI S FORDOM TRANSIT CUSTOM

F TRANZIT
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. - Vsi-poznajo Ford Transit, Fordov kombi, ki dominira na evropskih cestah od leta 1965. Od leta 2012 pa Ford prodaja
_ Transit Custom kot manjso razlicico tega kombija. Tudi-ta razlicica je kmalu postala priljubljena, saj je Ford v njej zdruzil

prostoren nakladalnl prostor’s sportno voznjo, kot bi slo za.osebni avtomobil.- -
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Tovorni prostor je obloZen, na tleh pa je protizdrsna podlaga. Po celotni notranjosti so pritrjevalna usesa ter LED osvetlitev, dodatna Iu¢ pa je tudi na zunaniji strani,
da si lahko osvetlite okolico vozila.

Od lani je na trgu povsem novi Ford
Transit Custom, ki mora nadomestiti
svojega priljubljenega predhodnika.
In Custom to pocne s popolnostjo,
razen Ce izvzamemo neprijetno pi-
skanje varnostnih sistemov. Ampak
to ni Fordova krivda in o tem neko-
liko kasneje.

Desetletja

Ford taksSne kombije izdeluje Ze de-
setletja, zato ni presenecenje, da se
Ford Transit Custom odli¢no pelje. Ce
ne bi bil vozniski polozaj nekoliko visji
in nekoliko bolj pokoncen, bi skoraj po-
mislili, da vozite velik osebni avtomo-
bil. Podvozje in vzmetenje sta odli¢na,
Ceprav moramo opozoriti, da smo vo-
zili le prazen avto. Z dobro tono, koli-
kor znasa nosilnost, in z 2.300 kilogra-
mov tezko prikolico za seboj se Transit

Custom nedvomno pelje drugace, a
dvomimo, da se pri udobju kaj veliko
spremeni.

Vecja nosilnost

Medtem ko si je prejSnja generacija
delila podvozje z vecjim Transitom, je
bil novinec tokrat zasnovan iz ni¢. Nova
zasnova ponuja ve¢ moznosti pogona:
dizel, prikljuéni hibrid, popolnoma
elektricno vozilo in moznost vgradnje
stirikolesnega pogona. Ob tem pa je
mozno prepeljati vec tovora, kar ni ne-
pomembno za delo s kombijem.

Luksuzno okolje za voznika
Poleg novega videza, predvsem
sprednjega pogleda, ki je postal neko-
liko bolj domisljav, je prenovljen tudi
voznikov delovni prostor. Malo se
moras povzpeti do kabine, a potem

dobis obcutek, kot da bi se usedel v
luksuzni osebni avtomobil. Udobno
namescen in nastavljiv voznikov se-
dez, pregledna armaturna plosca z di-
gitalnimi merilniki za volanom in velik
zaslon na dotik na desni kot koman-
dno sredisce. Multifunkcijski volan, ki
se udobno drZi v roki, dopolnjuje od-
licno delovno obmodje.

Ob vozniku sta Se dva sedeZa, ki pa sta
fiksna in se naklona njunega naslona
ne da spreminjati. Sredinski naslon je
mozno preklopiti naprej, s ¢imer dobi-
mo priro¢no mizico. Pod sedeZzema je
velik odlagalni prostor, kamor je moz-
no spraviti tudi vecje predmete, kot so
denimo delavski cevlji ali celade. Na
armaturni plosci je velik zaprt predal
za shranjevanje prenosnika. Ce potre-
bujete Se veC delovnega prostora, pa
si za doplacilo narodite zloZljiv volan,
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Notranjost je svetla, pregledna in prostorna. Ergonomija je dobra, le na rocico menjalnika, ki je postavljena desno za volanom, se je treba privaditi, sicer bi ob deZju
lahko venomer prestavljali v prosti tek. Pod sovozniskim sedeZzem je velik predal za odlaganje vecjih predmetov, naslon sredinskega sedeza pa se preklopi v prirocno

mizico.

ki se popolnoma preklopi navzgor in
ustvari delovno mizico, ki je prirocna
tudi za malico.

Varnostni sistemi, ki te
spravijo ob pamet

Osrednji zaslon na dotik je rahlo
obrnjen proti vozniku in omogoca
dostop do aplikacij, kot so naviga-
cija, avdio, telefon in vsi varnostni
sistemi, ki jih ima Transit Custom v
vozilu. In teh je ogromno oziroma so
vsi, ki jih od leta 2024 zahteva Evrop-
ska unija, kar pomeni, da je voznik na
vsakem koraku omalovazevan z glas-
nimi opozorili in zani¢evalnimi spo-
rocili. In toliko jih je, da si kar zme-
den od vseh piskov na krovu. Vozilo
bo piskalo, ¢e vozite prehitro, ¢e ne
drzite rok na volanu (vsaj po mislje-
nju sistema), ce ste utrujeni (vsaj po
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misljenju sistema), ker vozite prebli-
zu roba ceste ali preblizu vozila spre-
daj ... Na sreco je te aplikacije mozno
izklopiti, a le za aktualno potovanje,
z vsakim novim zagonom motorja se
piski vrnejo.

Moramo pa tu stopiti Customu v
bran, saj ti zoprni piski niso Fordo-
va pogruntavscina. Piski so obvezna
opozorila, ki jih je treba uporabiti
pri vseh novih avtomobilih (osebnih
in gospodarskih vozilih) v povezavi
z evropskimi predpisi. Morda je to
obvezno, vendar dovolite mi, da jaz
vozim avto in ne on mene ...

VozZnja s Transit Custom pa je tudi
zelo prijetna. Ergonomija je v redu.
Stikala in rocice so pri roki. Ja, Se
vedno je kar nekaj klasicnih stikal.
Tudi zaslon na dotik je jasen in svetel
ter ima preprosto strukturo menija.

Z novo generacijo je prisla tudi nova osvetlitev v
LED tehnologiji.

Telefon iPhone ali Android je lahko
popolnoma integriran. Zaslon lah-
ko povezZete tudi z aplikacijami Ford
Pro, da spremljate stanje in vzdrze-
vanje vozila.

Dizelski TDCI Ecoblue s 170
KM

Transit Custom je pod pokrovom
skrival najmocnejsi dizelski agregat, ki
zmore 170 KM in je povezan z 8-sto-
penjskim samodejnim menjalnikom.
In ravno ta kombinacija je ena tistih,
o kateri je treba napisati nekaj vrstic.
Samodejni menjalnik prestavlja skoraj
neopazno, tako da se zdi, kot da ima
Custom samo eno dolgo prestavo.
170 KM v nadinu Sport ponuja zares
Sportno voznjo. To je en od nacinov
vozinje, med katerim lahko izbirate.
Neodvisno zadnje vzmetenje zagota-



V B stebricku sta Se vedno odprtini za dizel in
AdBlue.
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Poznate Ford Transit, kombi, ki dominira na
cestah vse od leta 19657

vlja dober oprijem na cesti in s tem
prijetno voznisko izkusnjo. Samo hrup
vetra bi lahko bil nekoliko manjsi.

Ce Zelite imeti porabo goriva pod
nadzorom, je bolje uporabljati nacin
Eco. Med testom smo preizkusali raz-
licne vozne nastavitve, ki se odzivajo
glede na njihov naziv: v Eco bo poraba
nizja, a ni dinamike in vozilo bo zelo
leno pospesevalo, v rezimu Sport bo
voZnja precej Sportna, bo pa poraba
poskocila tudi za dva litra.

1300 kilogramov tovora

Tisti, ki boste prevazali tovor, boste
hvalezni za boc¢na drsna vrata, ki se
odpirajo dovolj Siroko, da lahko sko-
znje nakladamo euro paleto z vilicar-
jem. Zadaj pa so dvokrilna vrata, ki
se odpirajo do 180 stopinj. Nosilnost
je tudi odlicna, saj lahko naloZite

Poimenovanje

Ze nekajkrat smo omenili, da poimenovanja Transit, Custom in Tourneo
pri Fordu na prvi pogled niso takoj razumljiva. Zato ponovimo Se enkrat:
Transit v bistvu predstavlja vse, kar prevaza tovor, in obstajajo trije razli¢ni
modeli razli¢nih velikosti: Transit Connect (kompaktni), Transit Custom (sre-
dnje veliki) in samo Transit (veliki). Tourneo je ime za enako velike modele,
a so hamenjeni za prevoz potnikov, torej so opremljeni s sedezi: Tourneo
Connect, Tourneo Custom in zdaj prihaja tudi Transit Bus.

celo do 1300 kilogramov tovora, ob
masi praznega vozila 2200 kilogra-
mov tako skupna masa dosega 3,5
tone. Vozniki razli¢éice L2H1, daljSe
od obeh razli¢ic, z medosno razdaljo
3500 mm, bodo delezni 6,8 m® pros-
tora, v krajsi razli¢ici L1 z medosno
razdaljo 3100 mm pa je na voljo naj-
vec 5,8 m2. V podaljSano verzijo gre-
do tako stiri palete, v krajso pa tri.

Poleg izboljSanega dostopa v tovor-
ni prostor je tu Se nova LED osvetlitey,
z moznostjo priziga dodatne LED sve-
tilke na zadnjem delu za osvetljevanje
okolice nakladalnega prostora. Po
celotnem delu tovornega prostora so
tudi usesa za pritrjevanje tovora.

Kdor vozi Ford Transit Custom, ima
¢udovito delovno mesto na kolesih.
Priviacen videz, vec kot udobno not-
ranjost, dobro lego na cestis¢u ter
veliko tovornega prostora in zmo-
gljivosti. Dizelska razli¢ica s 170 KM
na testu v kombinaciji s samodejnim
menjalnikom naredi iz tega avtomo-
bila poZiralca kilometrov par excel-
lence.

Tehnicni podatki

Motor: stirivaljni, dizel

Prostornina (ccm): 1996

Mo¢ (kW/KM): 127/170

Navor (Nm/min): 380/1500

Menjalnik/pogon: 8-stopenijski
samodejni/na
sprednja kolesa

Mere

Dolzina (mm): 5050

Sirina (mm): 1999

Visina (mm): 1980

Medosna razdalja 3100

(mm):

DolZina tovornega 2394

prostora/prostornina

(mm/m?3):

Masa vozila (kg): 2200

Zmogljivosti

Pospesek (0-100 11

km/h):

Najvisja hitrost (km/h): 180

Kombinirana poraba 8,5

(/100 km):
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Hladno zimsko jutro je. Zamujate v sluzbo. Usedete se v avto, zaZenete motor in stekla vozila se v trenutku zarosijo.
Voznikove jeze zaradi tega ni treba opisovati, obcutek je znan vsem.

Ne samo, da jezijo voznike, zarose-
na stekla so pri voznji zelo nevarna.
Zrak med drugim vsebuje tudi vlago.
Ko topel zrak pride v stik s hladno
povrsino, na primer z vetrobranskim
steklom, del vodne pare iz zraka
kondenzira in ostane na steklu, ker
je dosezena tako imenovana tempe-
ratura rosis¢a — delci vodne pare iz
zraka se zdruZijo toliko, da na stek-
lu nastane kapljica. Bolj ko je steklo
na notranji strani umazano, vecja je
moznost rosenja, saj prasni delci po-
magajo pri tvorbi kapljic. Cista okna
se teZje zarosijo in se lazje odrosijo.
Ena od moZnosti za zmanjSanje rose-

nja je torej vzdrzevanje Cistih oken
oziroma redno cis¢enje s sredstvi
proti rosenju. Ko teh sredstev Se ni
bilo, so nasi ocetje in dedje uporab-
ljali alternativne nacine, tako da so
steklo premazali z limoninim sokom
ali medicinskim alkoholom. Vecja
teZava z vlago nastane pozimi, saj v
notranjost vozila stopamo z mokrimi
obuvali in z vlago napojimo tepihe in
sedeZe.

In kaj naredimo potem?

V vecni dilemi, ali vklopiti ogreva-
nje ali klimo, ko se stekla zarosijo,
je pravilen odgovor vedno klimatska

Pozimi je treba zmanjSati vnos virov vlage, zato v vozilo ne vnasajte snega in dezja z obutvijo in oblacili.
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naprava. Meglo povzroca vlaga v zra-
ku, ki jo bo hladen zrak iz klimatske
naprave posusil in odstranil. Topel
zrak, ki bo nastal, ¢e vklju¢imo ogre-
vanje, bo sicer delno vplival na izhla-
pevanje delcev vlage s stekla, prina-
Sa pa dodatno vlago, ki bo ponovno
kondenzirala na steklu in situacijo Se
poslabsala. Naj pojasnimo v Stevil-
kah: topel zrak pri 20 °C na lasten ki-
logram vsebuje 24 gramov vlage, oh-
lajen na deset stopinj pa isti kilogram
zraka vsebuje le 12 gramov vlage.
Seveda je pomemben element
megljenja Cloveski faktor. Tempe-
ratura Cloveskega telesa in dihanje
namre¢ dodatno segrejeta zrak v
avtomobilu in dvigneta vlago. Da ne
govorim o tem, kaj se zgodi, ¢e ima-
te na oblacilih in obutvi sneg in dez.
Vsa ta vlaga v stiku s hladnim zrakom
v avtu kondenzira na najblizji hladni
povrsini in v mrzlem jutru v mrzlem
avtu je to skoraj vedno steklo.
Povedali smo torej Ze, da je prva in
najucinkovitejSa pomoc proti rose-
nju klimatska naprava, kaj pa potem,
kako ohraniti stanje brez rosenja? Za
zacetek vklopite klimatsko napravo
na hladno, nato pa, ko se zrak v avtu
izsusi, zacnite rahlo visati tempera-
turo klimatske naprave. Mnogi smo
pozabili, da klimatska naprava ne
samo hladi, ampak lahko proizvaja



—

Kilogram zraka, segretega na 20 stopinj Celzija, vsebuje 24 gramov vlage.

tudi topel zrak. Znano pa je, da de-
lovanje klimatske naprave dodatno
porabi gorivo, zato Ce vas skrbi se-
gment porabe, ne pozabite izklopiti
klime v trenutku, ko se vasa mokra
oblacila in zrak v avtu posusijo ter se
stekla prenehajo rositi.

SvezZ, hladen zrak

Seveda pa ne pozabimo, da je ne
glede na podnebje ali v primeru,
da nimamo casa Cakati, da se ste-
kla odrosijo z omenjenimi postopki,
vedno priporodljivo, da v avtomobil
spustimo svez, hladen zrak na nacin,
da Siroko odpremo vsa okna. V tem
primeru stisnite zobe, ne snemite
Sala, v celoti odprite okno in obrisite
stekla s krpami proti rosenju. To je
zahtevnejsi nacin, vendar deluje. In
ponovimo snov korak za korakom Se
enkrat. Poleg klimatske naprave, ki

s treninga pospravite v prtljaznik,
Ce zunaj sneii, pa si dobro otresi-
te Cevlje, da s snegom ne zmocite
avtomobilskih tepihov, ki posta-
nejo dodaten vir viage;

e vsaj enkrat na teden ocistite okna
z notranje in zunanje strani, saj je
umazanija odli¢éna osnova za ro-
senje;

e uprite se impulzu, da bi zaroSeno
steklo obrisali z rokavom. To samo
za trenutek odstrani kondenz, ne
odstrani pa vlage iz avtomobila.
Vlaga se tako le prenese s stekla
na blago;

e ne kadite v avtu, dim se nalaga
na steklu in ga zamasti, na kar se
nato lazje veZe vlaga;

V vecni dilemi, ali vklopiti ogrevanje ali klimo, ko se stekla zarosijo, je pravilen odgovor vedno klimatska

naprava.

se vklopi za resevanje zamegljenosti,
je tukaj se nekaj nasvetov za prepre-
Cevanje vdora dodatne vlage v avto:
e mokre deznike ali mokra oblacila

Uprite se impulzu, da bi steklo obrisali zrokavom, vlaga se le prenese na tkanino, iz vozila pa je niste spravili.

® ne pozabite spustiti sveZega zuna-
njega zraka v avto;

e uporabite silikonski pesek, ki vpija
vlago.

Alternativne metode za preprece-
vanje roSenja stekel, kot so domaci
triki, da premazete steklo s surovim
krompirjem ali peno za britje, ne
delujejo. Razen umazanih madezev
na steklu s tem ne boste nicesar pri-
dobili. Obstaja pa Se ena resitev, pri
kateri pa vam na pomoc priskocijo
hisni ljubljencki. V staro nogavico
nasujte macji pesek (silikon), jo zave-
Zite in poloZite pod sedezZ. To je vse,
kar je potrebno, da naredimo konec
rosenju. Macji pesek namrec vpija
vlago tudi takrat, ko avto ali klima ne
delujeta, saj tudi takrat vlaga v not-
ranjosti kondenzira. Poleg tega gre
za odli¢no resitev, ki je Se posebej
koristna pri avtomobilih, ki morda
nimajo vgrajene klimatske naprave.
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50 LET RASTI, RAZVOJA IN
DRUZINSIKSRYREDNG]]

Podjetje Prigo praznuje 50 let — pol stoletja trdega dela, pogumnih odlocitev in zvestobe druZinskim vrednotam. Danes
podjetje uspesno vodita Stefan in Igor Pristavec, ki skrbno ohranjata ravnovesje med tradicijo in sodobno vizijo podjetja.

Zgodba Priga se je zacela skromno,
s tremi konji v Podpeci. Iz teh skro-
mnih zacetkov je zraslo podjetje, ki
danes v svoji floti upravlja vec¢ kot
70 tovornjakov in ponuja najsodob-
nejsSe servisne storitve na strateskih
lokacijah po vsej Sloveniji. Prigo pa
ni le zgodba o uspehu — je zgodba o
ljudeh, nenehnem razvoju in viziji, ki
trdno temelji na druZinskih vredno-
tah.

Strateske lokacije —
kljucni stebri uspesnega
poslovanja

Podjetje Prigo danes za-
posluje vec¢ kot 300 ljudi in
posluje na petih klju¢nih lo-
kacijah.

Na Brdu pri Ljubljani je
vrhunsko opremljen servisni
center za gospodarska vozila.
Tu delujejo pooblasceni ser-
visi znamk Mercedes-Benz
in MAN, generalno zastop-
nistvo za hladilne naprave
Thermo King, servis priklo-
pnih vozil, pralnica, servis ta-
hografov, kleparska in vulka-
nizerska delavnica, popravila

hladilnih komor ter center za tehnic-
ne preglede. Omeniti velja tudi Os-
tarijo Prigo, prijeten prostor, kjer se
vozniki in obiskovalci lahko okrepca-
jo med svojimi postanki.

»Na Brdu smo vzpostavili pravi
Jtruck village®, kjer lahko vozniki op-
ravijo vse storitve na enem mestu,«
pojasni Igor Pristavec, direktor pod-
jetja.

Na Brezovici se osredotocajo na
osebna in lahka dostavna vozila
znamke Mercedes-Benz. Poleg servi-
sa nudijo tudi prodajo vozil in pral-
nico, kar predstavlja celovito pod-
poro uporabnikom osebnih vozil.

Izidor Pristavec, prvi mednarodni prevozi leta 1974.

REVIJA TRANZIT februar 2025

Za Se boljso storitev pa z zacetkom
februarja na tej lokaciji odpirajo tudi
sodoben center za tehni¢ne pregle-
de za vsa motorna vozila, ki bo upo-
rabnikom poleg tehni¢nih pregledov
nudil tudi storitve registracije, zava-
rovanja in homologacije vozil. To bo
strankam omogocilo, da vse potreb-
ne storitve opravijo hitro, enostavno
in brezskrbno na enem mestu.

Servisni center Hoce pri Mariboru
je klju¢na tocka za vzhodno Sloveni-
jo, kjer strankam zagotavljajo vrhun-
sko podporo in pooblascene servise
za gospodarska vozila znamk Mer-
cedes-Benz in MAN. Poleg tega so
pooblasceni servis za hladil-
ne agregate Thermo King ter
nudijo tudi servis priklopnih
vozil, kar zaokroZuje njihovo
ponudbo na enem mestu.
Najnovejsa pridobitev centra
je servis in vgradnja tahogra-
fov VDO Kienzle in Stonerid-
ge, s Cimer svojim strankam
zagotavljajo Se bolj celovite
in kakovostne storitve.

V Prigo centrih na Brdu v
Ljubljani in v Hoc¢ah pri Ma-
riboru so nedavno uredili
posebne prostore za voznike,
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Servisni center Brdo, dan odprtih vrat 2024.

kjer lahko med ¢akanjem na servis
ali popravilo svojih vozil uZivajo v
udobju masaznih stolov, gledanju
televizije in brezplatnem dostopu do
interneta.

»Zavedamo se, kako naporno je
Cakanje, zlasti v zimskem casu, zato
smo Zeleli voznikom ponuditi prije-
ten in udoben prostor za sprostitev.
Njihovo zadovoljstvo nam pomeni
ogromno,« poudari Stefan Pristavec.

Na vseh treh lokacijah Prigo svojim
strankam zagotavlja tudi 24-urni ser-
vis, pomoc na cesti, s ¢imer dokazuje
svojo zanesljivost in predanost stran-
kam.

Na Vrhniki se nahaja transportno-
-logisti¢ni center, kjer je srce njiho-
ve prevozniske dejavnosti. Z lastno
floto vec kot 70 tovornjakov izvajajo
specializirane prevoze plinov (cister-
ne), temperaturno obcutljivega bla-
ga (hladilniki) in klasi¢nega tovora.

V Podpeci, kraju zacetkov, deluje
tehni¢na trgovina, ki ohranja pove-
zanost s svojimi koreninami.

Zgodba, prepletena s
tradicijo, pogumom in vizijo
Izidor Pristavec, ustanovitelj pod-
jetja Prigo, z nostalgijo pripoveduje
o skromnih zacetkih, ki segajo v vas
Podpec. »Nasa kmetija ni bila velika.
Zaradi tega smo morali iskati razli¢-

ne nacine za preZivetje. Ze samo ime
nase domacije, Pri Znidarcku, prica o
tem, da so se nasi predniki ukvarjali s
krojastvom.« Takrat je bil vsak korak
povezan z iznajdljivostjo in prilago-
dljivostjo. »Moja strica sta bila med
zadnjimi Colnarji na Ljubljanici, ki sta
prevaZala kamen in grusc. Reka je
bila zaradi mehkih barjanskih tal sto-
letja glavna prevozna pot, Se iz rim-
skih ¢asov, ko so po njej vozili kamen
za gradnjo Emone.«

Zacetki podjetja tako segajo v Cas
po drugi svetovni vojni, ko je lIzidor-
jev oce s konji prevazal grusc in ma-
terial za vzdrZevanje cest. Kasneje, z
napredkom tehnologije, je v vas pri-
peljal prvi traktor, nato kombi in s¢a-
soma prvi 2-tonski tovornjak znamke
Hanomag Kurier. To so bili pionirski
Casi, ko je prevoz mleka s kmetij v
Ljubljanske mlekarne predstavljal
ogromen preskok v primerjavi s tra-
dicionalnim furmanstvom.

Po vrnitvi s sluZenja vojaskega roka
se je tudi Izidor odlocil za samostojno
pot. Leta 1974 je tako kupil odsluzen
postni avtobus TAM 3000, ga s svojo
iznajdljivostjo predelal v tovornjak
in zacel prevazati tovor za podjetja.
»Tovornjak je imel 6,5-metrski keson
in je bil idealen za prevoz vedjih to-
vorov,« se spominja svojih zacetkov
Izidor. Med prvimi narocniki so bili

Delavnica za popravilo in umerjanje tahografov.

L
ol

Ljubljanske mlekarne, Saturnus in
Paloma. Vsa zasluzena sredstva pa je
premisljeno vlagal nazaj v dejavnost
in tako povecal svoj vozni park, kar je
bil zacetek rasti.

Leta 1990 je Izidor ustanovil podje-
tje Prigo, kar je sovpadalo z obdob-
jem velikih sprememb v gospodar-
stvu. Ta korak je bil vizionarski — z
jasnim ciljem razvijati podjetje — pre-
misljeno, a pogumno.

Nov mejnik: lokacija
Brezovica

»Z rastjo podjetja smo potrebo-
vali vedno vec prostora, zato sem
zacel iskati novo lokacijo. Leta 1994
se je ponudila priloZnost — od Auto-
commercea sem kupil zemljisce na
Brezovici, tik ob avtocesti,« pripove-
duje Izidor. Pravi prelom pa se je zgo-
dil, ko sta se v podjetje aktivno vklju-
¢ila sinova Igor in Stefan, ki sta oceta
prepricala, da razsirijo dejavnost Se
na servis gospodarskih vozil. Prvot-
no so nacrtovali, da bo servis sluzil le
vzdrZevanju njihove flote vozil, a so
kmalu zaceli nuditi storitve tudi dru-
gim. »Vedeli smo, da je kakovosten
servis kljuc¢ do dolgorocnega uspeha,
zato smo vanj vilagali vse napore,«
pojasni lgor.

Stefan nadaljuje: »Leta 2000 smo
registrirali hitri servis, ki je obsegal
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Servis in prodaja Thermo King hladilnih sistemov.

osnovno vzdrZevanje vozil, menjavo
tekocin, vulkanizerske storitve ter
manjsa popravila zavor in pogonskih
sklopov. Ze po dveh letih smo pos-
tali uradni pooblasceni servis za to-
vornjake znamke Mercedes-Benz,
dve leti kasneje pa Se za avtobuse in
mala gospodarska vozila. Na tej lo-
kaciji smo letno sprejeli do 28.000 to-
vornjakov. Leta 2010 smo po desetih
letih poslovanja ponudbo zaokroZili
Se s pooblascenim servisom za oseb-
na vozila Mercedes-Benz.«

Leta 2012 jih je k sodelovanju po-
vabilo podjetje MAN in jim ponudilo
status pooblas¢enega serviserja. Pri-
loZnost so izkoristili ter najeli prosto-
re v industrijski coni Rudnik.

Brdo: srce servisne
dejavnosti

»Zaradi prostorske stiske na Bre-
zovici je bila selitev neizogibna, zato
smo morali poiskati novo lokacijo,«
pojasnjuje Igor. »Leta 2013 smo ku-
pili parcelo na Brdu, sedanji servisni
center Prigo Brdo. Takrat smo raz-
misljali tudi o zemljisCu in objektih
na Rudniku, vendar smo ocenili, da
bi bilo financno tveganje preveliko.
Parcela na Brdu je bila brez objektov,
kar nam je omogocilo, da smo novi
center zasnovali povsem po svojih
potrebah in najnovejsih standardih
nasih principalov. Vgradili smo naj-
sodobnejso in najnovejso tehniko in
tehnologijo. Ta odlocitev se je izkaza-
la za pravilno, saj smo Ze leto kasne-
je pridobili generalno zastopnistvo in
naziv uradnega serviserja za hladil-
ne naprave Thermo King. Leta 2015
smo se preselili na Brdo, kjer danes
poteka vecina nase dejavnosti,« Se
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pojasni Stefan.

Odlocitev, da so podjetje postavi-
li na lokacijo ob avtocestnem krizu,
se je izkazala za stratesko. Stranke iz
bliznje in SirSe okolice jih enostavno
najdejo, prav tako tujci, ki potrebuje-
jo pomoc.

Prihodnost je ze tukaj
»Industrija gospodarskih vozil je
iziemno dinamicna in se hitro spre-
minja. Da bi sledili trendom, mo-
ramo svoje strokovnjake nenehno
izobraZevati. V praksi to pomeni, da
na primer avtomehanik potrebuje
znaten cas izobraZevanja letno. A e
hocemo ostati uspesni in slediti prin-
cipalom, se temu ne moremo in ne
smemo izogniti, « razlaga Stefan, brat
Igor pa k temu Se doda: »Na podro-
Cju prevoznistva so cene Ze tako zelo
oklescene, da je Se kako pomembno,
da so tudi vozniki dobro usposo-
bljeni. Da vozijo varno in varcno, jih

Igor, Izidor in Stefan Pristavec.

moramo nenehno usposabljati, zato
smo kupili simulator, ki ga uporab-
ljamo tudi za izobraZevanje voznikov
drugih podjetij. Ce je tak nacin uspo-
sabljanja primeren za pilote, je ver-
jetno dovolj dober tudi za voznike. V
zacetku gre za strosek, ki se na dolgi
rok veckratno obrestuje.«

V podjetju Prigo so pripravljeni tudi
na elektrifikacijo. Zaradi pridobivanja
izkusenj so kupili nekaj elektri¢nih
vozil in prvi elektri¢ni kombi MAN-T-
GE za prevoz v hladni verigi. Trenutno
pa Cakajo na prvi elektricni vlacilec
eActros 600.

»Na podrocju trajnostnega razvo-
ja smo naredili Se korak naprej — na
objektih imamo tri soncne elektrarne
skupne instalirane moci 700 kW. Da
bi bili v ¢im vecji meri samooskrbni,
se dogovarjamo za postavitev elek-
tricnega hranilnika skupne zmoglji-
vosti 1.400 kWh, « razloZi Igor.

Druzinska vizija, ki povezuje

Izidor Pristavec z zadovoljstvom
spremlja delo svojih sinov. »Najvecji
uspeh ni podjetje samo, ampak dej-
stvo, da sta Stefan in Igor prevzela
nase vrednote in jih prenasata nap-
rej. Vedno smo se drZali nacela, da
rastemo premisljeno in odgovorno,«
zakljudi lzidor.

DruZinsko podjetje Prigo tako os-
taja simbol povezanosti, vztrajnosti
in vizije. Njihova pot, ki se je zacela
s skromno konjsko vprego, je danes
zgodba o uspehu, na katero se lahko
zgledujejo tudi prihodnje generacije.

Prigo — pet desetletij, pet lokacij,
ena vizija: povezati tradicijo s priho-
dnostjo.
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Ob sami omembi imena Jeep se bo vecina navdusencev in poznavalcev globoko priklonila 80-letni zgodovini te
ameriske znamke, znane po odlicnih terenskih vozilih. Trenutno najmanjsi Jeepov model je bil zasnovan v Italiji,
izdelujejo pa ga na Poljskem, v Stellantisovi tovarni v Tychyju.

Oblika z za znamko znacilno masko,
kratkimi previsi, Sirokimi odbijaci in ne-
katerimi terenskimi potezami se prile-
ga optimisticnemu videzu. Na zunaj je
Avenger pravzaprav videti zelo funkcio-
nalen, Ceprav je takoj jasno, da gre bolj
za mestno kot terensko vozilo. Zaradi
360-stopinjske zascite, zaScitenih luci
in barvnih zascitnih plosc je univerzalni
spremljevalec v vseh situacijah. Avenger
je prvo vozilo Jeep s pogonom na pre-
dnja kolesa, ki je serijsko opremljeno s
sistemoma Selec-Terrain in Hill Descent
Control, zaradi Cesar je skupaj z 200-
mm oddaljenostjo od tal, 20-stopinjskim
pristopnim kotom in 32-stopinjskim od-
hodnim kotom vozilo z nepri¢akovano
terensko zmogljivostjo za ta segment
in zagotavlja maksimalno zasc€ito tudi v
mestnem Zivljenju, na primer pri voznji
po strmi parkirni rampi.

V notranjosti vas Avenger pozdravi z

velikim merilnikom hitrosti in osrednjim
zaslonom. Sredinski del armaturne plos-
Ce uokvirja barvna okrasna letevy, ki vsaj
vizualno razbije obmocje trde plastike.
Multimedijski zaslon se nahaja v vozni-
kovem vidnem polju, spodaj pa sta Se
dve letvici, na prvi so stikala za klimatsko
napravo, na drugi pod njo pa stikala za
upravljanje menjalnika, pri ¢emer je do-
volj, da pritisnete gumb D, in voZnja nap-
rej se lahko pri¢ne. Notranjost je primer-
na Stirimetrskemu razredu, s solidnim
prostorom za glave in rahlo opaznim
dvigom tal zaradi v pod vgrajene baterije.
Prtljaznik sprejme za 355 litrov prtljage.
Testni avto je poganjal hibridni sis-
tem, ki ga imenujejo 1,2 T MHEV in

ga sestavlja trivaljni bencinski mo-
tor s turbo polnilnikom in mocjo

74 kW/100KM in 205 Nm navora ter
6-stopenjski  samodejni menjalnik z
dvojno sklopko e-DCT, v ohisju le tega
pa je namescen elek-
tromotor z inverterjem
in mocjo 21 kW. To je
blagohibridni sistem, ki
deluje pod napetostjo
48 V in se aktivira pri
mestni voZnji hitrosti
y do30km/hinomogoca
elektri¢no voznjo, dolgo
kaksen kilometer, pred-
vsem pa vedno spelje
s pomocjo elektrike,
pomaga pa mu tudi pri
parkiranju. Sistem po-
nuja tudi dodatni navor

pri nizkih hitrostih, s ¢imer se iznici tur-
bo luknja pri speljevanjih, ob tem pa se
zmanjSuje tudi poraba za priblizno 15 %.

Brez V6 motorja in pogona na vsa kole-
sa, z dolzino niti 4,1 metra napada Jeep
evropski trg s simpati¢nim vozilom in
zvenedim imenom.

Tehnicni podatki

Motor: trivaljni, bencinski, turbo polnilnik

Prostornina (ccm): 1199

Moé& (KW/KM): 74/100
Navor (Nm/min): 205/1750
Menjalnik/pogon: 6-stopenijski

samodejni/na
sprednja kolesa

Mere

Dolzina (mm): 4084
Sirina (mm): 1776
Visina (mm): 1534
Medosna razdalja 2557
(mm):

Prtljaznik (1): 380
Masa vozila (kg): 1212
Zmogljivosti

Pospesek (0-100 10,9
km/h):

Najvisja hitrost (km/h): 180
Kombinirana poraba 5,5
(/200 km):

Izpust CO, (g/km): 113
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Prenovljena Toyota Proace City Verso s 5 sedeZi prinasa veliko prostora, zato prostora za odhod na morje z otroki in
vsemi njihovimi dodatki ne bo zmanjkalo. Poganja jo turbo dizelski motor, ki bo marsikateremu vozniku privabil nasmeh

na obraz.

Ko ste pred desetimi ali petnajsti-
mi leti kupovali prostoren druzinski
avto, ste vedeli, da morate kupiti eno-
prostorca, ki ponuja veliko prostora
za potnike in prtljago v dokaj majhnih
dimenzijah. Danes pa je bistveno dru-
gace, saj enoprostorca prakticno ne
mores$ vec kupiti. Ves trzni prostor so
zasedli SUV-ji, za katere se zdi, da po-
nujajo veliko prostora, a kdor je kdaj
koli vozil enoprostorca, ob ponudbi
SUV-jev le zamahne z roko. Zato so se
taksni kupci morali sprijazniti z manjso
prostornostjo ali pa se obrniti na nekaj

povsem drugega — potniske razli¢ice
dostavnikov. In prav takSnega smo pre-
izkusili. To je Toyota Proace City Verso,
osebna razliica, ki je bila opremljena
s petimi lo¢enimi sedeZi. In kaj to po-
meni? No, ta model ponuja moZnost
namestitve treh sedezev v drugi vrsti,
zadaj pa je $e vedno na voljo ogromen
prtljazni prostor.

Pozitivno preseneceni

In ko reCemo ogromno, mislimo res-
no! Prtljaznik ima namrec v osnovni
obliki prostornino kar 750 litrov, dolg

Po zadku se vidi, da ima to vozilo kar nekaj bratov (Berllngo Rifter, Combo, Doblo).
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pa je tako, da tudi dvometrasi z roka-
mi komaj doseZejo naslonjala sede-
Zev zadaj. Vanj lahko spravite otrosko
kolo, vozicek, nekaj velikih kovckov,
zaboj piva, Skatlo mleka, napihnjen
balon, prostor pa se najde celo za ta-
S¢o! Seveda se malo Salimo, a zakaj
se ne bi, ko pa nas je ta model tako
pozitivno presenetil s prostornostjo,
ki jo ponuja.

Tudi v drugi vrsti sedeZev je dovolj
prostora, pri cemer mislimo na prostor
za kolena, saj ni ¢loveka, ki na katerem
koli sedezu ne bi imel dovolj prostora
tudi za glavo. Streha je namrec precej
visoka, tako da otroci zlahka stojijo v
vozilu brez strahu, da bi z glavo udari-
li v streho. Poleg tega je v naslonjalo
voznikovega in sovoznikovega sede-
Za vgrajena zlozljiva mizica, da lahko
tja odlozite drobnarije, na voljo pa je
tudi regulacija prezraCevanja, manjsa
zamera pa gre na racun le enega USB
vhoda. Res je to bolje kot ni¢, a lah-
ko pride do prepira, ¢e otroci hkrati
izpraznijo baterijo.

Tudi spredaj prostora ne manjka in
poloZaj za voZnjo je res enostavno naj-
ti. Poleg tega je tu Se vrsta predalov —
najvedji se razteza Cez celotno Sirino
vozila nad voznikom in sovoznikom,




ze v kubikih.

Variabilnost in prostornost sta najvedji odliki tega avtomobila. Nikoli ni tezave s prostorom, tudi ¢e potrebujete le dva od petih sedezey, takrat se prtljazni del meri

Armatura je pregledna, Siroka, z veliko odlagalnih mesti.

velik zaprt predal je tudi med prednji-
ma sedezema, manjsa policka je v sre-
dinski konzoli pod gumbi za klimatsko
napravo, nato dve drzali za skodelice, ki
se nahajata na vrhu armaturne plosée
nad zraéniki na levi in desni strani, velik
zaprt predal za volanom, kamor zlahka
spravite torbico za ¢ez ramo, tu je tudi
polica za osrednjim zaslonom, pred so-
voznikom pa sta dva predala, klasicni
predal za rokavice in zgornji predal, v
katerega spravimo Stevilne drobnarije.
A to Se ni vse. V voznikovih in sovozni-
kovih vratih sta Se dva predala, eden
pa je tako velik in globok, da boste kar
pozabili, kaj ste vanj dali. No, upamo, da
nismo Cesa pozabili omeniti, a ne bi nas
presenetilo, ¢e bi bil Se kje kaksen skrit
predal, kot recimo pod nogami potni-
kov v drugi vrsti.

Kot v enoprostorcih

Voznikov sedez je udoben in dovolj
velik, na njem se sedi privzdignjeno
kot v enoprostorcih, in ima zloZljiv, tako
imenovani letalski naslon za roke. Nas-
lonjalo je zal preozko, zato udobje ni na
Toda to je del, ki je bil vzet iz originala,
saj ste verjetno Ze opazili, kako znano
je videti Proace City Verso od zadaj.
Da, gre za brata Berlinga in vseh osta-
lih Stellantisovih modelov, a to sploh ni
slabo. Nedavna prenova je prinesla pri-

vlacnejsi videz sprednjega dela, Toyota
pa tudi daje daljSo garancijo za ta mo-
del kot njegovi bratje in sestre, cena pa
je bolj ali manj enaka.

Znan dizelas

Iz tega zdruZenja prihaja tudi brunda-
joci turbodizelski motor, ki nosi Toyoti-
no oznako D-4D, v resnici pa je to znani
motor iz Stellantisove druzine, ki lahko
iz 1,5 litra prostornine razvije 102 KM
ali 130 KM. Mocnejsi je bil vgrajen tudi
v testni model. Ponuja 300 Nm navo-
ra, sapa pa mu pojenja le na strmih in
dolgih vzponih, preostali del voZnje pa
opravi brez teZav in zamer. Povezan je
s 6-stopenjskim samodejnim menjalni-
kom z dokaj dolgimi prestavami, vendar
je treba upostevati, da je ta model na-
rejen za vzdrzljivost, ne za Sportno vo-
Znjo. Ne gre pozabiti, da je bil primarno
razvit kot dostavno vozilo, a ne glede
na to Se vedno ponuja prijetno voznjo.
Hrup in vibracije so nemotedi, le hrup
vetra se nad 135 km/h mocno poveca.
Proace City Verso se v ovinkih rad nagi-
ba, a to ni nevarno, vseeno pa je najbolj
primeren za umirjeno voznjo, ko bo tudi
poraba goriva manjSa. Nase povprecje
je bilo z veliko mestne in avtocestne
voznje 7 litrov, na odprti cesti pa bo
poraba brez tezav padla pod 6 litrov. Za
vec kot tono in pol tezak prazen avto z
dokaj velikim zracnim uporom to ni slab

Ib- -
-
Etier o

Zadaj je mozno loCeno nastavljati intenziteto
prezracevanja, Zal pa je tam le en USB priklop.

rezultat. Toyota Proace Verso je izredno
uporaben druzinski avtomobil, ki prav
tako kot SUV-ji ponuja povisan poloZaj
sedenja in dober pregled na cestisce ter
laZji vstop v vozilo in izstop iz njega, ob
tem pa vas nagradi z veliko prostora in
sodobnim dizelskim motorjem.

Tehnicni podatki

Motor: 4-valjni dizel, turbo polnilnik

Prostornina (ccm): 1496

Mot (kW/KM): 96/130

Navor (Nm/min): 300/15000

Menjalnik/pogon: 6-stopenjski
samodejni/na
sprednja kolesa

Mere

DolZina (mm): 4403

Sirina (mm): 1848

Visina (mm): 1880

Medosna razdalja 2785

(mm):

Prtljaznik (1): 775/2000

Masa vozila (kg): 1670

Zmogljivosti

Pospesek (0—100 10,3

km/h):

Najvisja hitrost (km/h): 185

Kombinirana poraba 6,5

(1/200 km):

Izpust CO, (g/km): 119
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Joze Jerman lJeri

Bilo je neko¢, pred mnogimi leti, ko
je nad kranjskimi deZelami vladal,
domnevajo, da je bil to Jozef Il. Hab-
sburski, najstarejSi sin Marije Tere-
zije in Franca | Lotarinskega, ki je bil
eden od razsvetljenih absolutisti¢nih
vladarjey, ki je rad potoval po svojih
dezelah. In tako je nekega lepega
dne vladar s polnim imenom Jo-
seph Benedikt August Johann Anton
Michael Adam von Habsburg - Lot-
harinski, s polnim nazivom Rimsko-
-nemski cesar, kralj Ogrske, Hrvaske,

Dobrodosli v Groharjevi vasi.
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Slavonije, Dalmacije, Ceske in Italije,
avstrijski nadvojvoda, prisel z velikim
spremstvom in praznim trebuhom v
vas Sorica. Nihée ne ve, v kateri go-
stilni se je ustavil, legenda, omeniti
moramo, da podobne legende Zivijo
tudi v nekaterih drugih gorenjskih
vaseh, je Ziva med prebivalci Sorice
in pravi, da mu je gostilni¢ar postre-
gel z navadno domaco klobaso, ki jo
je cesar z uzitkom pojedel in pri tem
vzkliknil. »To pa ni navadna klobasa,
to je kranjska klobasa.«

Kranjska klobasa

Pa nima le Sorica takSne ali podobne
legende o poimenovanju kranjske klo-
base, lahko bi nasteli kar nekaj vasi, ki
imajo podobno pripoved. Pa ni vazno,
ali se je v vseh vaseh cesar res ustavil,
vazno je le, da se je rodil mit o kranjski
klobasi, ki ga v vasi negujejo Se danes.
Ameriska astronavtka indijsko-sloven-
skega rodu Sunita Williams jo je po-
nesla celo v vesolje.

V slovenskem jeziku jo je prvi¢ ome-
nila Felicita Kalinsek v Slovenski ku-
harici, slovenski izseljenci pa so mit
o kranjski klobasi ponesli po celem
svetu. Pred leti je Kranj¢an Tone Arvaj
izdelal celo najvecjo kranjsko klobaso
na svetu, ki je nasla svoje mesto tudi v
Guinnessovi knjigi rekordov.

Soriska planina

Sorica, tako Zgornja kot tudi Spodnja,
je lepa vas z nekaterimi dobrimi gostil-
nami, ki jih vodijo lastniki, ki hoCejo iz
njih nekaj narediti. In ki ima na Soriski
planini smucisce, ki ni prevec zahtev-
no in ki ima, verjeli ali ne, dovolj par-
kiris¢. Ima dvosedeznico Lajnar, dolgo
1160 m, pa 750 metrov dolgo vlecnico
Slatnik, 820 m dolgo vlecnico Sedlo in
758 metrov dolgo vlecnico Lajnar. Za
ljubitelje teka je na voljo 6 km tekaskih



Smucisce na Soriski planini.

prog, pa tudi za ljubitelje sankanja se
najde umetna proga.

Slikar svetlobe

Ceprav tu ¢as mirno tece in je uka-
lupljen v dela domacega mojstra sli-
karskega platna Ivana Groharja, slikar
svetlobe so mu rekli, ki sta ga podpi-
rala tako znameniti slikar Rihard Jako-
pic kot sloviti pisatelj Ivan Cankar, ta je
tudi opisal znameniti Groharjev kov-
¢ek, v katerem je imel slikar vse svoje
premozenje, saj je zivel v veliki revsci-
ni. Mimogrede, slikar, ki pociva na lju-
bljanskem Navju, a je velik del Zivljenja
prezivel v Skofji Loki, je najbolj znan
po slikah Sejalec in Macesen. In tudi
po tem, da je organiziral prvo slikarsko
kolonijo, na katero je privabil Riharda
Jakopica, Mateja Sternena in fotografa
Avgusta Bernena.

Dajnarska Spraha
Iz Zgornje Sorice se cepijo ceste. Ena

Gostilna Lajnar na Soriski planini.

pelie iz Zeleznikov proti Baski grapi,
druga pa desno na Sorisko planino.
Cest z lepim pogledom je veliko, zato
ni ¢udno, da je tu vedno dovolj poho-
dnikov, pa tudi kolesarjev. In kako je
nastala? Eni pravijo, da je ime dobila
po reki, drugi pa, da je reka dobila ime
po kraju. Dejstvo je, da so prvi prise-
lienci prisli v te kraje v 13. stoletju na
ukaz greisenskega Skofa. Ta je sem na-
seljeval Nemce iz pustiSke obcine na
Tirolskem, saj je bilo podrocje prazno.
Ti so vse do prve svetovne vojne oh-
ranili stik s Tirolskim mestom Innchen,
nakar so domacini nekega lepega dne
poslali tja delegacijo in od takrat imajo
redne stike. Ima pa vas tudi poseben
dialekt, tako imenovano dajnarsko
Spraho. Danes jo govorijo, tako pravi-
jo, samo Se trije domacini in gospod
Miha Markel se trudi, da bi govorico
obvaroval pred pozabo. Prav zato se s
sodelavci trudi in pripravlja spominsko
sobo. Leta 1945 so 92 domacinov, po-

Pohodniki se lahko odpravijo na Lajnar, Dravh,
Slatnik, Savnik in druge vrhove.

tomcev Tirolcey, izgnali in jim zaplenili
premozenje. O tem neradi govorijo, da
so jih po vojni 25 pobili, nemska do-
maca Spraha pa se je po vojni kmalu
zlila s slovenskim jezikom.

Ne lacen ne Zejen ni treba
biti nikomur

V vasi so kar Stiri gostilne, no, tri in
ena brunarica, in nobenemu smucar-
ju, popotniku ali kolesarju ni treba biti
lacen ali Zejen, Se ve(, izbira lahko med
avtohtonimi jedmi. PrimoZ Pintar je
doma na ekoloski kmetiji, ki je prvic pi-
sno omenjena leta 1283. Tudi njegova
gostilna Tolc je med boljSimi sloven-
skimi gostilnami. Kak$no avtohtono
hrano pripravlja lastnik Primoz, ki je
tudi kuhar? »Sorsko malo drugace,« je
povedal in dodal, da je danes tezko biti
avtohton, saj je ta del Evrope, pa naj-
si gre za avstrijsko, italijansko in naso
kulinariko, med seboj povezan. Le v
rahlih odtenkih se razlikujejo. Ga pa
vseeno jezi, ker pristni soriski sir danes
imenujejo kar bohinjski sir, pa to ni.

Tudi Domen Pintar, ki je ne samo la-
stnik Zicnice Soriska planina, ampak
tudi gostilne Lajnar in brunarice Bru-
narica, noCe ostati na miru, skupaj
s soprogo Polono razmisljata o tem,
kako bi gostilno in hotel Se izboljsa-
la. Tudi kamp imata, s 40 priklju¢nimi
mesti.

Groharjeva hisa.
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Prva zimska pnevmatika na svetu je bila predstavljena leta 1934 na Finskem. Njena ustvarjalca sta bila August Kelhu in
Erik Sundquist iz Suomen Gummitehdas Osakeyhtio (zdaj Nokian). Pnevmatika je dobila ime Nokian Kelirengas — vre-

menska pnevmatika.

Bilo je jeseni leta 1934 in takrat je bila
prvi¢ zasnovana in izdelana pnevmati-
ka, ki je namenjena izklju¢no uporabi
v zimskih razmerah. Pred tem je bilo
nepredstavljivo izdelati pnevmatiko iz
mehkejSega materiala z bolj izrazitim
dezenom. Zasluge za to pripadajo —
komu drugemu kot severnjakom.

Snezne verige

Kljub temu da je bil promet Ze pred
drugo svetovno vojno zelo napreden in
gost, Sirilo pa se je tudi cestno omrez-
je, pa gum takrat Se niso delili na letne

in zimske. Vozniki v snezenih razmerah
niso mogli raunati na ustrezne pnev-
matike, njihova kakovost pa je bila tudi
v dezevnem vremenu na zelo nizki rav-
ni. Zato so bili predvsem ob snezenju
prisilieni namescati snezne verige.
Medtem ko izum sodobne pnevma-
tike, torej tiste, ki bi bila napolnjena
z zrakom, Ze od leta 1888 pripisujejo
podjetju Dunlop, iznajdbo zimskih
pnevmatik pripisujejo finskemu pod-
jetju Nokian. Ze leta 1934 je bilo prvo
taksno pnevmatiko povsem enostav-
no prepoznati. Imela je hrapav dezen

iR
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Na fotografiji lahko vidite tovornjak s prvimi zimskimi gumami finskega podjetja.
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za boljSi oprijem in moznost boljSega
stika s podlago. Pnevmatika je bila tudi
dovolj Siroka, da je med voznjo izpod-
rivala sneg, kar je omogocilo boljsSo vo-
dljivost na zimskih cestah.

Prva zimska pnevmatika na svetu, Ke-
lirengas, pnevmatika za zahtevne vre-
menske razmere, je bila namenjena
predvsem tovornjakom, dve leti kas-
neje, leta 1936, pa je bila predstavlje-
na izboljsana izvedba te pnevmatike,
ki je bila primernejSa za montazo na
osebna vozila. Pnevmatika se je ime-
novala Lumi-Hakkapeliitta ali snezna
Hakkapeliitta. Za izpolnjevanje zahtev
na spolzkih cestah je bila opremljena
z majhnimi priseski za preprecevanje
zdrsa na zasnezenih cestah.

Se danes, devetdeset let pozneje, za-
puscina te pnevmatike Zivi in tudi ime
se ni spremenilo. Nokian Hakkapeliitta
je ena najbolj znanih svetovnih znamk
zimskih pnevmatik. Njena oblika je pri-
mernej$a za bolj ekstremne razmere,
Ceprav obstajajo tudi drugi modeli za
srednjeevropske zime.

Revolucija

Ta novost je po drugi svetovni vojni
sprozila revolucijo med vozniki in pri-
nesla ve¢ udobja v zimski voznji. Ne-
nadoma je bilo mogoce voziti veliko
dlje in varneje, ne glede na vreme.
V zacetku Sestdesetih let prejSnjega
stoletja so del konstrukcije pnevmatik
postali Zebljicki, ki so predstavljali Se
eno novost za obvladovanje zimskih
potovanj.

Predhodnik sedanjega podjetja No-



Tovornjaki z zimskimi pnevmatikami pred tovarno Nokian.

kian Tyres, Suomen Gummitehdas, je
svojo prvo avtomobilsko pnevmatiko
predstavil poleti 1932. Do takrat je
podjetje proizvajalo predvsem druge
izdelke iz gume, po tem pa so pnev-
matike veljale za jasno industrijo pri-
hodnosti, saj se je vozni park zacel iz-
razito povecevati tudi na Finskem.
Pnevmatika se je imenovala Kesapin-
ta, kar je veliko povedalo o prometnem
okolju tistega ¢asa. Posebnih pnev-
matik, namenjenih zimski uporabi, ni
bilo, zato so avtomobili po hribovitih
in zavitih makadamskih cestah drsel
po skoraj gladkih povrsinah ne glede
na letni ¢as. Ko so obstali v puhastem
snegu, so posegli po sneznih verigah in
drugih pripomockih za oprijem.
Povprasevanje po novi, bolj opri-
jemljivi pnevmatiki je strmo narascalo.
Samo dve leti pozneje je Gummitehdas

Razlicne oblike oglasevanja so predstavljale
zmogljivost novih pnevmatik.

pokazal pionirski duh, ko je predsta-
vil prvo zimsko pnevmatiko na svetu.
Krstili so jo Kelirengas. Tudi to ime je
veliko govorilo. Za razliko od letnih
pnevmatik so se tu precni Zlebovi v te-
kalni plasti veliko u¢inkoviteje zagrizli v
primitivno preorano povrsino cestiséa
v tistem Casu. Nova zimska pnevmati-
ka je bila sprva namenjena tovornja-
kom, ki so takrat predstavljali vecino
prometa. Vendar pa se je postopoma
zaCel povecevati tudi promet osebnih
avtomobiloy, zato je bilo le vprasanje
¢asa, kdaj bodo tudi avtomobili dobili
lastno zimsko pnevmatiko.

Rojena je Hakkapeliitta

Zimska pnevmatika za osebna vozila
je ugledala lu¢ sveta leta 1936 in je
bila spet prva te vrste na svetu. Vzorec
tekalne plasti je bil precej bolj grob kot
pri Kelityru in je temeljil na vzorcu mo-
Zganov, saj so bile tekalni plasti name-
S¢ene v rednih presledkih. Po mnenju
Nokian Tyres obstaja veliko zgodb o
izvoru imena Hakkapeliitta. Anekdota
pravi, da so se finski konjeniki, ki so
sluzili v Svedski vojski v 16. stoletju,
imenovali Hakkapeliittas, saj so pri
napadu uporabljali krik »Hakkaa on!«.

Ime je, vsaj po mnenju proizvajalca,
zelo simboli¢no, najverjetneje je po-
vezano z bojem zimskih pnevmatik
proti slabemu vremenu na severu.
V vojnih letih se je Suomen Gummi-
tehdas, tako kot mnoga druga indu-
strijska podjetja, osredotocil na zado-
voljevanje potreb finskih obrambnih
sil. Vendar pa je bila vera v prihajajo-
¢i mirni ¢as mocna, saj se je gradnja
nove tovarne pnevmatik v Nokii zace-
la Ze med vojno leta 1943.
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Prve zimske pnevmatike je krasil vodoraven
dezen.

Linja-astejon Pallarmnger 9.15-70 ju 16,950,
Otihoars avaieiud boviimedtd [Ehatimne
| analbinen i ekl

Od zeleznice do ceste

Takoj po vojni je na Finskem prislo do
hudega pomanjkanja pnevmatik, pov-
prasevanje prebivalcev po pnevmati-
kah Nokian se je povecalo tudi zaradi
dejstva, da se je promet postopoma
zaCel seliti s tirnic na ceste. V samo
enem desetletju po vojni so tovornjaki
prehiteli vlake v tovornem prometu,
povecalo pa se je tudi Stevilo avtomo-

Prvo zimsko gumo so krstili Kelirengas.
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Zaradi tezkih zimskih razmer so bile na Finskem
priljubljene tudi gume z Zebljicki.

bilov. Povecan obseg prometa se je ¢u-
til pri zimskem vzdrZzevanju cest. Plu-
Zenje cest je postalo pogostejse, zato
so bile sedaj ceste obdane z gladkim
in spolzkim ledom namesto z mehkim
snegom kot prej. To je postavilo tudi
nove zahteve za zimske pnevmatike,
kar se je odrazilo v novi Haka-Hakka-
peliitti iz leta 1956. Njena tekalna plast
je bila dvakrat Sirsa kot pri predhodni-
ku v Lumi-Hakkapeliitti, pnevmatika
pa je ze ocitno bolj spominjala na zim-
ske gume poznejsih generacij.

Protizdrsne pregrade

Vendar pa je bil v pripravi izum, ki je
prinesel Se boljsi oprijem. V 1950-ih le-
tih je Nokian zacel preucevati uporabo
tako imenovanih protizdrsnih pregrad
v zimskih pnevmatikah in leta 1957 je
bila trgu ponujena nova pnevmatika,
Kometa-Hakkapeliitta. Se desetletje

(gl — =g
ALCANSRTE B

Zavita in zmogljiva kot ¢loveski mozgani.

m REVIJA TRANZIT februar 2025

il ;

Kelirengas — za razliko od letnih pnevmatik se precni Zlebovi v tekalni plasti veliko ucinkoviteje zagrizejo

v zasnezeno cestisce.

je preteklo, promet se je zgosceval,
zimske razmere na severu so bile tez-
ke, Nokian pa je predstavil zimsko
pnevmatiko z Zeblji¢ki. K popularizaciji
zimskih pnevmatik je prispevala tudi
liberalizacija uvoza avtomobilov na

Finsko leta 1962, kar je privedlo do ek-
stremno povecanega voznega parka.
Temu je sledilo tudi povedanje cestne
infrastrukture, vse vec cest pa je bilo
Ze tudi asfaltiranih. Prodaja zimskih
pnevmatik je bila poveéana tudi zaradi
uredbe o minimalni globini utorov te-
kalne plasti.

V 1970-ih so v strukturi pnevma-
tik zapihali novi vetrovi, pri ¢emer so
tradicionalne diagonalne pnevmatike
zaCele prepuscati prostor novim ra-
dialnim pnevmatikam. Prva radialna
zimska pnevmatika, Hakkapeliitta 06
Radial, je bila predstavljena leta 1971.

Leta 1977 ji je sledila jeklena radialna
pnevmatika Hakkapeliitta 08. Izbolj-
Sana odpornost radialnih pnevmatik
proti obrabi, uvedba omejitev hitrosti
in recesija, ki jo je povzrocila naftna
kriza, so sredi 1970-ih privedli do upa-
da prodaje pnevmatik, vendar se je
prodaja proti koncu sedemdesetih let
ponovno povecala zaradi uvedbe za-
kona o obvezni uporabi zimskih pnev-
matik, ki je na Finskem zacela veljati
leta 1978.

Dve leti kasneje je bila predstavljena
Hakkapeliitta 09 z nazobcéanimi vzor-
ci, zdruZenimi v pokonéne vrste. Leta
1989 pa jo je nadomestila nova Hakka-
peliitta 10. »Desetka« je imela zopet
boljSe vozne lastnosti na cesti, bila pa
je prepoznavna po tem, da je bil na-
zobcani vzorec v cik-cak obliki in ne kot
prej v ravni vrsti.




PREDSTAVLJAMO

AS 24: KLIJUCNI
PARTNER¥ZA
EVROPSIKI CESTINI
TRANSPORT
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AS243

Od leta 1988 je AS 24, hcerinsko podjetje TotalEnergies, namenjeno distribuciji goriva, energij in storitev za poklicne

prevoznike.

S svojo mrezo postaj za tovorna vo-
zila je podjetje postalo klju¢ni akter
na evropskih cestah in vsakodnevno
olajsuje delovanje prevoznikov. Z na-
povedovanjem razvoja industrije AS
24 stalno prilagaja svojo ponudbo
tehnoloskemu napredku, obenem pa
ostaja uporabniku prijazno, zanesljivo
in prilagodljivo.

Za dostop do cestninskih sistemov
in obdavcenih cest po Evropi AS 24
ponuja inovativne resitve: cestninsko
napravo PASSango in kartico AS 24
Eurotrafic. Kartica AS 24 Eurotrafic je
pametna kartica, ki je zmogljiva, varna
in enostavna za uporabo, saj vkljucuje
tehnologijo (Cip), ki jo je nemogoce
klonirati, kar zagotavlja varnost tran-

sakcij. Ta orodja poenostavljajo pre-
hod skozi cestninske postaje s Siroko
kompatibilnostjo. Od leta 2016 je AS
24 razsiril akreditacijo svojih naprav za
podporo interoperabilnosti v skladu z
evropskimi politikami.

AS 24 pomaga strankam pri upravlja-
nju davkov in cestnin z uporabo cen-
tralizirane storitve obracunavanja za
vse evropske transakcije, kar optimi-
zira vracilo DDV. Podjetje ponuja tudi
vecjezicno podporo v 45 drzavah. Po-
leg tega izboljSuje varnost potovanj z

vezavo naprav PASSango na kartico AS _
24 Eurotrafic, kar omogoca opozo-
rila za nenavadne razdalje in _ ;

sledenje vozilom v realnem
Casu. Nazadnje AS 24 omogoca
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dostop do najvecjih popustov pri avto-
cestnih podjetjih, zlasti v Franciji in Ita-
liji, ter pomaga strankam pri pripravi
zahtevkov v primeru sporov in pomoc
na cesti.
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Matjaz
Tasner, vodja
karticnega
poslovanja.



IVECO

Vozite po poti sprememb

“PORARA GORIVA
ZMANJSANA
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Biti najboljsi se vedno obrestuje.
Zacnite varcevati takoj.
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motorjem doslej. Z Novimi mOtOI"jI Cursor xC13, naprednimi novimi sklopi
in zmanj$anim zra¢nim uporom, znizZajte porabo goriva do 10 %.

Celotna paleta storitev pripomore Se dodatno znizanje porabe goriva do 4 %. s, just ask
N . A% 3 ; < S IVECO
Rezultat? Nizji stroski, ve¢ trajnostnosti in boljSa produktivnost vaSega podjetja. ERven Easy Way alexa
2
Zacnite varcevati takoj in pohitite do nasega IVECO prodajnega mesta. R T

B . ] N ' ' S S I Cvetkova ulica |, Rudnik, Ljubljana, 08/2053 347
Miklavska cesta 82, Maribor, tel: 02/8051 530



