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Brezskrbno na Avtobusna festa Odlicen predvsem
zasneZeno pot v evropski prestolnici na terenu

70 let po zagonu
proizvodnje
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The Future in Motion

Samozavestno obviladajte
zimske razmere.

Vrhunske zimske pnevmatike strokovnjakov.

Ze vet kot 150 let vsak dan znova izumljamo kolo in si prizadevamo G ERMAN

izboljsati tisto, kar se je ze zdelo popolno. Zagotavljanje resitev,
pripravljenih na prihodnost, za ve¢ oprijema in varnosti. TECHNOLOGY
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Vedji motor, manjsa poraba.

IVECO 5— WA Y. DRIVE THE NEW WAY.

NajucinkovitejSa kombinacija, ki nudi manjso porabo goriva in povecuje
produktivnost vasSega poslovanja.

- Zahvaljujo¢ novemu motorju Cursor 13 moci 490 KM doseZete do 4 % manjSo porabo
goriva — ki zagotavlja izjemen ucinek in zmanjSano porabo goriva.

- Do 4 % dodatnega zmanjSanja porabe goriva doseZete z uporabo storitev Profesionalnega
svetovanja glede porabe goriva — Cetrletno svetovanije, ki bo vasim voznikom pomagalo
zmanjsati porabo goriva na najboljsi nacin.
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Cvetkova ulica I, Rudnik, Ljubljana, 08/2053 347
Miklav$ka cesta 82, Maribor, tel: 02/8051 530



Elektri¢na zima WK 3 KAZALO

Ze celo leto imamo v nasi reviji prilogo
eTranzit, v kateri razpravljamo o dobrih i
in slabih lastnostih te tehnologije, ki AKTUALNO ZIMSKE PNEVMATIKE
bo s prihodom hladnejSega vremena
zopet na preizkusu. Doseg elektric¢nih Brezskrbno na zasnezeno pot
vozil je v zimskem casu praviloma ob-
cutno manjsi kot v toplejsih mesecih.
Tu nastopi kemija. Ob nizkih tempera- . ;
turah se namrec kemicna reakcija, pri MAN TGS 28.510 6X4
kateri nastaja elektricna energija, upo- » :
¢asni, saj se pospesi praznjenje baterije. Odlicen tudi na terenu
To pa zato, ker baterija nekaj energije
porabi, da greje samo sebe in ostaja na
optimalni delovni temperaturi. TakSen
proces porablja med 10 in 15 % ener-
gije, veliko vedji porabniki, ki pa so tudi
nujni, pa so ogrevanje kabine, ogledal,
zadnjega stekla, pa klimatska naprava,
gretje sedeZev ... Ti porabniki lahko zni-
Zajo doseg tudi do 40 %. Vgradnja to-
plotne ¢rpalke nekoliko zniza to porabo,
vam jo bodo pa ponovno dvignile varnostne funkcije. Obvezne zimske pnevmatike
so tako denimo tezje in imajo vecji kotalni upor kot letne pnevmatike, ki so posebej
prirejene za elektri¢na vozila. Je pa dobrodoslo, da lahko med tem, ko je vozilo Se
priklopljeno na polnilni kabel, Ze ogrejemo ali celo odmrznemo kabino in tako vsto-
pimo v Ze topel avto.

REPORTAZA BUSWORLD EUROPE 2023
Avtobusna festa v evropski prestolnici

- Nagrade za trajnostni avtobus 2024
Borut Stajnaher

eTranzit
Litijevi ioni Se vedno najbolj razsirjeni
Predstavljamo Mercedes-Benz eActros 600

Skratka, elektrika je pred vrati in tudi mi vam v nadaljevanju predstavljamo elektric-
ni Actros, ki naj bi bil zmozen prepeljati do 500 kilometrov z enim polnjenjem. Se
bolj zanimiva pa je tema okoli zimske opreme, ki je v vecini drzav EU kar obvezna.
Kje in kaj smatrajo za zimsko opremo, vam tudi podajamo v obsezni raziskavi, ki jo
je opravil Continental.

Dolg doseg z masivno LFP baterijo
Po cesti s Skodo Enyaq iV RS coupé in VW id.4

Enaka, a tako razlicna

Po 4 letih premora pa se je na bruseljskem razstaviscu odvila najvecja evropska raz-
stava avtobusov, ki se je raztezala na kar 75.000 m?, na njej pa je bilo razstavljenih
kar 222 vozil, ki bodo zaznamovala avtobusno prihodnost, seveda pretezno elek-

" Po cesti s Peugeotom 408 hybrid 225 GT
tricno.

. . s . . SUV, limuzina ali kompakt
Za vse, ki vam je blizje nafta, pa prinaSsamo test MANovega delavca, ki zmore op- muz I 2

raviti razlicne tezke naloge in se zapeljati po najbolj zahtevnih terenih. Pa prijetno

. Po cesti z Renaultom Megane Conquest
branje.

E-Tech Engineered 145 hybrid

SUV s tehnologijo F1....

I1ZZA OVINKA - Kostanjevica na Krki

Od izumitelja Ressla do prijaznih Cestitk

PROIZVODNJA GOSPODARSKIH VOZIL V

BIVSI SKUPNI DRZAVI (32. DEL)

Neunicljivi FAP
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AKTUALNO ZIMSKE PNEVMATIKE

NA ZASNEZENO POT

Temperature padajo in ¢as je, da namestimo zimske pnevmatike. Ne zaradi zakonodaje, temvec zaradi lastne varnosti
in optimalne ucinkovitosti. Zimske razmere na cesti vplivajo na naso voZnjo, na zavorno pot, varnost in oprijem s cestis-
¢em. Za uporabo so priporocene pnevmatike z oznako 3PMSF, ki s svojimi lastnostmi mocno presegajo pnevmatike M+S,
ki pa so dovoljene le se do novembra 2024.

Jesen je tisti letni Cas, ko v prevo-
zniskih podjetjih zacnejo razmisljati
0 zimi in zimski opremi na svojih to-
vornjakih. Ker je guma tisti edini ele-
ment, ki povezuje vozilo s cestis¢em,
je od nje veliko odvisno, kako se bo
vozilo obnasalo na cestis€u, Se pose-
bej Ce je to spolzko.

Mehkejsi materiali

Za izdelavo pnevmatike za tovorna
vozila je potrebno precej ve¢ mate-
riala kot za pnevmatiko za osebna
vozila. Te pnevmatike vsebujejo pre-
cej veC naravnega kav€uka. Zaradi
velikih pritiskov in obremenitev se
mehkejse mesanice le pogojno upo-
rabljajo, za pravilen stik s podlago pa
skrbi le tekalna plast pnevmatike, ki
mora imeti za dober oprijem tudi
pravilen dezen. Seveda morajo biti
pnevmatike tudi pravilno napolnje-
ne, da res celotna tekalna povrsina
naleZze na cestisce. V zimskih pogojih
je cestis¢e mokro, na njem pa se lah-
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ko zadrzi sneg ali celo led. V taksnih
pogojih pri pospesevanju ali zavira-
nju skoraj vedno pride do manjSega
zdrsa. Zato so zimske gume pose-

bej oblikovane, da je tega zdrsa ¢im
manj, da se zareZejo v sneg ali led in
da omogocijo ¢im bolj varno nadalje-
vanje voznje.




Prava zimska guma mora imeti poleg oznake M+S (mud + snow — blato in sneg) Se oznako hriba s tremi
vrhovi in sneZinko 3PMSF (Three Peak Mountain Snow Flake).

Uporabo predpisujejo zakoni

Zadnje desetletje uporabo pravilnih
zimskih pnevmatik predpisujejo Ze kar
zakoni posameznih drzav (obvezno
uporabo preverite v nadaljevanju). V
Sloveniji le-ta velja od 15. novembra
do 15. marca. Ker pa v tem obdobju
ne vladajo ves Cas ekstremne razmere,
kakor tudi ne po celotni Evropi, imajo
proizvajalci pnevmatik velike tezave iz-
delati pnevmatike, ki bodo zagotovile
dober oprijem na snegu, za kar je pot-
rebna mehkejsa zmes, in ¢im vecjo ki-
lometraZo na suhih cestah, za kar pa je
potrebna bolj trda zmes v sestavi. Rav-
no pravsnji kompromis je tezko dosedi,
zato so potrebna daljsa testiranjain ra-
zvoj ter neprestano posodabljanje, kar
pa ni ravno poceni. Zaradi tega so dob-
re zimske gume z najboljSim kompro-
misom precej drage, saj strokovnjaki v
voznih parkih znajo ceniti kontinuirani
razvoj in napredek, ki se kaze v gumah
priznanih proizvajalcev.

— _— Bk

Ko zapade prvi sneg, je prepozno razmisljati o nabavi zimskih pnevmatik.

Kako prepoznati zimsko
gumo?

Vcasih smo se zadovoljili z gumo, na
kateri je bil napis M+S (mud + snow
— blato in sneg). Danes ta simbol ne
pove veliko o sestavi in lastnostih
gume. Ceprav je v imenu snow, pa ni

. B

receno, da je bila ta pnevmatika testi-
rana ravno za tezke zimske pogoje. Ve-
liko boljsa in tudi zanesljivejSa oznaka,
ki nakazuje na pravo zimsko gumo, je
oznaka snezinke in hriba s tremi vrhovi
3PMSF — Three Peak Mountain Snow
Flake. Ta simbol je garancija, da je
guma zadovoljila normirani prakti¢ni
test po odredbi ECE in da je prestala
tudi vzporedne teste z drugimi guma-
mi ter v svojih lastnostih ni odstopa-
la v negativnem smislu. Odvisno od
dimenzij in nacina uporabe vecina
renomiranih proizvajalcev svoje pnev-
matike ob oznaki M+S oznacuje tudi s
3PMSF simbolom.

Oznake na gumah

Ob nakupu pnevmatik na njih prej-
memo tudi nalepko z oznakami o hru-
pnosti, obnasanju na mokri podlagi
in o kotalnem uporu. Ti podatki so v
zadnjem casu zelo cenjeni pri kupcih
pnevmatik za osebna vozila, medtem
ko pri pnevmatikah za gospodarska
vozila ti podatki nimajo taksne teZe.
Upravljavci voznih parkov sami najbo-
lie vedo, katere pnevmatike so za nji-
hovo dejavnost najboljse in kaj dobijo

,

Za izdelavo pnevmatike za tovorna vozila je potrebno precej ve¢ materiala kot za pnevmatiko za osebna vozila.

za dolo¢eno ceno. Sta pa vseeno dve
skupini prevoznikov, ki tudi nekaj dajo
na te oznake, to so predvsem prevo-
zniki, ki vozijo na dolge razdalje in zah-
tevajo nizjo porabo, kar lahko dobre
pnevmatike tudi zagotovijo, ter tisti, ki
dajo vec na varnost, kot denimo pre-
vozniki Soloobveznih otrok. Te oznake
tako kupcem prinasajo orientacijsko
vrednost, a za tezke tovornjake obsta-
jajo drugi bolj vazni kriteriji, kot so ren-
tabilnost, trajnost, moznost obnavlja-
nja, o tem pa oznake na pnevmatikah
ne govorijo.
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Evropske zahteve po zi
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i opremi za tovornjake in avtobuse za sezono 2023/2024
Pnevmatike
Ni posebnih predpisov glede zimskih gum.

Zimske pnevmatike so obvezne od 1. novembra do 15.
aprila. Neupostevanje predpisa se kaznuje od 35 € do 5000
€. Vozila nad 3,5 tone skupne mase morajo biti opremljena
s pnevmatikami z oznako M+S in/ali alpskim simbolom
(3PMSF) vsaj na pogonski osi z min. globino tekalne plasti 6

Verige

Verige morajo biti namescene na
pogonski osi, ¢e tako zahtevajo
prometni znaki oz. razmere na
cesti.

Snezne verige je treba imeti v
vozilu za najmanj dve pnevmatiki
na pogonski osi od 1. novembra
do 15. aprila. Veljajo izjeme za
avtobuse javnih sluzb. Uporaba

mm. Zimske pnevmatike so za avtobuse (kategorije M2, M3)  je obvezna na cestah, pokritih s

obvezne od 1. novembra do 15. marca.

Belgija Ni splosnih predpisov za zimske pnevmatike. Ob uporabi je
l I obvezna simetri¢na uporaba enakih pnevmatik M+S.

Belorusija Ni splosnih predpisov za zimske pnevmatike.

OQ-

oot

Bolgarija Zimske pnevmatike so obvezne od 15. novembra do 1.
marca. Minimalna globina tekalne plasti 4 mm.

Bosna in Od 15. novembra do 15. aprila so zimske pnevmatike
Hercegovina obvezne za vozila z vec kot 8 sedeZi in vozila, tezja od 3,5
m tone. Zimske pnevmatike morajo imeti najmanj 4 mm

profila.

Ceska Zimske pnevmatike so obvezne od 1. novembra do 31.
marca. Minimalna globina tekalne plasti 6 mm.

Crna gora Zimske pnevmatike so obvezne od novembra do aprila na
- cestah, ki jih doloci policija. Minimalna globina tekalne plasti

4 mm.

Danska Ni posebnih predpisov glede zimskih gum.

Estonija Zimske pnevmatike so obvezne od 1. decembra do 1.
marca, minimalna globina tekalne plasti 3 mm.

Finska Zimske pnevmatike so obvezne od 1. novembra do 31.
marca. Globina tekalne plasti na pogonski osi mora biti
minimalno 5 mm, na ostalih pnevmatikah 3 mm.

Francija Zimska oprema je obvezna za vozila, ki vozijo po cestah

I I z oznako B26 in/ali B58. Od leta 2021 veljajo naslednje
spremembe: od 1. novembra do 31. marca morajo biti po
presoji lokalnih oblasti (prefekture) vozila N1/N2/N3 brez
priklopnikov opremljena z zimskimi pnevmatikami 3PMSF
na vsaj 2 kolesih vsake osi.

Hrvaska Zimske pnevmatike so obvezne od 15. novembra do 15.
marca. Pnevmatike M+S so obvezne na pogonski osi.

H

Irska Ni posebnih predpisov glede zimskih gum.

Islandija Med 1. novembrom in 15. aprilom je zazeleno, da so
| 1| tovornjaki in avtobusi opremljeni z zimskimi pnevmatikami.

Italija Zimska regulacija prot. RU/1580 velja samo za naslednje
kategorije vozil: M1, N1 in O1.V primeru snega lahko lokalna
policija na nekaterih odsekih avtocest uvede prepoved

tranzita.

Latvi

Lihtenstajn Ni posebnih predpisov glede zimskih gum.

Od 15. novembra do 15. marca morajo biti tovorna vozila
opremljena z zimskimi pnevmatikami M+S na vseh kolesih
ali letnimi pnevmatikami z minimalno globino profila 4 mm
in s sneznimi verigami na pogonskih kolesih.

ija Zimske pnevmatike so obvezne od 1. decembra do 1.
marca, minimalna globina tekalne plasti 4 mm.

REVIJATRANZIT oktober 2023

snegom in ledom.

Uporaba je obvezna na cestah,
pokritih s snegom in ledom.

Uporaba je obvezna na cestah,
pokritih s snegom in ledom.

Snezne verige je treba imeti v
vozilu za najmanj dve pnevmatiki
na pogonski osi od 1. novembra
do 31. marca.

Snezne verige je treba imeti v
vozilu za najmanj dve pnevmatiki
na pogonski osi od 15. novembra
do 15. aprila.

Snezne verige je treba imeti v
vozilu za najmanj dve pnevmatiki
na pogonski osi.

Snezne verige je treba imeti v
vozilu za najmanj dve pnevmatiki
na pogonski osi.

Verige so dovoljene od 1.
novembra do 15. aprila na
zasnezenih in poledenelih cestah.

Verige je treba uporabljati, ce tako
kazejo prometni znaki.

Verige so dovoljene na cestah,
pokritih s snegom.

Uporaba verig je dovoljena, kadar
to predpisuje prometni znak.

Snezne verige morajo biti v
opremi in uporabljene po potrebi.

Uporaba verig je dovoljena, e je
cesta zasnezena ali poledenela.

Uporaba verig je dovoljena, ce je
cesta zasnezena ali poledenela.

Verige so dovoljene, kadar z njimi
ne bomo poskodovali cestisca.

Snezne verige morajo biti v
opremi in uporabljene po potrebi.

Uporaba verig je dovoljena, e je
cesta zasnezena ali poledenela.

Verige so dovoljene, niso
predpisane v opremi.

Drugo

Pnevmatike s kovinskimi Zeblji so
prepovedane.

Pnevmatike s kovinskimi Zeblji so
prepovedane.

Pnevmatike s kovinskimi Zeblji so
prepovedane.

Pnevmatike s kovinskimi zeblji so
prepovedane.

Brez zimske opreme vam lahko na
meji prepovedo vstop v drzavo.

Tovornjaki in avtobusi morajo biti
opremljeni z lopato in vreco peska,
tezko vsaj 25 kg. Pnevmatike s
kovinskimi zeblji so prepovedane.

Pnevmatike s kovinskimi Zeblji so
prepovedane.

Tovornjaki in avtobusi morajo biti
opremljeni z lopato. Pnevmatike s
kovinskimi Zeblji so prepovedane.

Pnevmatike s kovinskimi Zeblji so
dovoljene od 1. novembra do 15
aprila.

Pnevmatike s kovinskimi zeblji so
dovoljene od 15. oktobra do 31.
marca.

Pnevmatike s kovinskimi Zeblji so
dovoljene od 1. novembra do 31.
marca.

Pnevmatike s kovinskimi zeblji so
dovoljene od prve sobote pred 11.
novembrom do zadnje nedelje v
marcu. Vozila morajo biti posebej
oznacena.

Pnevmatike s kovinskimi Zeblji so
prepovedane. Gospodarska vozila
morajo imeti v opremi lopato.

Pnevmatike s kovinskimi Zeblji so
dovoljene le, ¢e je cesta pokrita s
snegom.

Pnevmatike s kovinskimi zeblji so
prepovedane.

Pnevmatike s kovinskimi Zeblji so
prepovedane.

Pnevmatike s kovinskimi Zeblji so
prepovedane.

Pnevmatike s kovinskimi zeblji so
dovoljene med 1. oktobrom in 30.
aprilom.

Pnevmatike s kovinskimi Zeblji so
dovoljene med 1. novembrom in
30. aprilom.
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Zimske pnevmatike so obvezne od 1. novembra do 1. aprila,
minimalna globina tekalne plasti 3 mm.

Vsa kolesa na pogonskih oseh morajo biti opremljena z
zimskimi pnevmatikami, kadar vladajo zimski pogoji.

Ni posebnih predpisov glede zimskih gum.

V zimskih razmerah morajo biti vozila z maso nad 3,5 tone
opremljena s pnevmatikami z oznako 3PMSF. Do septembra
2024 so dovoljene M+S pnevmatike, izdelane po 1.januarju
2018.

Ni posebnih predpisov glede zimskih gum.

Vozila z najvecjo skupno maso nad 3,5 t morajo biti
opremljena z zimskimi pnevmatikami. Pnevmatike 3PMSF
na pogonski osi in krmiljeni osi, pnevmatike M+S ali 3PMSF
na prosto vrtljivih oseh. Odvisno od regije morajo imeti
pnevmatike min 5 mm profila v zimski sezoni. Na juznem
Norveskem med 1. novembrom in prvim ponedeljkom po
veliki no¢i, na severu Norveske med 16. oktobrom in 30.
aprilom.

Ni posebnih predpisov glede zimskih gum.

Ni posebnih predpisov glede zimskih gum

Ce nastopijo zimski pogoji, je treba imeti na pogonski osi
vsaj M+S pnevmatike.

Zimske pnevmatike na vseh kolesih so obvezne decembra,
januarja in februarja, minimalna globina tekalne plasti 4 mm.

Ni posebnih predpisov glede zimskih gum.

Zimske pnevmatike so obvezne od 15. novembra do 31.
marca, minimalna globina tekalne plasti 3 mm.

Zimske pnevmatike so obvezne od 15. novembra do 15.
marca, minimalna globina tekalne plasti 3 mm.

Zimske pnevmatike so obvezne od novembra do aprila,
minimalna globina tekalne plasti 4 mm.

Zimske pnevmatike z globino tekalne plasti 4 mm so
potrebne na visokogorskih cestah (15/TV-87).

V zimskih pogojih so obvezne zimske pnevmatike z
minimalno globino tekalne plasti 5 mm.

Ni posebnih predpisov glede zimskih gum. Ob povzrocitvi
nesrece z letnimi pnevmatikami boste kaznovani. Kot
zimske pnevmatike Stejejo le pnevmatike z oznako 3PMSF.

Zimske pnevmatike z minimalno globino profila 4 mm
za vozila, ki se uporabljajo za prevoz potnikov in blaga
na regionalnih cestah med 1. decembrom in 1. aprilom.
Na mejah pokrajine se lokalni guvernerji odlocijo, ali
bodo uveljavili uredbo o zimskih pnevmatikah, in glede
na povprecne lokalne temperature objavijo potrebne
napovedi.

Ni posebnih predpisov glede zimskih gum.

Ni posebnih predpisov glede zimskih gum.

Uporaba verig je dovoljena, e je
cesta zasnezena ali poledenela.

Uporaba verig je dovoljena, e je
cesta zasnezena ali poledenela.

Snezne verige so dovoljene samo
na cestah, ki so prekrite s snegom
in ledom (najvecja hitrost 50

km/h.V zimskih razmerah se lahko
tujim vozilom onemogodi vstop v

drzavo, ¢e v vozilu ni sneznih verig.

Uporaba verig, kadar to kaze
prometni znak. Pnevmatike s
kovinskimi Zeblji so prepovedane.

Verige niso dovoljene na javnih
cestah.

V zimskih pogojih je obvezna
uporaba verig. Tovornjaki s
prikolico morajo imeti v kompletu
vsaj 7 verig.

Uporaba verig je dovoljena, ce je
cesta zasnezena ali poledenela.

Uporaba verig, kadar to kaze
prometni znak.

Verige morajo biti v opremi in jih
je treba namestiti, Ce to zahteva
prometni znak.

Verige so priporocljive, a ne
obvezne.

Verige je treba imeti v opremi med

15. oktobrom in 15. marcem.

Verige morajo biti v opremi in jih
je treba namestiti, ¢e to zahteva
prometni znak.

Verige morajo biti namescene
na kolesa vozil, ki ne uporabljajo
zimskih pnevmatik.

Verige morajo biti v opremi in jih
je treba namestiti, e to zahteva
prometni znak.

Uporaba verig je potrebna na
visokogorskih cestah (15/TV-87).

Verige morajo biti v opremi.

Verige morajo biti v opremi in jih
je treba namestiti, Ce to zahteva
prometni znak.

Uporaba verig ne izkljucuje
uporabe zimskih pnevmatik.

Verige morajo biti v opremi in jih
je treba namestiti, Ce to zahtevajo
pogoji na cesti.

Verige morajo biti v opremi in jih
je treba namestiti, Ce to zahtevajo
pogoji na cesti.
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Pnevmatike s kovinskimi zeblji so
dovoljene med 1. novembrom in
1. aprilom.

Pnevmatike s kovinskimi zeblji so
prepovedane.

Pnevmatike s kovinskimi zeblji so
prepovedane.

Pnevmatike s kovinskimi Zeblji so
prepovedane.

Pnevmatike s kovinskimi Zeblji so
prepovedane.

Pnevmatike s kovinskimi zeblji so
dovoljene v zimskih razmerah.

Pnevmatike s kovinskimi zeblji so
prepovedane.

Pnevmatike s kovinskimi zeblji so
prepovedane.

Pnevmatike s kovinskimi zeblji
so prepovedane. Lopata in pesek
morata biti v opremi.

Pnevmatike s kovinskimi Zeblji so
prepovedane v poletnih mesecih.

Pnevmatike s kovinskimi Zeblji
so prepovedane. Avtobusi in
tovornjaki morajo imeti v opremi
lopato.

Pnevmatike s kovinskimi Zeblji so
prepovedane.

Pnevmatike s kovinskimi zeblji so
prepovedane.

Pnevmatike s kovinskimi zeblji so
prepovedane.

Pnevmatike s kovinskimi Zeblji so
dovoljene na zasnezenih cestah.

Pnevmatike z Zeblji so dovoljene
od 1. oktobra do 15. aprila. Glede
na vremenske razmere se to
obdobje lahko podaljsa.

Pnevmatike s kovinskimi zeblji so
dovoljene na zasnezenih cestah

med 1. novembrom in 30. aprilom.

Pnevmatike s kovinskimi zeblji so
dovoljene na zasneZenih cestah.

Pnevmatike s kovinskimi Zeblji so
prepovedane.

Pnevmatike s kovinskimi zeblji so
dovoljene na zasnezenih cestah.

Vir: Continental



MAN TGS 28.510 6X4

DLICENTUDINATERENU

Predstavili smo Ze nekaj novih MANovih tovornjakov, a preteZno za cestni, mednarodni transport. Znano pa je, da ima

MAN v svoji ponudbi tudi odlicne tovornjake za teZja dela, ki se dobro znajdejo na manj utrjenih poteh. Tako smo tokrat
preizkusili MAN TGS 28.510 s prekucno nadgradnjo in dvigalom.
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Kot smo Ze v zacetku zapisali,
MANova serija TG pokriva zares Si-
rok spekter modelov vozil, pa tudi
podroCij delovanja, od cestnega
transporta, gradbenistva in komuna-
le pa vse do dostave in distribucije.
Inovativna modularna tehnologija je
na voljo v gradbenih in vseh ostalih
vozilih z levom v maski. Pred kratkim
so bile temeljito posodobljene tudi
vse kabine, ki gredo v korak s casom
tudi v gradbenem sektorju.

Prekucnik z dvigalom

Tokrat smo lahko preizkusili triosni
prekucnik s Hiab dvigalom, name-
S¢enim takoj za kabino. Ta 26-tonski
orjak je bil dodatno opremljen s
sistemom Hydrodrive. Priklopna
sprednja os ima pri MANu Ze dolgo
tradicijo, ko govorimo o dodatnih
hidravlicnih pogonih, jasno pa je,
da tudi tukaj prinasa Stevilne pred-
nosti. Predvsem je ta sistem precej
laZji od klasiéno gnane osi, ob tem
pa je tudi lazji in cenejsi za popravi-
la. Nakup tega sistema se izplaca Ze
v prvem blatu. Ko obstanete, z eno-
stavnim vklopom prek stikala v kabini

v pogon dodate sprednjo os in se tako
laZje izvlecete iz zagate. Pa tudi brez
opcijskega hidro pogona triosni TGS
pokaZe dobro trakcijo na spolzkih te-
renih, saj sta v pogonu obe zadniji osi,
ko je to potrebno, ¢e potrebe ni, po-
tem tretjo os, ki je hkrati tudi krmilo,
preprosto dvignemo iz »prometa«.
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Tudi brez opcijskega hidro pogona triosni TGS
pokaZze dobro trakcijo na spolzkih terenih, saj
sta v pogonu obe zadniji osi, ko je to potrebno,
Ce potrebe ni, potem tretjo os, ki je hkrati tudi
krmilo, preprosto dvignemo iz »prometac.
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Z visoke vozniske pozicije z lahkoto kontroliramo voznisko situacijo in uZivamo v tehnoloskih delikatesah. Kokpit razvaja voznika z vecfunkcijskim volanom,
klasi¢nimi merilniki in digitalnim zaslonom med njima, elektri¢no parkirno zavoro in vrtljivim gumbom Smart-Select. Na voljo sta tudi hladilnik in priro¢na mizica

na sovoznikovi strani.

Tudi »Power« program vcasih pride
prav na posebej zahtevnih terenih.
Ko ga vklju¢imo, dodatno zaroh-
ni 12,5-litrski motor, ki razvija 510
KM in na kolesa prenasa 2600 Nm
navora. S tem se je solo tovornjak,
opremljen z zascitno off-road opre-
mo, kamor sodijo zascite za LED ludi,
trodelen Zelezni odbijaé, zas¢ita mo-
torja, premicna stopnica ..., zdel celo
premotoriziran. Brez tezav bo vlekel
tudi kaksno prikolico s peskom ali z
naloZenim bagerjem.

Kot pri vseh novih modelih je tudi
v tem tovornjaku 12-stopenjski avto-
matizirani menjalnik, v sklopu kate-
rega so na voljo tudi off-road funk-
cije, funkcije zibanja in popolnega
zaklepanja diferenciala.

Brez predsodkov
Z visoke vozniske pozicije z lahkoto
kontroliramo vozniSko situacijo in

uZivamo v tehnoloskih delikatesah,
ki jih je po kabini polno. Vec¢funkcij-
ski volan ima Siroko prilagoditveno
obmocje. Za hiter vstop in izstop se
lahko popolnoma odrine naprej v
vodoravni poloZaj proti armaturi. V
nasprotni smeri se lahko voznikov
sedeZ premakne dalec¢ nazaj. Tudi vi-
soki vozniki lahko zaradi teh velikih
pomikov udobno delajo. Med se-
dezem in zadnjo steno je prostor za
orodje, gradbeno ¢elado in vozniSko
jakno, vendar je ta izjemno tesen.
Kokpit je videti elegantno. Menjal-
nik Tipmatic in retarder delujeta in-
tuitivno prek rocice na desni strani
volanskega droga. Menjalnik samo-
dejno in hitro zazna obremenitev in
stopnjo vzpenjanja ter pripravi pravo
prestavo za vzpon. Tudi spremembe
v delovanju diferencialov olajsajo
Zivljenje. Ko nastopi potreba po za-
klepanju katerega od njih, ni treba

Zanimiva je uporaba sistema kamer namesto klasi¢nih vzvratnih ogledal, kar za delo na terenu ni
vsakdanje, je pa zelo prirocno, saj povecuje preglednost okoli vozila in zmanjSuje mrtve kote.
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ustaviti, samo rahlo upocasnite in na
okroglem stikalu izberete ustrezno
blokado. Po uporabi blokad in priho-
du na utrjeno cestiS¢e pa ne bo do-
volj samo izklop na vrtljivem stikalu,
ampak je vedno treba nekaj ¢asa, da
se tlak izprazni, vcasih je dobro tudi
veckrat zasukati volan, da se odklop
pospesi. Na sreco pa je vec tako ime-
novanih terenskih opravil, kot je zbi-
ranje peska s pripravljenega mesta
in prevaZanje tovora na neko drugo
gradbisce, kar pa ne zahteva ekstre-
mnih off-road situacij.

Tudi na terenu kamere

Voznik upravlja asistencne sisteme
prek gumbov in stikal na levi strani
volana, na desni strani volana pa
upravlja telefon, radio in menije na
glavnem digitalnem zaslonu s 3D
pogledom na sredini. Merilniki so
Se vedno klasi¢ni, veliki, pregledni,

EasyControl v vratih je zelo uporaben, saj se ni
treba vzpenjati v kabino, da bi recimo zagnali ali
ugasnili motor.



Zaradi off-road uporabe so dodatno zasc¢itene luci in motor, spodnja stopnica

Tehni¢ne podrobnosti:

Model: MAN TGX 28.510 6x4-4 BL

Motor: 6-valjni turbodizel

Prostornina: 12,5 litra

Emisijski razred: Euro 6e

Zaklju¢na obdelava: SCR, EGR in AdBlue
Moc: 375 kW/510 KM pri 1.800 vrt/min
Navor: 2.600 Nm pri 930-1.350 vrt/min
Medosna razdalja: 3.500 mm

Menijalnik: 12-stopenjski

Vzmetenje: parabola spredaj/zracno zadaj.
Zavore: MAN BrakeMatic, prilagodljivi tempomat, ESC, ABS, ASR.

pa je gibljiva.

taksni, kot so nam fantom iz »stare
Sole« vsec. Uporaben je tudi rotacij-
ski gumb, imenovan Smart-Select.
Dva vrtljiva obroca in pritiski gum-
bov se uporabljajo za krmarjenje po
razlicnih menijih na 12,3-pal¢nem
zaslonu na sredinski konzoli. Prav
tako je izredno uporaben sistem
Easy-Control. S Stirimi gumbi na
notranji strani voznikovih vrat lah-
ko od zunaj upravljamo opozorilne
luci za nevarnost, zagon/zaustavitev
motorja, odgonsko napravo in de-

lovne luci ter se nam tako ni treba
vsaki¢ vzpenjati v kabino.

Zelo zanimiva pa je uporaba sis-
tema kamer namesto klasi¢nih
vzvratnih ogledal, kar za delo na
terenu ni vsakdanje. Kamere si Ce-
dalje bolj utirajo pot v svetu tovor-
njakov, zato jih bomo ocitno vedno
vec videli tudi v gradbenistvu. To ni
slabo, saj naredijo vidno polje vec-
je, mrtve kote pa manjse. Namesto
ogledal sta na A stebricku monitor-
ja, ki prikazujeta sliko okoli vozila in

Krmiljenje: MAN ComfortSteering

za njim. Na voznikovi strani je mo-
nitor velik 12 palcev, na sovoznikovi
strani pa 15 palcev. S to razliko v ve-
likosti so izenacili razdaljo od vozni-
ka do desnega A-stebricka.

Za konec lahko povemo, da je ba-
varski lev zaradi prostornih kabin z
visokokakovostno opremo, udob-
nim upravljanjem, dobro koncno
obdelavo, ucinkovitim pogonskim
sklopom in Stevilnimi majhnimi iz-
boljSavami za terensko voinjo dob-
ra izbira.

AKCLJSKA PONUDBA DISKOV FRASLE

FRASLE
A,

Disk BPW-0308835057
kat. St.: FHDI00031

FRASLE
A

Disk SAF- 4079000502
kat. St.: FHDI00037

FRASLE
A

Disk SAF-4079000700
kat. $t.: FHDI00050

Akcijska ponudba velja do razprodaje zalog. Slike so simboli¢ne. MoZne so napake v tekstu. Vse cene so navedene brez DDV-ja.

PRIGO, d.o.0., Brezovica

Podpeska cesta 10

1351 Brezovica pri Ljubljani

Servisni center Brdo
Mladinska ulica 89, 1000 Ljubljana
T|+386(0)1365 83 01

Servisni center Hoce
Miklavska cesta 53D, 2311 Hoce
T|+386 (0)2 620 07 40
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Industrija avtobusov je navdusena, saj se je eden njenih najbolj pricakovanih dogodkov, Busworld Europe, po Stiri-
letnem premoru zmagoslavno vrnil na Bruselj Expo. Dogodek, ki je bil prvi¢ organiziran leta 1971, je ponovno zasijal
v polni luéi.
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k. buswarld

Sejem Busworld Europe 2023 je po-
tekal od 7. do 12. oktobra v Bruslju,
kamor se je preselil iz Kortryka. Z vec
kot 500 razstavljavci in ambicioznim
ciliem vec kot 40.000 obiskovalcev, kar
se je tudi uresnicilo. Kaj so na sejmu
predstavili Accelera by Cummins, Altas
Auto, Ballard Power Systems, BYD, Ca-
etanoBus, Castrosua, Cojali, Cummins,
Daimler Buses, Eberspaecher, Ebusco,
ENRX, FPT Industrial, Forsee Power, Hi-
tachi Energy, Irizar, lveco Bus, Karsan,
MAN, Masats, MCV, Mellor, Otokar,
PEI Mobility, Rampini, Safra, Scania,
Sono Motors, Symbio, Temsa, VDL,
Ventac, Ventura Systems, Webasto,
Yutong, ZF ... preverite v nadaljevanju.

BYD e-bus z baterijo, vgrajeno v sasijo

Kitajski BYD je premierno predstavil dva nova povsem
elektri¢na avtobusa. Poleg dveh obstojecih modeloy, ki
Ze krozita po Evropi, BYD eBus B19 (18,75 m) in BYD
eBus B15 (15 m), sta luci sejma prvi¢ ugledala 12-me-
trski BYD eBus B12 in dvonadstropni turisti¢ni avtobus
BYD-UNVI DD13.

Kar je vredno omeniti, je popolnoma nov 12-metrski
BYD eBus, prvi avtobus, ki uporablja BYDovo ohisje Blade
Battery Chassis, ki prinasa novo raven varnosti in energet-
ske ucinkovitosti ter izjemen doseg.
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Najvecji avtobusni dogodek leta Busworld Europe 2023

1 je v Bruslju od 7. do 12. oktobra gostil 526 razstavljavcey,

vkljucno s 75 izdelovalci avtobusov (kar predstavlja poveca-
nje v primerjavi s 66 izdelovalci avtobusov, prisotnimi leta
2019) iz 38 razli¢nih drzZav. Kar 182 razstavljavcev je bilo no-
vih udelezencev dogodka.

Razstava se je razprostirala na impresivnih 75.000 m2. Ena

4 od pomembnih znacilnosti je prisotnost 222 vozil, od kate-

rih jih je bilo 29 na voljo za demonstracije in testne voznje
na prostem. Na razstavi so bili prisotni proizvajalci iz 38 raz-
licnih drzav, tudi iz Slovenije. Turcija je bila vodilna, saj se je
predstavilo kar 96 podijetij, sledila je Nemcija z 79 podijet;i

. in Kitajska z 61 podjetji.

In kaj smo lahko videli novega na letosnji avtobusni festi?

Z najnovejSo generacijo 12-metrskih elektricnih avto-
busov predstavlja BYD svojo revolucionarno, popolnoma
novo, Cisto elektri¢no Sasijo avtobusa, ki integrira litij-zele-
zo-fosfatno baterijo v strukturo Sasije. Ta tehnologija Bla-
de Battery Chassis prav tako uporablja nov krmilnik 6-v-1
s tehnologijo silicijevega karbida, skupaj z dvema motor-
jema v pestu koles. To prinasa stevilne prednosti, vklju¢no
z izboljSano energetsko ucinkovitostjo, zmogljivostjo in
vzdrzljivostjo, pravijo pri BYD.
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buswarld

Van Hool — Alstom - Kiepe za pariski BRT
Na stojnici podjetja Busworld Van Hool je potekala
predstavitev avtobusa Tzen4. Konzorcijski partnerji Van
Hool, Alstom in Kiepe Electric so razvili edinstven ele-
ktri¢ni avtobus za lle-De-France Mobilités. Tzen4 je 24
metrov dolg dvojno zgibni avtobus na baterije. Kiepe
dobavlja pogonske sisteme ter programske resSitve za
vzdrZevanje in upravljanje voznega parka (KFM in SFM).
Polnjenje Tzen4 z mocjo do 800 kW traja le nekaj mi-

Novi Solaris Urbino 18 Electric v Zivo

Nova serija avtobusov Solaris Bus & Coach — Urbino
18 Electric je bila predstavljena na Busworldu. Moznih
je do 8 baterij na strehi, z najvecjo kapaciteto do 800
kWh. V novi generaciji je na voljo do 52 sedeZev, sprej-
me pa lahko do 145 potnikov, navaja druzba. Elektricni
avtobus Urbino 18 izpolnjuje vse varnostne standarde,
vklju€éno z novimi zahtevami GSR2, in standarde kiber-
netske varnosti, ki bodo zaceli veljati julija 2024 za na
novo registrirana vozila.

Zasnova 18-metrskega avtobusa z modularnim pogo-
nom in baterijami na strehi je bila razvita v okviru pro-
jekta »Solaris Cybersecure Connectivity«, ki je subven-
cioniran v okviru Regionalnega operativnega programa
Pametna rast 2014-2020, sofinanciranega iz Evropske-
ga sklada za regionalni razvoj.

Kaj pa vodik? Knjiga narocil Solaris vsebuje skoraj 600
narocenih avtobusov na vodik. 140 jih Ze streze potni-
kom v ducatu evropskih mest.
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nut. Prve dobave bodo Ze konec leta. ReSitev konzorcija
Van Hool—Kiepe Electric—Alstom je namenjena avtobu-
snim linijam T Zen 4 in T Zen 5 (ki vozijo po namenskih
pasovih za avtobuse) na jugu Pariza.

Na 25. Busworldu pa so pokazali tudi svojo najboljso in
najlepso dizelsko stran. Poleg povsem nove serije T so
predstavili preverjene turisticne avtobuse iz serij EX in
TDX ter mestni avtobus A-City brez emisij.

Otokar, dobrodosel e-Territo

Otokar je predstavil kar 7 avtobusov iz svoje ponudbe
mestnih in medkrajevnih avtobusoy, trije od njih so pov-
sem novi, ob tem pa promovira svoj telematski sistem
BusMonitor in resitve polnilnikov za elektri¢na vozila.

Otokar je na Busworldu razkril svoj prvi elektri¢ni av-
tobus na gorivne celice Kent Hydrogen in 13-metrski
elektricni medmestni avtobus e-Territo. Otokarjev teh-
noloski demonstratorski avtobus Autonomous e-Centro
pa je obiskovalce razstave samodejno vozil med halami.
Obiskovalci so lahko videli tudi novo zasnovo avtobusa
Navigo, najbolje prodajanega srednje velikega avtobusa
v mnogih evropskih drzavah.

Hitachi Energy

Hitachi Energy ponuja razlicne moznosti za okolju pri-
za polnjenje elektricnih vozil Grid-eMotion® do celovite
reSitve za upravljanje energije in pametnega polnjenja
za depoje elektricnih vozil in kompaktne hladilne enote,
ki jih dopolnjujeta proaktivno upravljanje baterije in op-
timizacija polnjenja.



Zazivel je lveco E-Way H2

Iveco Group in Hyundai Motor Company sta predstavi-
la prvi lveco Bus E-Way H2. Ta novi elektri¢ni avtobus na
gorivne celice s pogonom na vodik je Se en konkreten re-
zultat partnerstva, ki sta ga podjetji objavili marca 2022, in
odraZa njuno zavezanost pospesSevanju prehoda na mo-
bilnost in transport z ni¢elnimi emisijami ogljika. Novi mo-
del bo razsiril brezemisijske resitve Iveco Bus za mestna
srediSc¢a. E-Way H2 je 12 metrov dolg nizkopodni mestni
avtobus, opremljen z e-motorjem s 310 kW in sistemom
gorivnih celic, ki ga zagotavlja HTWO, poslovna znam-
ka Hyundai Motor Group, ki temelji na sistemu gorivnih
celic. S stirimi rezervoarji, ki nudijo skupno shranjevanje
7,8 kg vodika, in enim 69 kWh baterijskim paketom FPT
Industrial blagovne znamke skupine Iveco, specializirane
za tehnologije pogonskih sklopov, vozilo ponuja doseg
450 km v normalnih pogojih delovanja, navaja Iveco Bus.

Avtobusi Daimler: »Od leta 2030 bi morali
biti v Evropi dovoljeni le mestni avtobusi
na elektricni pogon.«

Pri Mercedesovem avtobusnem oddelku verjamejo,
da je mozZna prepolovitev emisij CO: iz novih avtobusov
v Evropi od leta 2030 v primerjavi z letom 2025 v vseh
segmentih. Da bi to dosegli, je potrebna tudi politi¢-
na volja in podpora. Podjetje je tako podprlo predlog
Evropske komisije, da naj bi bili vsi novi mestni avtobusi
od leta 2030 brez emisij.

Po navedbah proizvajalca naj bi bili od leta 2030 v Evropi
dovoljeni le mestni avtobusi na elektri¢ni pogon. Daimler
Buses prav tako pricakuje, da bodo skupni stroski lastni-

Ob tem pa je Iveco Bus v Bruslju razkazoval svojo ce-
lotno ponudbo elektri¢nih vozil, od mestnih in medkra-
jevnih avtobusov (E-Way, Streetway Elec in Crossway
LE Elec) do minibusov (eDaily). Kar je pomembno, je,
da so vsa vozila Iveco Bus na odru opremljena z najno-
vejSimi sistemi ADAS.

Po predstavitvi elektricne razlicice Crossway Low Entry
na vrhu UITP v zacetku tega leta je bil vodilni evropski
avtobus razreda 2 v sredis¢u pozornosti tudi v Bruslju.
Crossway LE Elec, ki ga poganja Cummins motor (prej Sie-
mens), bo kmalu na voljo v nadgrajeni razli¢ici in v dvoos-
nih dolzinah 12 in 13 metrov.

Obicajni obseg proizvodnje Crosswaya je vec kot 4 tisoc
enot na leto v ¢eski tovarni v Vysoke Myto. Dva tisoC je
nizko podnih — Low Entry, od tega jih je cetrtina homolo-
giranih v razredu I.

Stva (TCO) mestnega avtobusa brez emisij do leta 2030
enaki kot pri dizelskih avtobusih, ali celo nizji.

Na razstavnem prostoru s povrsino 2700 kvadratnih me-
trov, najvecjem na sejmiscu, sta Mercedes-Benz in Setra
predstavila osem avtobusov, zvezdi pa sta bila eCitaro na
gorivne celice in nova Setra MultiClass 500 LE. Ob tem pa
so bili na zunaniji razstavni prostor postavljeni Se trije avto-
busi, s katerimi se je dalo tudi probno zapeljati.

Niso pa manjkali niti sodobni turisticni avtobusi Stera
Top in Comfort Class ter Mercedesov Tourismo z novim
sistemom kamer in obsezno paleto novih in izboljSanih
asistencnih sistemov, zacensi z ABA 6, Preventive Brake
Assist 2, Sideguard Assist 2, zdaj na voljo tudi na levi strani.
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Rampini, prvi¢ na Busworldu

Italijanski proizvajalec avtobusov Rampini je prvic so-
deloval na sejmu Busworld Europe v Bruslju in prikazal
svoj celoten portfelj brezemisijskih avtobusov v kom-
paktni velikosti. Vrhunec je bila predstavitev novega
Hydrogen Range Extender midibus Hydron, ki bo v proi-
zvodnjo stekel leta 2024. Predstavljena je bila tudi elek-
tri¢na razlicica osemmetrskega Midibusa Eltron z novim
dizajnom, imenovanim »Stile Energetico, ki ga je izde-
lal prestizni italijanski oblikovalski studio Vernacchia. Na
koncu pa se je predstavil tudi najmanjsi druzinski ¢lan s
Sestimi metri dolZine: Sixtron za do 28 potnikoy, ki je tudi
popolnoma elektricen.

Scania prikazala turisti¢ni avtobus s
pogonom na LNG in novo platformo za
elektricni avtobus

Za segment dolgih razdalj je Scania predstavila avto-
bus s pogonom na LNG, izdelan v sodelovanju z Irizar-
jem, ki lahko z enim polnjenjem prevozi do 1200 km.
V primestnem obmocju Scania ponuja novo baterijsko
platformo za elektri¢ni avtobus s kapaciteto baterije
520 kWh. Scania se zanasa na Northvolt, ki jim doba-
vlja baterije, celice so proizvedene samo z uporabo
energije brez fosilnih goriv.

Skupina, ki je v zacetku tega leta objavila odlocitev o
prenehanju proizvodnje karoserij za Sasije Scanijinega
avtobusa, izdelanega na Poljskem, je v Bruslju prikazala
model Scania Castrosua LE 4x2, ki temelji na novi plat-
formi e-bus. Vozilo je dolgo 13 metrov in ima neodvisno
vzmetenje sprednje osi. Omeniti velja, da bo nova plat-
forma e-bus na voljo tudi za druge izdelovalce karoserij.

REVIJATRANZIT oktober 2023

Accelera iz skupine Cummins: baterije in
motor na vodik

Accelera se je na evropskem avtobusnem trgu predsta-
vila prvic. Predstavitev Accelere, ki gradi na pristojno-
sti druzb Siemens in Meritor, ki je prevzel Cummins, je
bila na Busworldu dopolnjena s predstavitvijo baterije

v

nes na voljo na trgu. Cummins dodaja, da BP95E ponuja
prilagodljive moZnosti namestitve in zmoznosti brez-
hibne integracije, kar je idealno za aplikacije v mestnih
avtobusih.

Ebusco 3.0

Ebusco je bil prisoten z modelom Ebusco 3.0, dolgim
12 m, in novim Ebusco 3.0, dolgim 18 m. Oba avtobusa
sta bila tudi zunaj, pripravljena za testne voznje. Karo-
serija je narejena iz ogljikovih kompozitov, kar je bilo
mozno videti in tudi »potipati« na razstavnem prosto-
ru, kjer so se obiskovalci lahko prepricali, kako lahek in
trden je ta material.




Altas Auto: posel z Zhongtongom

Altas Auto Siri svojo ponudbo elektri¢nih avtobusov s
strateSkim sodelovanjem s kitajskim proizvajalcem av-
tobusov Zhongtong. Litovsko podijetje, specializirano za
minibuse, je napovedalo Siritev, portfelj bodo povecali
z dvema baterijsko-elektri¢nima avtobusoma. Prvi, ki
je bil premierno predstavljen na Busworldu, je dolg 7,5
metra. Na podlagi tega koncepta bo partnerstvo med
obema podjetjema ustvarilo celotno linijo novih srednje
velikih avtobusov Altas Auto, ki ustrezajo evropskim spe-
cifikacijam in zahtevam, navaja podjetje.

FPT Industrial baterije in BMS

Obiskovalci stojnice FPT Industrial so imeli priloz-
nost preveriti in se dotakniti treh izdelkov ePowertra-
in. Prvi je eBS37 EVO 37-kWh baterijski sklop za mini-
buse z energijsko gostoto do 140 Wh/kg za uporabo
na minibusu eDaily.

Drugi je baterijski paket eBMS5, ki kot prvi uporablja
BMS, ki ga je razvil FPT Industrial, z naprednimi algo-
ritmi za upravljanje baterije, da se zagotovi visja raven
varnosti, natancnosti in zmogljivosti.

Tretji izdelek na razstavi je bil baterijski paket eBS69 z
69 kWh za elektricne avtobuse z najboljSo energijsko go-
stoto v razredu do 178 Wh/kg in do 10-letno garancijo,
kar optimizira vgradnjo v vozila strank in je idealno za
avtobusne aplikacije. To je baterija, ki naj bi bila vgrajena
v posodobljeno generacijo avtobusa Iveco Bus E-Way od
konca leta 2024.

Dancer Bus: prvenec na Busworldu

Litovski »Véjo projektai«, konzorcij, specializiran za re-
Sitve elektrifikacije za javni prevoz, je na sejmu Busworld
2023 obelezil svoj prvi nastop. Skupina je predstavila
svoje elektricne avtobuse Dancer. V sredis¢u dogajanja
sta dva modela 12-metrskih, 100-% elektricnih LE (low
entry) mestnih avtobusov. Model FC 75, zasnovan za ur-
bano dinamiko, ponuja hitro polnjenje baterije v man;j
kot 8 minutah. Z energijsko ucinkovito stopnjo porabe
le 0,72 kWh na km lahko ta model prevozi do 100 km
z enim polnjenjem, zaradi Cesar je idealna izbira za 24-
urne mestne operacije. Drugi avtobus je Long Range
Dancer Bus (LR 530), ki lahko z enim polnjenjem prevozi
neverjetnih 530 km zahvaljujoc visoko zmogljivi bateriji
NMC. Polnjenje je mogoce zakljuciti v 1 do 4 urah, kar
zagotavlja prilagodljivost za razlicne vozne rede.

Irizar: turist na gorivne celice

Skupina Irizar je na Busworldu ponovno dokazala vi-
soko inovativno in tehnolosko zmogljivost podjetja s
predstavitvijo nove palete trajnostnih vozil Efficient in
mnozico tehnoloskih inovacij, ki se bodo izkazale kot bi-
stvenega pomena za prihodnost mobilnosti in razogliji-
¢enja. Irizar in Irizar e-mobilnost sta predstavila Stiri vo-
zila Irizar najnovejSe generacije: turisti¢ni avtobus Irizar
i8, avtobus lIrizar i6S Efficient, elektricno vozilo Irizar (tj.
tramvaj) in novi Irizar i6S Efficient Hydrogen. S slednjim
modelom je Irizar sejmu »podaril« eno svojih najvecjih
novosti. Busworld 2023 se bo morda zapisal v anale, ker
je gostil prvo predstavitev serijskega turisticnega avto-
busa na vodikov pogon. Vsa razstavljena vozila so imela
pomembne inovacije v primerjavi s trenutnimi modeli v
smislu tehnologije, trajnosti in stroSkov goriva.
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Skoda

Skupina Skoda je dofivela zgodovinsko premiero na
Busworldu. Skupina je predstavila svoje poglede na traj-
nostnost in inovacije. Poleg naprednih tehnologij za ele-
ktri¢ni pogon vozil smo si lahko na razstavnem prostoru
ogledali 12-metrski elektri¢ni avtobus, izdelan v sodelo-
vanju s SOR Libchavy.

Karsan z avtonomnim e-Atakom

Karsan je v Bruslju predstavil e-Jest, Autonomous e-A-
tak in e-Ata Hydrogen. Povsem brez voznika je e-Atak

ENRX: na Busworldu je prostor tudi za
induktivno polnjenje

Specialist za indukcijsko tehnologijo ENRX je v Bru-
slju predstavil svoj sistem elektricne ceste naslednje
generacije. Sistem je mogoce integrirati v razlicne
tipe vozil in modele baterij za lahke in tezke aplikacije,
vklju¢no z avtobusi.

Sistem vkljucuje zmoznosti brezzicnega dinamicnega in
staticnega polnjenja, kar poenostavlja postopek polnje-
nja elektricnih avtobusov. Prilagaja se razlicnim razda-
ljam med tlemi in vozilom ter brezhibno sodeluje z vse-
mi tipologijami tuljav prek neprekinjenega homogenega
polja. Izjemne znacilnosti sistema vkljucujejo visoko iz-
hodno moc 200 kW in vrhunsko zascito baterije. Poleg
tega zagotavlja odlicno zascito pred elektromagnetnim
sevanjem.
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Eberspaecher: ogrevanje in hlajenje

Eberspaecher je na sejmu Busworld Europe predsta-
vil dva nova klimatska sistema za hibridne in baterijsko
elektricne avtobuse. Eberspaecher z AC135 AE ponuja
stresni sistem z vgrajenim kompresorjem za srednje veli-
ke do velike potniske prostore. Drugi sistem AC138 EVO
pa dosega izredno nizko porabo energije med ogreva-
njem in hlajenjem zahvaljujo¢ Eberspaecherjevi patenti-
rani tehnologiji toplotne ¢rpalke.

tudi po sejemskem prostoru prevazal potnike med ha-
lami. Poleg proizvodnje vozil je podjetje poudarilo, da si
prizadeva za razvoj tehnologij za izboljSanje prihodnosti
transporta. To vkljucuje uvedbo funkcij vodenja in voznje
na daljavo, ki se uvajajo na njegovih avtonomnih vozilih
e-ATAK v sodelovanju z ADASTEC. Na voljo je tudi plato-
oning, ki omogoca sinhronizirano delovanje vec¢ 8-metr-
skih avtonomnih vozil e-ATAK med prometnimi konica-
mi, da se zagotovi enaka ali celo vecja zmogljivost kot pri
zgibnih modelih.




Isuzu Novo Volt

Med vozili, ki jih je Isuzu pripeljal v Bruselj, je tudi Ci-
tivolt 12, prvi 12-metrski e-bus v ponudbi te turske sku-
pine. Isuzu je prav tako dvignil zastor nad novim mode-
lom Novo Volt, najnovejsim dodatkom v svoji ponudbi
elektri¢nih vozil.

Elektri¢ni motor in preoblikovan dizajn Novo Volta sta
iznicila emisije goriva in zmanjSala emisije hrupa, kar po-

oy

udarja ukrepe, ki jih je podjetje sprejelo za dosego svojih
ciliev za trajnostno prihodnost. Novo Volt ponuja ucin-
kovitost, manevriranje in visoko raven udobja, zlasti pri
potovanjih na srednje in dolge razdalje, zahvaljujoc svoji
dolZini 7,3 metra in prostorni notranjosti. Pogon vozila
Novo Volt, ki temelji na 165-kWh bateriji, omogoca doseg
225 km. Elektri¢ni motor ima neprekinjeno moc 320 kW in
navor 1.200 Nm. Novo Volt lahko prevaza kar 29 potnikov,
zahvaljujoc dejstvu, da so baterije vgrajene v platformo.

Izdelava opreme: pogonski sklop brez emisij

Pogon brez emisij. To je inovacija, ki jo je na sejmu Busworld v Bruslju predstavilo podjetje Equipmake. Modular-
ni in razsirljivi sistem je mogoce uporabiti za kateri koli avtobus. Z elektricnim motorjem, pretvornikom in mocno
elektroniko, ki jo je razvil Equipmake, v kombinaciji z najnovejsimi litij-ionskimi baterijami napredna tehnologija
ZED zagotavlja visoko ucinkovitost. Ena najpomembnejsih lastnosti je Equipmakov patentirani ucinkoviti sistem
za upravljanje toplote, ki ohranja vse tri klju¢ne komponente: ZED-akumulator, motor in pretvornik na optimalni
delovni temperaturi, kar poveca doseg vozila.

MAN z elektricnim Low Entry Otokar med vodikom in avtonomno
Tudi bavarski proizvajalec se osredotoca na elektriko. V voznjo

Bruslju so predstavili vrsto posodobitev, da bo platforma Stevilne produktne novosti je lansiral tudi Otokar, ki
potniskega avtobusa sposobna upravljati z novo gene- je v Bruselj pripeljal Sest vozil, od katerih so tri dozi-
racijo ADAS sistemov. Tehnologije se bodo postopoma vela svetovno premiero. Razstavljen je bil e-Territo,
uveljavljale, Ze v zacetku naslednjega Ietavpa bodo siste- 13-metrski elektriéni avtobus, ki spada v razred 2, in
mi za spremljanje mrtvih kotov obvezni. Se ve¢, MAN je je pokazal napredek podjetja na podrodju elektriéne
na Busworldu razkril Lion’s Intercity LE, dolg 14 metrov, mobilnosti za medkrajevna potovanja. Svoj prvi nastop
in Lion’s City E Low Entry. je doZivel tudi Kent hydrogen, 12-metrski mestni avto-

bus, ki ga v celoti poganjajo vodikove gorivne celice.

V dinamicnih predstavitvah na prostem pa je Otokar
razkril avtonomno razli¢ico e-Centra, ki je usklajena z
narascajoc¢im zanimanjem za samovozeco tehnologijo
za javni prevoz.
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TAM: sestavite si dolzino

TAM se je v Bruslju predstavil z modelom Vero, ki je zanimiv po tem, da mu lahko sami dolocate dolZino, saj lahko sami
vstavljate module in avtobus raztegnete s 7 na vec kot 10 metrov. Avtobus je povsem elektricen in zato primeren za
mestna sredis¢a z ni¢elno emisijo.

Higer: samo elektrika

saFEan 7

MY HARITAT: CITY MODHLILARITY

CATY GEMMLES

- WIRSATILITY

Higer, vodilno kitajsko avtobusno podjetje, je ponosno razstavilo tri modele Cisto elektri¢nih avtobusov. Predstavljena
sta bila Azure 9, srednje velik E-bus, razvit posebej za razvijajoCi se evropski trg, in Azure 7, transportna resitev »zad-
njega kilometra«. Oba modela sta zasnovana tako, da izpolnjujeta zahteve evropskega trga po varnosti, ucinkovitosti in
prostornem prevozu, kar zagotavlja novo moznost nizkoogljicnega avtobusa za regijo. Vrhunec razstave pri Higerju je
bilo razkritje modela Fencer F1 Integral EV, popolnoma elektricnega avtobusa, ki oznacuje pomemben korak naprej v

Higerjevi tehnologiji in inovacijah.

Temsa in CaetanoBus: avtobus H2 v
srediSCu pozornosti

CaetanoBus in Temsa sta 13. septembra objavila, da
bosta leta 2024 lansirala skupaj razviti avtobus na go-
rivne celice. Vozilo bo temeljilo na baterijsko elektricni
Temsi HD12 s tehnologijo gorivnih celic, ki jo bo razvil
partner in delnic¢ar CaetanoBus Toyota.
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Webasto: visokonapetostni grelniki za
e-avtobuse

V elektri¢nih minibusih ali mestnih avtobusih — visoko-
napetostni grelniki Webasto (HVH) pretvarjajo elektric-
no energijo v toploto z izkoristkom blizu 100 odstotkov.
Na razstavi je podjetje prikazalo najnovejse ¢lane svoje
druzine HVH, ki zagotavljajo 10 oziroma 12 kilovatov
(kW) toplotne moci. To so modeli druge generacije prve-
ga 800-voltnega grelnika na svetu, ki je vstopil v serijsko
proizvodnjo. Skupaj z novo elektri¢no stresno klimatsko
napravo CoolTop 80-e grelne in hladilne enote tvori-
jo osnovo za prijetne temperature skozi vse leto — od
vozniske do potniske kabine. V povezavi z inteligentno
krmilno enoto Cronus Smart Webasto zdruZuje tudi
razlicne komponente iz svojega portfelja tehnologij za
ogrevanje in klimatizacijo, da ustvari centralno nadzo-
rovan elektricni sistem Thermal Management (eTM), ki
ohranja tako pogonske baterije kot potnisko kabino na
idealni delovni temperaturi.




VDL: oglji¢no nevtralna tovarna

VDL je v Bruslju predstavil ... tovarno. Tako je. Poleg ne-
jasne »vizije prihodnosti turisticnih avtobusov« (Futura
je zdaj v svoiji tretji generaciji) je nizozemski proizvajalec
predstavil funkcije, podrobnosti in strategije v zvezi s to-
varno v Roeselareju v Belgiji, novo dokoncano tovarno,
za katero je znacilno dejstvo, da je popolnoma oglji¢no
nevtralna.

Ventura z novim konceptom avtobusnih
vrat

Vodilni proizvajalec avtobusnih vrat Ventura Systems je
na sejmu predstavil popolnoma nov koncept vratnega
sistema. Cilj koncepta je uvesti naslednji korak k udo-
bju voznika in potnikov zahvaljujo¢ novemu pristopu h
gibanju vrat in lastnostim tesnjenja. Cilj predstavitve je
bil predstaviti koncept obcinstvu Busworlda in uporabiti
povratne informacije za nadaljnji razvoj. Zanimivo je, da
z novim konceptom avtobusnih vrat podjetje Ventura
zmanijsuje Stevilo obrabljivih delov v primerjavi z obicaj-
nimi sistemi vrat in zmanjSuje zunanji hrup. IzboljSane
tesnilne lastnosti zagotavljajo maksimalno odpornost na
vdor vode in umazanije.

ZF: CeTrax 2

Svetovna premiera ZFove najnovejSe nizkopodne resit-
ve za elektricno mobilnost za mestne avtobuse je prav
tako potekala v Bruslju. Potekala je skupaj z razstavo
dvojnega elektriénega centralnega pogona CeTrax 2 za
elektricne avtobuse. Ponuja moc¢ 380 kW, ima vgrajen
tristopenjski menjalnik, ki olajsa premagovanje strmih
klancev in je ucinkovitejsi pri vecjih potovalnih hitrostih.

ZF je pripravil tudi svetovno premiero elektri¢ne
portalne osi. To naj bi se nanasalo na predstavitev
AxTrax 2, katere serijska proizvodnja naj bi se zacela v
Evropi konec leta 2024. Na voljo bo v dveh razlicicah:
AxTrax 2 z enim e-pogonom in AxTrax 2 dual z dvema
vgrajenima e-pogonoma, pri ¢emer je slednji prava
novost v ponudbi ZF.

Yutong U18 se predstavi

Yutong se je na sejmu predstavil s Stirimi modeli,
med katerimi je bilo tudi nekaj zanimivih novosti. Zlasti
Yutong zgibna razlicica U18, saj je U12 e-bus, razvit za
evropski trg, Ze bil predstavljen na Busworldu 2019 in
Zal ni bil nikoli dan v uporabo. Toda viri blizu kitajske sku-
pine pravijo, da je zdaj priSel ¢as, da U18 zavzame svoje
mesto v srediScu pozornosti na sejmu in na cestah po
Evropi. Poleg njega je stal nov model dvonadstropnega
U11, namenjenega za britanski trg. Krog sklenemo z ek-
stra kratkim sedemmetrskim modelom E7 in triosnim
avtobusom T15E na baterijski pogon, ki je pripravljen
zavladati segmentu brezemisijskih turisticnih avtobusov,
kar pa je Se vedno v povojih.

. ¥
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NAGRADE ZA MRAJINCOSTINI AVATCISUS 2024

Avtobus MAN Lion's City 10 E,
IVECO BUS Crossway LE Elec in
SETRA TopClass S 515 HDH so preje-
mniki nagrad za trajnostni avtobus
2024 v kategorijah mestni, prime-
stni in turisticni avtobus.

Osemclanska komisija iz razlicnih
evropskih drzav, med njimi smo tudi
mi (revija Tranzit), je nagradila vozi-
la, ki predstavljajo vrhunec trajno-
stnih prometnih resitev in utelesajo
zavezanost k bolj zeleni in trajnostni
prihodnosti za celotno industrijo.
Ocene upostevajo nove tehnologi-
je, varnost, ucinkovitost, udobnost,
visoko povezljivost in nizko stopnjo
onesnazevanja. Skrben postopek iz-
bire in glasovanja zagotavlja, da so
v izbor priSla le najbolj inovativna in
obetavna vozila, kar poudarja zave-
zanost industrije napredku in trajno-
stnosti.

Nagrada za trajnostni
avtobus Urban: MAN
Lion's City 10 E

V kategoriji mestnih avtobusov so
se za naslov potegovali Karsan aATA
Hydrogen, MAN Lion's City 10 E, So-
laris Urbino 18 Hydrogen, Iveco Bus
E-Way, Otokar e-Kent. Zirijo je naj-
bolj prepri¢al MAN Lion's City 10 E,
ki s svojo ucinkovitostjo zadovoljuje
kriticni trzni segment mestnih avto-
busov, saj ponuja zelo dobro potni-

Sko zmogljivost do 80 ljudi. Njegova
lahka zasnova in kompaktna velikost
10,6 metra ter majhen obracalni
krog omogocajo dobro okretnost v
mestnem prometu. Mocan elektro-
motor se ponasa z najvecjo mocjo
240 kW. Lastni razvoj tega motorja
MANu zagotavlja prepoznavnost
na trgu e-avtobusov, kjer se Stevil-
ni konkurenti zanasajo na sestavne
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dele drugih dobaviteljev. Ta interna
inovacija ne prispeva le k boljSi zmo-
gljivosti avtobusa, temvec poudarja
zavezanost MANa k nizjemu ogljicne-
mu odtisu v celoti.

Nagrada za trajnostni
avtobus Intercity: IVECO
BUS Crossway LE Elec
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V kategoriji medkrajevnih avtobu-
sov smo Zzirantje izbirali med Merce-
des Inturo k Hybrid, Otokar territo
CNG, Setra Multiclass S 515 LE Hybrid,
Temsa LB E in Iveco Bus Crossway LE
Elec. Zirijo je prepri¢al ravno sledniji,
saj predstavlja velik korak naprej na
podroc¢ju oblikovanja in tehnologi-
je. Izkoris€a moc lastnih NMC bate-
rij iz FPT Industrial in se ponasa s kar
485 kWh mocno baterijo (69 kWh na
modul) in opcijskim prirocnim pol-
njenjem s pantografom. Z najvecjo
mocjo 310 kW in neprekinjeno moc-
jo 185 kW ter najvecjim navorom
3000 Nm zagotavlja iziemno zmoglji-
vost v vsakodnevni uporabi. Pomem-
ben je tudi celoten komplet ADAS
sistemov varnosti, do konca leta 2024
pa bo namesto ogledal opremljen tudi
s tehnologijo kamer, kar bo izboljsalo
varnost in ucinkovitost. Poleg tega je
Crossway pripravljen za vgradnjo siste-
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COACH 2024

ma HVAC (ogrevanje, prezracevanje,
klimatizacija) na nizji ravni CO-.

Nagrada za turisticni
trajnostni avtobus: SETRA
TopClass S 515 HDH

V najveéjem razredu turisticnih av-
tobusov so bili finalisti slededi: Irizar
i6S Efficient Hydrogen, Setra Top Class
S 515 HDH, Van Hool T16 Astron in
Temsa T545 SE. Zmago si je prisluzila
Setra TopClass S 515 HDH, ki je Zirante
prepricala s pionirskim napredkom na
podrocju aktivne varnosti in tehnolo-
gije za pomoc vozniku. Ta avtobus
najnovejSe generacije, ki je bil pred-
stavljen konec leta 2022, ni prejel le
subtilne estetske izboljSave, temvec
je dozivel tudi znatno preobrazbo
programske opreme.

Uvedba polavtonomnega sistema
voznje Active Drive Assist 2 predsta-
vlja mejnik v avtobusni industriji. Ta
sistem znatno povecuje varnost, saj
samodejno zagotavlja, da ostane vo-
zilo na svojem voznem pasu in vzdr-
Zuje varno razdaljo do drugih vozil.
Nagrada je tudi dokaz zavezanosti
Setre k izboljSanju trajnostnosti in
varnosti v svetu turisti¢nih avtobusov.




IVECO

Drive the road of change
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IVECO BUS vam vedno stoji ob strani s popolno ponudbo inovativnih T
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izdelkov in storitev za celoten energijski spekter in vse vase potrebe.
Spodbujajmo spremembe. Delujmo enotno za skupni cil;.
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Zdi se, da je arhitektura baterij za tovorna vozil usmerjena k litij-ionskim, tako kot v preostali avtomobilski indu-
striji. Ceprav so jih pri lahkih vozilih nekateri za zdaj opustili, se zdi, da bodo v sektorju industrijskih vozil dobili

svojo trzno niso.

Svet transporta ponuja neskoncne
moznosti uporabe. Zato je na voljo pe-
stra raznolikost predelav in moci mo-
torjev. Doslej je stranka pri mehaniki z
motorji na notranje zgorevanje izbrala
motor glede na uporabnost svojega to-
vornjaka. Zdaj pa bomo na to gledali Se
bolj. To dejstvo bo z uporabo tezkih ba-
terij Se bolj smiselno kot kdaj koli pre;.
Vec celic, manj celic, vec baterij, manj
baterij, vecja teZa, manjsa teza, vedji
doseg, manjsi doseg.

Litij-ionske baterije

Najbolj razsirjene vrste baterij so li-
tij-ionske. Ne le v avtomobilskem sve-
tu temvec na splosno. V avtomobilski
med njimi so oznadene z materlall ki
sestavljajo katode. Njihova naloga je
zmanijsati oksidacijsko stanje s spreje-
manjem elektronov, vendar glede na
razliéne materiale ponujajo razlicne
tehnicne lastnosti.

Najpogostejsi so tisti, pri katerih je
katoda sestavljena iz niklja, kobalta in
mangana in nosijo oznako NMC. V isti
vrsti ji sledijo tiste, ki jih tvorijo nikelj,
kobalt in aluminij in imajo oznako NCA.
Nazadnje pa so tu 3e tiste, pri katerih
je katoda sestavljena iz litija, Zeleza in
fosfata. Te nosijo oznako LFP in so tre-
nutno najmanj pogoste.

Tezko bi med njimi izbrali boljse ali
slab3e, imajo le drugacne lastnosti
in vse jih je mogoce uporabiti v tran-

sportu, predvsem odvisno od potreb
uporabnika. Medtem ko imata bateriji
NMC in NCA boljSo gostoto energije
na enoto mase, pa LFP baterija ponu-
ja vel specificne moci ali potenciala
pospeska.

Prvi dve bateriji sta najpogosteje upo-
rabljeni v vozilih, saj zagotavljata vecjo
avtonomijo zahvaljujo¢ lastnostim ko-
balta. Ta pozitivna tocka pa postane
negativna, saj je kobalt drag element
za okolje in Clovestvo, predvsem za-
radi tezav pri pridobivanju iz najvecjih
rezerv v Demokraticni republiki Kongo.

Skratka, draga surovina z omejeni-
mi viri. Enako velja za nikelj, ceprav
v manjSi meri. Zadnja mozZnost,
litij-fero-fosfatne baterije imajo boljse
cikle polnjenja in praznjenja in ¢eprav
se zdijo najbolj nevtralne do okolja, ker
uporabljajo Zelezo, ki ga je v izobilju in
je poceni material, ponujajo manj av-
tonomije kot prejsnji dve moznosti.

To je odli¢na izbira za tiste, ki ne pot-
rebujejo velike avtonomije, temvec
specifiéno energijo, kot denimo vilicar-
ji, ki v resnici naredijo le nekaj kilome-
trov na dan, a veliko ur delajo z dviga-
njem in spuséanjem tovora.

To so najpogosteje uporabljene bate-
rije na trgu, vendar se bo moral razvoj
Se nadaljevati. Prav zato morajo upo-
rabniki pred, med in po nakupu vozila z
roko v roki sodelovati s strokovnjakom
za elektromobilnost, da bodo svojo ba-
terijo pravilno izkoristili.
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Zmogljivost ali napetost

Povedali smo Ze, da je prodajni
proces pomemben predvsem s stra-
ni svetovanja in ugotavljanja najbolj
specificnih potreb in aplikacij za vsa-
ko vozilo, baterijo in stranko posebe;.
Vsak proizvajalec ponuja baterijske
pakete, ki so odvisni od tehnicnih
lastnosti, ki jih potrebuje vozilo, tako
glede moci kot napetosti. Stevilo celic
bo odvisno od tega, kako so povezane
skupaj, vzporedno ali zaporedno za
povecanje zmogljivosti oziroma na-
petosti.

V nadaljevanju si boste lahko preb-
rali zgodbo o novem eActrosu, ki vozi
s sabo 3 pakete baterij, vsakega z no-
minalno moc¢jo 200 kW/h. IzraCuna-
na povprecna poraba se giblje okoli
120 kW/100 km, kar pa je odvisno od
Stevilnih dejavnikov. Kot prvo je treba
upostevati nihanja temperature, to-
pografijo poti, vrsto voinje, obreme-
nitev vozila, pa tudi nacin voinje. Za
razliko od motorjev z notranjim zgo-
revanjem se pri baterijskih vozilih pri
odvzemu plina baterija polni z rege-
nerativhimi elementi. Vsakic, ko vozi-
lo zmanjsa hitrost, zavira ali uporabi
elektricno zavoro, se delcek energije
vraca v baterije. Z drugimi besedami,
kineticna energija zaviranja se upo-
rablja za polnjenje baterij. Skupna
tocka s konvencionalnimi motorji pa
je hitrost. Vecja kot je hitrost, manjsa
je avtonomija v obeh primerih.



Priporocila za uporabo

Med priporocili, ki jih strokovnjaki da-
jejo uporabnikom gospodarskih vozil,
je na prvem mestu ucinkovita voznja.
Proizvajalci tako sami izvajajo teoretic-
na in dinamicna usposabljanja, ki vklju-
¢ujejo navodila za postopno pospese-
vanje, zaviranje in predvidevanje. Nato
sledi izogibanje mo¢nim pritiskom na
stopalko pospesevalnika in omejitev
obremenitve na 80 %. To pomeni, da
se izogibajte obmocdjem najvecjega
stresa za polnjenje baterij od 0 do 20 in
od 80 do 100 %.

Baterij tako ne polnite do 100 %,
ampak do 80 %, da boste imeli pros-
tor za izkoriSanje regenerativnega
zaviranja. Uporabite odobrene pol-
nilnike, tako da je komunikacija med
polnilnikom in vozilom idealna in kar
najbolje izkoristite inteligentni polnil-
ni sistem, ki spremlja napolnjenost
baterij in omogoca nacrtovanje pol-
njenja.

Z digitalnimi podporami sistema je
mogoce nadzorovati tudi »zdravstve-
no stanje« baterij glede na njihovo
prvotno kapaciteto.

Shranjevalniki energije

Naceloma je mogoce reciklirati ve-
lik odstotek sestavnih delov baterije,
tudi ¢e ne bodo znova postale bate-
rije, temvec¢ bodo pretvorjene v dru-
ge izdelke. Z razvojem tehnoloskega
modela baterij ni treba vedno uniciti
in znova zgraditi celotne baterije, saj
vedno bolj potrebujemo druge na-
prave za shranjevanje energije v ob-
liki elektricnih shranjevalnikov, za kar
bodo rabljene baterije izvrstne.

Recikliranje je drago zaradi majhne
koli¢ine baterij, ki so trenutno na vo-
ljo, in le nekaj proizvodnih obratov, ki
se ukvarjajo s tem.

Ze zaradi vztrajnosti trga bo reci-
kliranje postalo donosno in v proces
bodo vstopila vedno nova podjetja.
Ze v naslednjih treh do petih letih
bo znanih ve¢ podatkov o obnasa-
nju baterij, njihove Zivljenjske cikle
bo mogoce natancneje predvideti na
podlagi uporab, ki so jim bile name-
njene, pa tudi njihove uporabe same,
poleg tega pa se bodo pojavile nove
tehnologije za prilagoditeyv, izboljSavo
ali spremembo obstojecih baterijskih
sklopov.

VvV O L vV O

100% ELEKTRICNI, 100% VOLVO

Prehod na elektriko je nalozba za prihodnost. Ce vas zanima prehod na elektriko, za vas opravimo
temeljito analizo vasih potreb in vam ponudimo prilagojeno resitev, ki ustreza vasemu poslovanju.

volvotrucks.si
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- PREDSTAVLJAMO MERCEDES-BENZ eActros 600

THE NEW

eACTROS 600.
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DOLG DOSEG Z
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Mercedes-Benz Trucks je razkril novo generacijo svojega povsem elektri¢nega tovornjaka za dolge razdalje, ime-
novanega eActros 600. eActros 600 temelji na 800-voltni elektri¢ni arhitekturi, ki vkljucuje dva elektromotorja z
neprekinjeno mocjo 400 kW ali vrhnjo mo¢ 600 kW, ki prihaja iz treh paketov baterij iz litijevega Zelezovega fosfata
(LFP), ki nudijo skupno kapaciteto 621 kilovatnih ur.

Iz Wortha prihaja povsem nov to- medosje je raztegnjeno na 4 me- terih ima vsak kapaciteto 200 kWh
vornjak, s povsem novim videzom tre, tako da so vanj lahko nemoteno in je tezak 1,5 tone. Pri Mercedesu
in povsem novim pogonom. Tudi spravili tri baterijske sklope, od ka- verjamejo, da bo Ze leta 2030 vsak
drugi prodani tovornjak elektricen,
zato so na to pripravljeni Ze zdaj, saj
imajo v svoji paleti Ze modele e300,
€400 in zdaj Se eActros 600, seveda
pa je tu Se elektri¢ni Econic in manjsi
elektri¢ni Fuso.

Tovornjak, ki bo Sel v serijsko pro-
izvodnjo naslednje leto, je na testi-
ranjih Ze celo letosnje leto in z njim
jim je uspelo prevoziti dobrih 1000
km z enim polnjenjem. Vozili so ga
na Finskem pri izjemno nizkih tem-
peraturah in v Spaniji, kjer se je ter-
mometer povzpel preko 40 °C. Novi
eActros 600 seveda ni namenjen

Notranjost popolnoma elektriénega tovornjaka ima precej obicajno postavitey, z digitalno armaturo in vsakomur, saj je avtonomija za vrsil-
zaslonoma na A stebricku, ki prikazujeta dogajanje za vozilom in okoli njega. ce mednarodnih prevozov, kjer je
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tovornjak cel teden na cesti, Se ved-
no premajhna. No, za prevoznike v
domacem transportu pa bi doseg do
500 km Ze zadostoval. Proizvajalec
navaja porabo 120 kWh/100 km.
eActros 600 ima »doma« razvito
elektri¢no pogonsko os, dva elektro-
motorja in Stiristopenjski menjalnik.
Sistem je zasnovan za 800-voltno
napetost in ustvarja 400 kW nepre-
kinjene in 600 kW koni¢ne moci. Po
navedbah Mercedes-Benz Trucks
je bil pogon razvit posebej za tezke
prevoze na dolge razdalje — zato je
bil namenoma opremljen s Stirimi
prestavami.

3 x 207 kWh

Energijska vsebnost baterije zna-
$a okoli 600 kWh, ¢e smo natancni
621 kWh bruto, razdeljeno na tri pa-
kete po 207 kWh. Na ekskluzivhem
medijskem dogodku smo izvedeli,
da je mogoce uporabiti 95 odstotkov
bruto vsebine. To je mogoce zaradi
uporabe celicne tehnologije litijeve-
ga Zelezovega fosfata (LFP) v bate-
rijah. Polnimo jih lahko do 100 % in
tako dobimo vec uporabne energije.

Proizvajalec napoveduje doseg 500
kilometrov, dnevni doseg z vmesnim
polnjenjem med zakonsko predpisa-
nimi odmori voznikov pa naj bi bil Se
pred uvedbo megavatnega polnjenja
bistveno ve¢ kot 1000 kilometrov.
Pomembno vlogo ima rekuperaci-
ja, ki jo je mogoce nastaviti na pet
razlicnih stopenj (vklju¢no z voznjo
z enim pedalom). Medtem ima teh-
nologija LFP dolgo Zivljenjsko dobo:
Daimler Truck si prizadeva doseci 1,2

Elektromotor v pogonski osi

Pogon je povsem nov. Na novo razvita elektromotorja delujeta znotraj
pogonske osi in neposredno poganjata zadnji kolesni par. Ne glede na dej-
stvo, kako velik je tovornjak, je prostora vedno premalo, zato so za vgradnjo
uporabili PSM motorje s permanentnimi sinhroni. Vsak motor razvija 200
kW neprekinjene oz. 300 kW koni¢ne moci, ko se v dolocenih rezimih dela
ustvari zahteva za ve€ moci. V starih merah bi to prevedli v 815 KM, kar
je dobrih 200 KM ve¢, kot jih zdaj ustvarja najmocnejsi dizelski motor v
Actrosu.

Kljub dejstvu, da mocna elektromotorja delujeta tudi kot generatorja in
polnita baterije ter ob tem ustvarjata pojemek tovornjaka, je le ta opre-
mljen tudi s klasicno noZno zavoro in zmogljivim retarderjem. Ta tehnologi-

ja je zdaj zakonsko obvezna in je namescena tudi na e-tovornjakih.

milijona kilometrov v desetih letih
delovanja, podobno kot dizelski to-
vornjaki. Po tem obdobju uporabe
mora biti »zdravstveno stanje« bate-
rije Se vedno nad 80 odstotkov.

Vrata standardnega polnilnega
priklopa CCS in vrata novega stan-

darda za megavatno polnjenje MCS
se nahajajo na levi strani vozila za
voznikovo kabino. Pri MCS je to del
standardizacije. Zato bodo vsa vozila,
ki podpirajo MCS, v prihodnje imela
vrata za polnjenje na istem mestu.
Po Zelji lahko stranke dobijo Se ena
vrata CCS na desni strani.

Nova oblika kabine

Vizualno se je Daimler Truck od-
loCil za meSanico oblikovalskih ele-
mentov, ki opredeljujejo znamko in
metode gradnje, prilagojene aero-
dinamiki. Kabina je na primer rahlo
zakrivljena, linije pa so bolj ravne.
Sprednji del je zaprt, brez rez v maski,
podvozje je pokrito, A-stebricka sta
opremljena z usmerniki zraka. Vse
dimenzije rez so optimizirane, vozilo
pa je dodatno zatesnjeno. Dodaten
je tudi soncni $¢it na strehi, razsir-
jene lopute zadnjega roba v obliki
jader in tako imenovani na podvozje
fiksirani kolesni loki. Paket aerodi-

eActros 600 bodo izdelovali na obstojecem tekocem traku skupaj z dizelskimi tovornjaki v tovarni
v Worthu. Mercedes-Benz Trucks tam Ze izdeluje eActros 300/400, pri ¢emer se EV komponente
namescajo v posebni hali.

namike vklju€uje tudi matri¢ne LED
Zaromete in svetlobni trak LED, ki za-
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Vozilo je tehni¢no zasnovano za skupno dovoljeno maso do 44 ton. S standardnim polpriklopnikom ima eActros 600 nosilnost okoli 22 ton. Sam vlacilec je

tezak 11,6 tone.

radi regulativnih razlogov ni povsem
neprekinjen. Po besedah razvijalcev
je nova vrednost zracnega upora CW
za 9 odstotkov niZja od aktualnih ka-
bin. Ker aerodinamika ni specificna
teZava BEV, bi lahko ugotovitve iz
razvoja prinesle tudi napredek v pri-
hodnjih modelih Actrosa z dizelskim
motorjem.

Polnjenje

Poglejmo znadilnosti  polnjenja
novega modela. eActros 600 se je
zmozen polniti na CCS prikljucku do
400 kW, kasneje pa bo zmozen prek
novega MCS priklju¢ka sprejemati
tudi precej vec energije naenkrat.
Ker Zeli Daimler Truck lansirati mo-
del 600, preden bo standard v celoti
razvit, proizvajalec to dilemo resuje
z neobveznim predopremljanjem z
MCS priklju¢kom. Megavatno pol-
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Polnjenje baterij je mozno prek konektorja CCS2 s hitrostjo do 400 kW, vendar Mercedes-Benz pravi, da
lahko tovornjak sprejme tudi do en megavat (1 MW) enosmerne energije preko novega MCS prikljucka.



Javna infrastruktura za polnjenje je bistvena

Daimler Truck navaja, da je priblizno 60 odstotkov prevozov
na dolge razdalje, ki jih opravijo v Evropi, krajSih od 500 kilo-
metrov. V tem primeru zadostuje polnilna infrastruktura na
depoju in nakladalno-razkladalnih mestih. Toda za vse druge
uporabnike je nenehna Siritev javne polnilne infrastrukture
bistvenega pomena, da bo elektricni tovornjak uspesen za
prevoze na dolge razdalje po Evropi.

Zacetek prodaje eActrosa 600 je predviden za konec nasled-
njega leta. Proizvajalec na tej tocki ni natancnejsi. Tudi cena
Se ni javno objavljena. Serijska proizvodnja naj bi se zacela
konec leta 2024.

Daimler Truck obljublja celostno transportno resitev, ki jo
sestavljajo tehnologija vozil, svetovanje, polnilna infrastruk-
tura in storitve za spodbujanje prvih uporabnikov. En primer
je serijsko namescen multimedijski kokpit (Interactive 2), ki
voznike nenehno obvesca o stanju napolnjenosti baterij, pre-
ostalem dosegu ter trenutni in povprecni porabi energije.
Upravljavci voznih parkov lahko zahtevajo tudi digitalne resit-
ve za ucinkovito upravljanje svojega voznega parka.

njenje bo omogocalo, da baterije
modela 600 od 20 do 80 odstotkov
napolnimo v priblizno 30 minutah.
To nas pripelje do napovedane do-
nosnosti elektricnega kolosa. Pod-
jetje s sedezem v Stuttgartu trdi,
da bo postavilo nove standarde do-
bickonosnosti za upravljavce voznih
parkov in »dolgoro¢no nadomestilo

vecino dizelskih tovornjakov v po-
membnem segmentu prevoza na
dolge razdalje.« Casovni okvir, v ka-
terem lahko stranke doseZejo stro-
Skovno pariteto z dizelskim tovor-
nim vozilom, je odvisen predvsem
od prevladujocéih sistemov cestni-
njenja, cene elektricne energije in
cene dizla. Daimler Truck ocenjuje,

da bi bil lahko v Franciji (nizka cena
elektricne energije) in Nemciji (na-
Crtovana cestnina za tovornjake na
podlagi COz) model bolj donosen kot
dizelski tovornjak za dolge razdalje
po petih letih uporabe ali po pribliz-
no 600.000 kilometrih, kljub nabavni
ceni, ki je priblizno dvainpolkrat visja
od dizelskega ekvivalenta. Naceloma

www@gb-leasing.si
info@gb-leasing.si

GB Leasing

Gorenjska Banka

Tezka in lahka tovorna vozila
Gradbeni in kmetijski stroji
Proizvodni in transportni stroji
Plovila

Medicinska in druga oprema
Osebna vozila in motorna kolesa
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Preoblikovanje transportnega prometa

Karin Radstrom, izvrsna direktorica Mercedes-Benz Trucks, je razkritje prvega tezkega e-tovornjaka komentirala ta-
kole: »eActros 600 pomeni preoblikovanje cestnega tovornega prometa v smer CO: nevtralnosti. Odlikuje ga visoko
inovativna pogonska tehnologija, ki lahko nasim strankam ponudi posebej visoko energetsko ucinkovitost in s tem
donosnost. Zaradi tega je vstop v e-mobilnost Se bolj privlacen.«

)
I

v

2 ——

] VI SO

W el

XN .

se pric¢akuje, da bo eActros 600 v ce- je odtis CO: tovarne zaradi izdelave zacne letos, zacCetek serijske proizvo-
lotnem Zivljenjskem ciklu prihranil  baterij na zacetku visji pri elektricnih  dnje pa je nacrtovan za konec leta
dobrih 80 odstotkov CO: v primer- modelih. 2024, tako da bodo prve dobave v

javi z dizelskimi tovornjaki, ceprav Prodaja elektricnega tovornjaka se  zacetku leta 2025.
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kjer poslujemo, nudimo vse na enem mestu - najboljSo podporo,
svetovanje in pomoc¢ pri izboru resitev.
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Zivimo v &asu, ko vsi Zelijo $portne terence. Zlasti v elektricni dobi so zaradi dodatnega

prostora pod kabino, ki ga je mogoce napolniti z baterijami, ti avtomobili se bolj pri-
ljubljeni. VW se je tu zelo potrudil in povsem na novo razvil namensko EV platformo,

Danes je vecina vozil na MEB platfor-
mi v-SUV. obliki, le VW ID.3, Cupra Born
in ID.Buzz so-izjeme. Zato se posvetimo
preucevanju razlik in podobnosti: naj-
bolj priljubljenega dvojca; postavljene-
ga na omenjeno platformo: VW-D.4 in
Skoda Enyaq iV coupé.

Hrbtenica, kot smo ze omenili; je‘plat-
f_orm'a MEB. To dejstvo narekuje, da so
Stevilni- inZenirski-vidiki: v-avtomobilih
skupni.-Napredno zadnje vzmetenje
s petimi_precnimi. ¢leni: in neodvisno
sprednjo - McPhersonovo
nogo z niZjimi vodili. Tudi tehnologija
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vzmetho :

imenovano MEB. Ker je modularna, lahko podpira veliko razlicnih oblik in vrst vozil.

motorjev je enaka. Oba avtomobila
prav tako-uporabljata najnovejso ge-
neracijo informacijsko-razvedrilnih sis-
temov:skupine VW ter Stevilne sisteme
za pomoc v Vozhiji.

Se ‘pa; avtomobila razlikujeta v vide-
zu. ID.4 je klasi¢en SUV, Enyaq je SUV
kupe. Preprosto. Zelite bolj eleganten
in_konservativen avto ali kaj bolj-po-
sebnega; bolj- dinamicnega, nevsakda-
njega? ; - :

Ceprav so ‘obi¢ajne razli¢ice SUVjev
Se vedno.Zelo pametna izbira; ‘pa ku-
péji predstavljajo zanimivo alternativo.

Z nagnjenimi stresnimi linijami, ki se
spuscajo stran od sredisca strehe, so,
vsaj meni, privlacnejsi. Obe razlicici si-
cer-izzarevata veliko Sportnosti, saj-sta
postavljeni na 21-palcna platisca, VW
je z LED trakom osvetljen po celotni

Sirini spredaj in zadaj, Skoda pa ima

osvetljeno masko s kar.130 diodami.

“Notranjost: je tako pri Skodi kot Vol-
kswagnu“ precej minhimalisticna .in” se
osredotoca ‘na’‘tehnologijo in"visoko-

‘kakovostne materiale, -ki ‘pomagajo -

upraviciti relativno-visoke" cene-obeh
avtomobilov. Enyagova’ kabina. je:'Se

3



posebej omembe vredna, saj upo-
rablja nekoliko vecji, 13-palcni zaslon
na dotik v primerjavi z 12-palcnim
zaslonom v _ID.4.- Merilnik hitrosti je
pri Skodi vgrajen v armaturno plosco,
medtem ko je pri VW postavljen na vo-
lanski obroc in se ob nastavitvi premika
skupaj z njim. Rocicamenjalnika jé pri
'1D.4 prav tako za volanom, medtem ko
. je pri Skodi stikalo postavljeno na kla-
sicno mesto, kjer so po navadi menjal-
niki. V. obeh je na voljo veliko vrhunske
tehnologije, vkljucno s prilagodijivimi
matri¢nimi LED Zarometi, brezzitnim

zrcaljenjem pametnega telefona in na-
borom tehnologij za pomoc vozniku, ki
olajsajo potovanja.

Ce gledate »kupejevsko« razlicico
obicajnega SUVja, se morate do neke
mere sprijazniti's tem, da bo V. notran-
josti manj prostora kot v standardnem
avtomobilu = sajje zadaj linija strehe
hizja. Tega pri Skodi ni-cutiti, pri VWju
pa‘Se‘manj. Zadaj je v.obeh avtomobi-
lih-dovolj prostora za odrasle. Imata pa
oba madela-serijsko.panoramsko ste-
kleno streho, ki:ne le izboljsa obcutek
v kalpini, temvec jo naredi bolj svetlo;'s

tem pa dobite tudi obcutek vecje pros-
tornosti. Nenavadno je, da je prtljaznik
ID.4 s 543 litri prostornine man;jsi kot
pri Skodi, ki ponuja 570 litrov prostora.

Kjer teh dveh avtomaobilov ne more-
mo lociti, pa je pogen, saj uporablja-
ta enak pogonski sklop. Za obe vozili
sta namenjena dva elektromotorja, ki -
skupaj ustvarita 295 KM in 460-Nm na-
vora. V. primeru-Enyaq coupé iV RS je
to Skodin najzmogljivejsi cestni model
doslej. Tudi Stirikolesni pogon- je stan- -
darden pri.obeh, pri cemer Enyaq pot-

rebuje 6,5 sekunde za pospesek od 0
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hitrejsi in potrebuje 6,3 sekunde. Kar
zadeva doseg, oba modela uporabljata
77-kWh baterijo, kar pri Volkswagnu
omogoca do 499 km dosega, pri Skodi
pa velikodusnih 23 km ve¢. S hitrostjo
polnjenja 175 kW, ki je na voljo pri
obeh, polnjenje do 80 odstotkov traja
le slabih 30 minut.

V voznji se kljub veliki moci pogonske-
ga sklopa obcuti teZza obeh vozil. Karo-
serija se sicer ne nagiba pretirano, pa
tudi volanska tehnika je kljub elektricni
podpori natancna, je pa precej umetna
brez kakr$nih koli povratnih informacij.
Obe vozili imata najvisjo hitrost ome-
jeno na 180 km/h, poraba pa je zelo
odvisna od nacina voZnje in izbrane
ceste. Z umirjeno voZnjo boste porabi-
li okoli 17 kWh na 100 kilometrov, ob
bolj odlo¢nem pritiskanju na pospese-
valnik pa tudi 10 kilovatov vec. Iz tega
podatka si lahko izracunate tudi realen
doseg.

ELEKTRO TRANZIT oktober 2023 ‘

do 100 km/h, ID.4 GTX pa je nekoliko  Tehnicn

podatki

Motor:

Mo¢& (KW/KM):

Navor (Nm/min):
Kapaciteta baterije (kWh)
Menjalnik/pogon:

Mere

DolZina (mm):

Sirina (mm):

Visina (mm):

Medosna razdalja (mm):
Prtljaznik (I):

Masa vozila (kg):

Zmogljivosti
Pospesek (0-100 km/h):
Najvisja hitrost (km/h):

Kombinirana poraba WLTP
(kWh/100 km):

Doseg WLTP (km):

VW ID.4 GTX

Zadaj sinhronski motor s trajnim magnetom. Spredaj je
asinhroni motor indukcijskega tipa.

220/299
460

77
Samodejni enostopenjski menjalnik/pogon na vsa kolesa

Skoda Enyaq RS iV coupé

4584 4653
1852 1879
1637 1607
2769 2769
543/1575 570/1610
2275 2180
6,3 6,5
180 180
17,9 17,3
499 522




Izredno mocan Mercedesov fant

Najmocnejsi Mercedesovi tovornjaki nosijo oznako SLT. Ta oznaka razkriva, da to niso
osmi, zmoznostjo vleke tudi do 250 ton. Enega taksnih je pred kratkim Mercedes-Benz
Trucks predal podjetju Viktor Baumann, nemskemu specialistu za izredne prevoze.

Z vec kot 130-letnimi izkuSnjami se Viktor Baumann Steje za enega vodilnih strokov-
njakov za posebne prevoze v Nemdiji. Na sedezu podjetja Baumanna ekipa Ze nacrtuje
transportno operacijo z novim vozilom. Vse poti so izraGunane na centimeter natancéno,
s posebnim poudarkom na kljuénih tockah, kot so mostovi, ostri ovinki ali nakloni. Z
novo pridobitvijo in Se s tremi podobni tovornjaki bodo pri podjetju lahko viekli tudi
1000-tonske kompozicije.

V ekstremno tezkih aplikacijah trije tovornjaki, spojeni skupaj, viecejo vecosno plos¢ad
od spredaj, medtem ko en tovornjak vse skupaj potiska od zadaj. Novi Mercedes-Benz
Arocs SLT 4463 AS 8x6 z moznostjo obremenitve do 1000 ton na viecni kljuki je name-
njen kot zadnje vle¢no vozilo in s tem povezava s prikolico.

Ni¢ ni nemogoce

Posebne zahteve strank uresnicuje center Mercedes-Benz Custom Tailored Trucks (CTT)
v najvedji predelovalni tovarni Mercedes-Benz Trucks. V tovarni v Molsheimu v Franciji
je vozilo dobilo dodatno os in tako postalo Stiriosno vozilo. Poleg tega je naknadna vgra-
dnja vkljuCevala sedlo, drsnik za tezke obremenitve in sklopke za teZke prikolice. Spredaj
je namesScéen tezak priklop Rockinger tip 56e, na zadnji strani pa 1000-tonska vleéna
sklopka Rockinger RO58E. Za kabino so vgrajeni poseben hladilni sistem, 900-litrski
rezervoar za gorivo in hidravliéni sistem za krmiljenje polpriklopnika.

Arocs SLT 4463 AS 8x6 je edini tovornjak s Stirikolesnim pogonom v seriji modelov
Arocs s Siroko kabino. Naknadno opremljena kabina BigSpace omogoca upravljanje
dveh oseb med dolgimi nalogami. Ta pomemben korak v procesu predelave je izvedlo
podjetje Paul Nutzfahrzeuge. Pri predelavi vozila so sodelovali tudi pogodbeni partner
Mercedes-Benz Trucks RKG TruckService, tovarna Mercedes-Benz Worth in tovarna za
predelavo Mercedes-Benz Molsheim.

Da bi ohranili znacaj in lastnosti tovornjaka s trikrako zvezdo, je bilo za to narocilo upo-
rabljeno kar najve¢ komponent serije Mercedes-Benz Trucks.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

WELEEIET




Avtomobilski sektor se ne neha razvijati. Ne samo v smislu pogonskih sistemov, ampak tudi v smislu obliko-

valskih slogov.

Preden v celoti vstopimo v novi Pe-
ugeot 408, je pomembno, da pogle-
damo, kam spada. Gre za avtomo-
bil, katerega oblika in velikost sta na
pol poti med Sportnim terencem,
limuzino in kompaktom. Lahko bi
rekli, da gre za razmeroma kompak-
tnega krizanca, Ceprav je z dolzino
4,69 metra ze precej dolg avtomobil.

Zelo vpadljiv je tudi s strani z gladko
zgornjo silhueto v stilu fastbacka za-
radi pocasnega spuscanja strehe, ki
kulminira v rahlem spojlerju ¢ez rob
prtljaznika. Medtem pa na spodnjem
delu vrat vidimo vrisane napenjal-
ne linije kot tudi posebna 19-palcna
platiséa, ki izboljSujejo aerodinami-
ko. Po drugi strani zadnji del znova
ponuja zelo mocne oblike in linije.

il

Dokaz za to je aerodinamicni rob v
stilu racjega repa na robu prtljaznika,
linija LED osvetlitve s kremplji ali izra-
zit ¢rn difuzor za vedji kontrast. Nihce
ne more reci, da avto ni originalen.

Notranjost ni tako nova, saj jo pozna-
mo iz Peugeota 308. Gre za karbonsko
kopijo, kar ni slabo, saj je zelo vpadlji-
va, z izrazitim tehnoloskim pridihom.
Kot vsi Peugeoti ima tudi ta i-Coc-
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kpit. Povsem enako velik je zaslon
multimedijskega sistema na sredini.
V spodnjem delu so nastavljive tip-
ke na dotik za razli¢ne bliznjice. Manj
dobro se mi zdi, da Peugeot, tako kot
druge znamke skupine Stellantis, Se
naprej vgrajuje klimatsko napravo
v ta multimedijski modul na dotik,
bolje se obnesejo klasicna stikala.

Pri Peugeotu so se odlocili, da bodo
popolnoma pozabili na dizelske mo-
torje, mi pa smo preizkusili hibrida.
To pomeni, da je pod prtljaznikom
vgrajena 12,4 kWh zmogljiva baterija
in elektromotor z 81 kW/110 KM, kar
v teoriji omogoca kar 63 kilometrov
voznje povsem brez porabe bencina.
Za razliko v zmogljivosti poskrbi ter-
micni 1,6-litrski bencinski motor. Moci
je vedno dovolj, ne le zato, ker ima
225 KM, ampak tudi zaradi visokega
navora, ki ga dodaja elektriéni motor.

Ce govorimo o vzmetenju, je avto
dobro uravnoteZen v vseh smereh.
Avto je nekoliko teZji zaradi dodatnih
baterij, ni pa pretezek, zato imas lah-
ko dober tempo v voZnji skozi ovinke.
Nihanja kabine ne bo prevec, voZnja
je udobna, saj vzmetenje dobro ab-
sorbira udarce. Vozilo omogoca tudi
vec¢ nacinov voZnje, ki precej spreme-
nijo odzivnost avtomobila. Obstaja
elektriéni nacin, najbolj uravnotezen
je hibrid nacin, medtem ko nacin
Sport ponuja zelo energicen odziv.

Ne nazadnje, nekaj, kar mi je bilo
zelo vsed, je bila zvocna izolacija av-
tomobila. Z dvojno zasteklitvijo na
vetrobranskem steklu in prednijih
steklih skoraj ni sliSati aerodinamic-
nega ali kotalnega hrupa. Motorja
se zaradi uglajenosti in delovanja pri

nizkih vrtljajih skoraj ne opazi, razen
pri zelo intenzivnem pospesevanju.
Vse to prispeva k zmanjSevanju utru-
jenosti in izboljSuje potovalno udo-
bje ter poudarja kakovosti vozila.

Tehnicni podatki

Motor: bencinski, Stirivaljen turbo polnilnik/
sinhroni elektromotor

Prostornina (ccm): bencin 132/180;
elektromotor
81/110; sistemska
mo¢ 162/225

Mo¢ (kW/KM): 320

Navor (Nm/min): 12,4

Baterija (kWh) samodejni
8-stopenjski/na
sprednja kolesa

Menjalnik/pogon: roéni
6-stopenjski/na
sprednja kolesa

Mere

DolZina (mm): 4689

Sirina (mm): 1859

Visina (mm): 1487

Medosna razdalja 2787

(mm):

Prtljaznik (1): 471/1272

Masa vozila (kg): 1825

Zmogljivosti

Pospesek (0—100 7,9

km/h):

Najvisja hitrost (km/h): 230

Kombinirana poraba 5,5

(1/200 km):

Izpust CO, (g/km): 33
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Hibridni motor E-Tech s skupno mocjo 143 KM (105 kW) temelji na novi generaciji 1,6-litrskega stirivaljnega ben-
cinskega motorja, ki je bil zasnovan v zvezi Renault-Nissan-Mitsubishi. Sam motor ICE razvije 69 kW (94 KM), v
pomo¢ pa sta mu dva elektromotorja — glavni elektromotor (36 kW/49 KM) in visokonapetostni elektricni starter-

-generator (15 kW/20 KM).

Tako kot pri drugih modelih so pri
Renaultu tudi ta hibridni sistem do-
delali in vse deluje gladko in brez
sunkov. Prehoda z elektrike na ben-
cin in obratno ne Cutite, ampak nanj
opozori le prikaz na instrumentni
plosc¢i. Vgrajena baterija ima kapa-
citeto 1,2 kWh, celoten sistem pa
je povezan s samodejnim menjalni-
kom MultiMode, ki deluje na enak
nacin kot na dirkalniku formule ena.

Ceprav zmogljivosti niso $portne,
boste s tem modelom pogosto prvi
na semaforju. Tudi vmesni pospeski
so dobri, a do hitrosti okoli 130 km/h,
potem pa je pospeSevanje opazno
pocasnejSe, do najvecje hitrosti pa
Se vedno traja nekaj ¢asa. Najbolje se
znajde na odprti cesti, kjer ga je za-
radi dobrega vzmetenja in dobrih se-
dezey, ki drzijo telo na mestu, uzitek
voziti. Polozaj za voznjo je dober, vo-
lan pa zelo debel in dobro lezZi v roki.
Ima tudi vse potrebne
gumbe. Upravljanje je
preprosto in intuitiv-
no, zato je prilagajanje
hitro. Velik 9,3-pal¢ni
multimedijski zaslon je
najnovejSe generacije
in prinasa hitro delova-
nje ter privlaen videz.
Pod njim so klavirske
tipke in komande sa-
modejne klimatske na-

prave. Poleg tega manjsi zaslon pred
voznikom jasno prikazuje, kaj se do-
gaja z avtomobilom v tistem trenutku.

Veliko prostora je tudi zadaj. Ceprav
je linija kupejevska, bo dovolj pros-
tora tudi za visje potnike, edino pri
vstopu v vozilo in izstopu iz njega
bodo morali malo skloniti glavo, saj
je odprtina vrat nekoliko nizja. Tudi
za kolena je dovolj prostora. Kar za-
deva prtljaznik, ima ta razlicica zaradi
baterije nekoliko manjso prostornino,
a je ta s 480 litri Se vedno povsem za-
dostna, zagotavlja torej 1263 litrov ob
podrtih naslonjalih zadnjih sedeZev.
To posebno serijo krasijo detajli v
topli zlati barvi na delih, kot so spoj-
ler po vzoru formule ena, vgrajen
v spodnji del sprednjega odbijaca,
ter okrasni vstavki ob straneh, spo-
dnji del zadka in oznake na platiscih.

Odli¢na tehnologija in dobro od-
merjen prostor ter ergonomija so

najvecji aduti kupejevskega SUV-
-ja. Dizelskih motorjev v ponudbi
ni in jih tudi ne bo, nas testni pri-
merek pa je bil odlicna kombinacija
cene, opreme in dobre motorizacije.

Tehnicni podatki

Motor: 5-valjni, 4-taktni, turbobencinski,
hladilnik polnilnega zraka

Prostornina (ccm): 1598

Mo¢ (kW/KM): bencin  69/94 —

— elektrika 36/49+15/20

Navor (Nm/min): 148/3600 — 205
+50

Menjalnik/pogon: samodejni,

Multimode/na
sprednja kolesa

Mere

DolZina (mm): 10
Sirina (mm): 172
Visina (mm): 5,9
Medosna razdalja 108
(mm):

Prtljaznik (I): 420
Masa vozila (kg): 1600
Zmogljivosti

Pospesek (0-100 10
km/h):

Najvisja hitrost 172
(km/h):

Kombinirana poraba 5,9
(1/200 km):

Izpust CO, (g/km): 108
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0D HZUMHTELJA RESSLA
DOPRIJAZNIH CESTITK

Besedilo: Joze Jerman Jeri

Bilo je 22. marca 2003, ko se je iznad najmanjsega slovenskega mesteca dvignil balon in s tem naznanil prvo slo-
vensko balonarsko poroko v Sloveniji. Grega Tréek in Zdenka Perdan sta se nameravala najprej porociti v Ljubljani,
toda takratni maticar ni nic hotel slisati o balonu. Pa je Grega, veteran med slovenskimi balonarji, dejal: »Prava figa,
porocis se lahko tudi drugje, ne samo v Ljubljani,« in vso zadevo uredil v Krskem.

»Turizem smo ljudje,« je dejal ta-
kratni podZupan Kostanjevice na Krki
Andrej Bozi€. Poroke na nasem Oto-
ku so Ze znane, saj je Kostanjevica res
lepa in ji ne pravijo zaman dolenjske
Benetke. Zato tudi vsakoletna prire-
ditev Beneska noc, pa c¢olni in bro-
disca, ki jih ima skoraj vsaka hisa ob
Krki, ki z ljubeznijo objema mestece.
Zenin in nevesta sta s pricami sedla
na zapravljivéek, ta jih je pripeljal do
kostanjeviskega gradu, za njimi pa se
je vila dolga kolona avtomobilov s
svati, saj je na ta dogodek prislo vec
kot sto balonarjev iz vse Slovenije.
Pred gradom je pilot Filip Stucin Ze
napihoval balon, Se obvezna zdravi-
ca, fotografiranje, vkrcanje v koSaro
— nevesti je Slo v dolgi obleki malo
teZje, lazje je Slo prici, ki je imela
mini krilce, vkrcala sta se Se maticar
Janez Kuhar in sodelavka, Zdenka in
Grega sta izrekla obvezni DA in nato
je ekipa odletela proti Gorjancem.

Najmanjse mesto

Kostanjevica na Krki je naSe naj-
manjSe mesto in edino, poseljeno
na otoku, umetnem, da se ve. In da
se ve, marsikdo bo ob tem presene-

REVIJATRANZIT oktober 2023

¢en, da ime Kostanjevica ne izvira iz
kostanjev, pravzaprav na otoku ni-
sem videl nobenega, kar pa ne po-
meni, da nekje v Sloveniji ni kakSne-
ga Kostanjevega.

Kraj je dobil ime po Kostelu, utrje-
ni cerkvi s taborom. Prvi¢ je bila v

pisnih virih kot mesto omenjena Ze
leta 1210, leta 1249 pa je Ze dobila
trSke pravice. Grozljivi turski vpadi
so povzroCili, da je kot pomembno
kranjsko trgovsko sredisce izgubila
pomembnost, Slo je celo tako daleg,
da je postala podeZelsko naselje. Ra-

Krakovski pragozd je najvecji nizinski gozd v Sloveniji in mokrisce, ki ga poplavlja reka Krka.



zvoj naselja se je zacel z ustanovitvi-
jo cistercijanskega samostana Fons
Beatae Mariae, ki ga je leta 1234
ustanovil koroski vojvoda Bernard
Spanheim, ukinil pa ga je leta 1785
avstrijski cesar Jozef II.

Kostanjevica je najstarejSe in naj-
manjSe mesto in tudi obcina na
Dolenjskem, tam Zivi nekaj vec kot
700 prebivalcev. Ce ga primerjamo
z najmanjsim hrvaskim mestom, ki
je tudi uradno priznano najmanjse
mesto na svetu, Humom, v katerem
Zivi samo 30 ljudi, vendar imajo vse
mestne pravice, pa glagoljaski cen-
ter, kjer enkrat letno volijo mestnega
ocCaka za dobo enega leta, vidimo, da
je pravo velemesto.

Ima pa Kostanjevica na Krki nekaj,
¢esar nimajo niti Stevilna slovenska,
pa tudi tuja velika mesta. Galerijo
BoZidarja Jakca, ki so jo namestili v
nekdanji Cistercijanski samostan.
Notri domuje impozantna zbir-
ka v Muzeju moderne in sodobne
umetnosti, okoli samostana pa je na
ogled ve¢ sto monumentalnih lese-
nih skulptur, nastalih na Mednaro-
dnem kiparskem simpoziju Forma
viva, ki poteka vse od leta 1961 in
velja za najstarejsi delujoci simpozij
na svetu. Se to. Da je ta zbirka res
nekaj posebnega, prica tudi poda-
tek, da ji bodo kmalu uradno dode-
lili naziv Muzej moderne in sodobne
umetnosti, ali kot pravi sedanji direk-
tor Goran Milovanovi¢, »galerija je v
bistvu Ze ves ¢as muzej.« Prihodnje
leto bodo odprli tretjo cistercijansko
pot, ki bo povezovala Sti¢no in Kosta-
njevico na Krki. Tako bo Kostanjevica
del kar 6300 km mednarodne poti
Cistercijanov, ki povezuje 17 cister-
cijanskih pokrajin in 16 samostanov,
od katerih pa jih Zivi le Se Sest.

Krakovski pragozd

Pa pustimo zgodovino, naj gre svo-
jo pot, pa umetnost, ki naj v miru
plemeniti obiskovalce, poglejmo,
kaj zanimivega ima mesto. Seveda
je na prvem mestu Krakovski pra-
gozd. To je v bistvu najvedji nizinski
gozd v Sloveniji in mokrisce, ki ga
poplavlja reka Krka, saj obsega kar
2400 ha ozemlja. V sredini gozda je
edini slovenski pragozdni ostanek,
ki so ga razglasili za gozdni rezervat.
Pravijo, da je ime dobil po ljubljan-
ski Cetrti Krakovo. Njegovo mocvirje
Trstenik je zasciten biotop nizinskih

V nekdanjem Cistercijanskem samostanu je galerija BoZidarja Jakca.

ptic in je pomembno drstis¢e $¢uk in
mrestisce Zabe plavéek. In z rdecega
seznama tu gnezdi kar 45 vrst ogro-
Zenih ptic.

Pred dnevi je popotnik TomaZ Go-
rec objavil, da je v Krakovskem gozdu
zanimiv izvir termalne vode, ki ima
tudi manjsi bazencek, v katerem se
lahko okopate vse leto, saj naj bi bila
stalna temperatura med 34 in 36
stopinjami.

Med znamenitosti Steje tudi leta

1939 za turizem urejena Kostanje-
viska jama ob vznoZju Gorjancev.
Ogled jame je mogo¢ med 15. apri-
lom in 31. oktobrom, da ima kolo-
nija tam svoj mir. Spomin je slab so-
potnik, toda kljub temu sem skoraj
preprican, da sem pred leti obiskal
jamo, ko so bili netopirji, to je mali
podkovnjaki, $e doma. Obleceni smo
bili v nepremaocljive pelerine, kajti po
glavah so nam neusmiljeno padali
netopirjevi izlocki.

Med znamenitosti Steje tudi leta 1939 za turizem urejena Kostanjeviska jama ob vznoZju Gorjancev.
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Josef Ressel

Pravijo, da ima Kostanjevica prevec
lepot in premalo gostiln. Da je osta-
la Ziva samo $e gostilna Zolnir. Da je
ime dobila po vojaku Zolnirju pravijo
eni, po drugi strani naj bi imela vmes
povest Klostrski Zolnir Josipa Jurcica,
toda ostirka Francka in njen moz Oto
Sevsek pravita, da so jo poimenovali
po svetovno znanem izumitelju, no-
belovcu Josefu Resslu, takrat so tako
pravili gozdarskim inZenirjem. Na
reki Krki je namrec preizkusal delo-
vanje ladijskega vijaka, po katerem je
zaslovel po celem svetu. lzumil je Se
Stevilne druge stvari, toda zavist in
kapital sta naredila svoje. Umrl je v
Ljubljani, kjer je pokopan na Navju,
med ostalimi slovenskimi velikani.

JOSEF RESSEL.

Josef Ressel je na reki Krki preizkusal delovanje
ladijskega vijaka.

Pa se vrnimo v gostilno Zolnir. Med
domacimi, dolenjskimi jedmi po-
nujajo lokalne zadeve od domacih
pridelovalcev, je povedala Francka
Sevsek. Ajdove njoke, divjacino, rac-
ke z domacimi mlinci in domaco sku-
to. Pa cvicek.

Cestitke

Seveda pa noben slovenski kraj, ki da
kaj nase, ne more brez bajk in povesti.
Tudi Kostanjevica jih ima. »Neko¢ so v
nasi dezeli Zivele vile, ki so pomagale
domacinom. Najbolj so skrbele za vre-
me. Domacini so jih imeli radi, imeno-
vali so jih Cestitke. Nekega dne so se
kopale v plitvini reke Krke, voda jim je
prijala, na glas so se smejale. Slisal jih
je lep mladenic in jih opazoval, skrit
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22. marca 2003 se je nad najmanjse slovensko mestece dvignil balon in s tem naznanil prvo slovensko
balonarsko poroko v Sloveniji.

za grmovjem. Ker jih ni dobro videl,
se jim je pribliZal in pozabil, da tega
ne sme, kajti vile niso dovolile, da bi
jih ljudje videli. Prijele so ga in vrgle
v Krko, kjer so ga cez tri dni okoliski
kmetje nasli mrtvega. Vile so bile je-
zne in niso vec€ skrbele niti za vreme
niti za pridelek. Po deZeli so divjala
neurja, toca in poplave, prisla je lako-
ta. Takrat je tam okoli hodil menih in
iskal svoj prostor. Kmetom je predla-
gal, naj mu pomagajo zgraditi cerkev.
Z njo da bo priSel nov gospodar, ki jih
bo varoval. Kmetje so mu pomagali, a
kolikor so ¢ez dan zgradili, so jim vile
ponoci porusile. Menih je spoznal, da
bo moral sklicati vse pridne roke, da
bi do vecera zgradili zvonik, nanj pa
obesili zvon.

Vile so ugotovile, da zdaj ne bodo
ni¢ mogle, toda lacne ne bodo Sle
po svetu. NajstarejSa je zaCela mesiti
kruh, srednja ga je dajala v pec, naj-
mlajsa pa si je rekla, da hoce hoditi
po svetu lepa, in se je zacela Cesati.
Takrat, ko so vile to pocele, so zgradili
zvonik, nanj so obesili zvon in priceli
so glasno zvoniti, da je odmevalo po

deZeli. Oblaki so pocrneli, na Gorjan-
cih je zagrmelo, stresla se je zemlja,
v dolino so se valile mogocne skale.
Cestitke so okamnele in za vse veéne
Case ostale na Gorjancih.

Tudi legenda o sveti NeZi je zanimi-
va, saj seze izven meja Kostanjevice.
V cerkvici nedale¢ stran od svetega
Jakoba na severu otoka je domovala
sveta NeZa. Krka je bila mirna reka, ki
je ovijala mesto, mu dajala hranoin ga
varovala pred divjimi Turki. Znala pa je
pokazati drugacen obraz. Pred popla-
vami je trepetalo celo mesto. Ena od
takih poplav je podrla NeZino cerkey,
tako da se je morala odpraviti na pot.
ZbeZala je na varno v posavske hribe,
na Kum. Za njo je ostal le odtis njenih
majcenih stopal na kamnu, ki Se da-
nes moli iz plitvine Na Goricah. Vso
ubogo, razcapano in raztrgano so jo
po dolgoletnem iskanju le nasli. Naj-
boljsi kroja¢ v mestu ji je sesil oblekico
in NeZa je ponosno stopila na cerkveni
oltar na Kumu. Prebivalci mesta pa so
ji obljubili, da jo bodo vsakih sedem
let obiskali, jo na novo oblekli in ji pri-
nesli svece, da ne bo v temi.

V toplih mesecih nudi Krka veliko zabave, predvsem pa ohladitev.



PROIZVODNJA GOSPODARSKIH VOZIL V BIVSI SKUPNI DRZAVI (32. DEL)

NEUNIGLIIV)

L =g e S e Skl s i

Besedilo: Drazen Zecevi¢, fotografije: avtorjev arhiv

Pred kratkim je minilo 70 let od zagona proizvodnje v FAPu. Tovarna zahvaljujo¢ podpori srbske viade teoreticno
obstaja Se danes, vendar sta obseg proizvodnje in stevilo zaposlenih na simbolicni ravni.

V Jugoslaviji je pristojno ministrstvo  Dvoletni podvig objekt za remont vojaskih vozil. Kma-
leta 1949 poleg TAMa in IMRja izrazi- Po nekaterih podatkih je bil v &asu, u so se odlocili, da bo tu zrasla nova
lo potrebo po Se eni domadi tovarni ko so se leta 1951 zaele prve pripra-  tovarna tovornjakov, za kar pa je naj-
tovornih vozil, ki naj bi proizvajala do  ve zemljis¢a, na tem mestu predviden ~ bolj zasluZen Radmilo Lavrencic, ki je
20.000 vozil letno. TakSne naklade v
Casu obstoja nekdanje drzave ni do-
segel noben domadi proizvajalec, se
je pa zaradi ukinitve proizvodnje mo-
dela Pionir v IMR Rakovica zacel zagon
izgradnje Cisto nove tovarne tovornih
vozil. Njena lokacija je bila povsem
nepric¢akovana. Priboj, mesto, ki je tak-
rat stelo okoli 1500 prebivalcev, od ka-
terih nihce ni imel izkusenj z industrij-
sko proizvodnjo, cestne povezave pa
so bile tudi za tedanje razmere izredno
slabe. Izgradnjo je dodatno otefZila ne-
dostopna lega mesta med SandZzakom
in reko Lim, ki pa je bila klju¢na pri
izbiri lokacije, saj je omogocala bolj-
So zasCito tovarne pred morebitnimi
vojaskimi napadi z vzhoda ali zahoda.
Vse do danes Priboj ni cutil tovrstnih
tezav, a takrat so bili politi¢ni spopadi
Jugoslavije s komunisticnim vzhodom | : R it
in kapitalisticnim zahodom zelo Zivi. Cetvrtak — FAP 4G z motorjem FAMOS E, &tirje valji, 5.320 ccm, 90 KM, nosilnost 5 ton.
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Sestak — FAP 6G z motorjem FAMOS F, $est valjev,
7.980 ccm, 130 KM, nosilnost 6 ton. Nekateri so
mu zaradi dolgega nosu rekli tudi Labod.

kasneje postal prvi direktor Tovarne
avtomobilov Priboj (Fabrika avtomo-
bila Priboj — FAP). Pod tem imenom
je bilo podjetje ustanovljeno 29. julija
1952, s ¢imer so bili ustvarjeni pogoji
za pridobitev licence, po kateri so nato
v Priboju izdelovali tovorna vozila. Tak-
rat so se odnosi Jugoslavije z Zahodom
Ze relativno normalizirani in od tam je
na razpis za licenco prislo Sest ponudb.
Po testiranju kandidatov je bil izbran
Saurer pred Mercedesom, Fiatom, Re-
naultom, Leylandom in Deutzom. Leta
1953 je Saurer dostavil majhno kolici-
no tovornjakov, ki so jih delavci FAPa
nato razstavili in ponovno sestavili, da
so se usposobili za prihajajoco proizvo-
dnjo. Prvi tovornjak FAP je bil izdelan
30. oktobra 1953, kar velja za rojstni
dan pribojske tovarne.

Do konca leta je 216 delavcev izdela-
lo 17 $asij, varcne dizelske motorje pa
je po isti licenci izdelovalo in dostavilo
podjetje FAMOS iz Sarajeva. V ponudbi
so bili modeli z nosilnostjo 4 ali 6 ton,
ki so temeljili na Saurerjevem modelu
G, ki je bil prvi¢ predstavljen leta 1934.
Zato ta tovornjak Ze v samem zacetku
proizvodnje ni bil posebno sodoben, a
ga je krasila zanesljivost in robustnost.
To so postale glavne znacilnosti FAPo-
vih tovornjakov, ki so jih promovirali z
uprizorjenimi skoki, voznjo skozi reko
ali plezanjem po stopnicah. Zaradi

AP 7GV1 - ena prvih neodvisnih stvaritev
strokovnjakov FAPa. Poganjal ga je motor
FAMOS 1F z mocjo 150 KM, nosilnost 7 ton,
kabina je izhajala iz avtobusa zagrebske
Autokaroserije.
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tega so v Jugoslaviji pridobili status ne-
unicljivih in izjemno priljubljenih, voz-
niki pa so jim glede na Stevilo valjev v
motorju nadeli vzdevka »Cetvrtak« oz.
»Sestak«.

Siritev tovarne

Nadaljnji izziv je bilo povecanje pro-
izvodnje za zadovoljitev povprase-
vanja. Prvo leto je bilo v znamenju
utekanja, tako da je bilo leta 1954 iz-
delanih 132 vorzil. Stiri leta pozneje je
priblizno 2000 delavcev izdelalo 680
tovornjakov in 222 avtobusnih Sasij.
Nato se je pojavila potreba po pove-
¢anju proizvodnih zmogljivosti, zato
je bil zgrajen nov obrat z naprednejsi-

. 7 -__E_y.wr,__.
Po Stevilnih legendah o FAPu so bili blatniki
sprva oblikovani na lesenih Storih. Po tej zacetni
fazi je v prvih Stirih letih proizvodnja narasla
za petkrat, Stevilo delavcev pa za priblizno
desetkrat.

mi proizvodnimi procesi. Ze leta 1960
so izdelali skoraj 1500 vozil, deset let
pozneje pa presegli Stevilko 4000. Do
takrat so se proizvodne povrsine pove-
cale z 11.000 m? na 45.000 m?, stevilo
delavcev pa je preseglo 4000. Opazno
je, da je stevilo zaposlenih v FAP Ze v
prvih petih letih preseglo prejsnje Ste-
vilo prebivalcev Priboja. Mesto je raslo
skupaj s tovarno, na nasprotnem bre-
gu reke Lim pa je zraslo novo delavsko
naselje. Sasoma je Stevilo prebivalcev
doseglo Stevilo 35.000.

Bombnik, Trinajstica in
Trafika

Med priseljenimi zaposlenimi je bil
tudi strokovni kader, ki ga je na samem
zacetku kroni¢no primanjkovalo, zato
je FAP s pridobljenimi proizvodnimi
izkuSnjami postal sposoben razvija-
ti lastne proizvodne procese. Ravno
zaradi tega je bil po izteku 10-letne li-
cencne pogodbe s Saurerjem na enaki
osnovi predstavljen posodobljeni mo-
del FAP 13. Se pred popularno »Trina-
estico« je leta 1961 nastal FAP 18 B,
ki je trambus kabino prejel iz licence,
ki je izvirala iz proizvodnje v ltaliji Ze
opuscenega modela OM Super Orio-

ne, medtem ko je 240-konjske motor-
je dobavljal Leyland. Zaradi hrupnega
delovanja se je tega tovornjaka prijel
vzdevek »Bombnik«. Z nosilnostjo
11 ton in z vsemi dobrimi lastnostmi
dosedanjih tovornjakov je to vozilo
prineslo FAPu status prvega jugo-
slovanskega tezkega tovornjaka. Do
leta 1965 je FAP razvil svoj prvi lastni
model 15 B, ki se je uvrscal v sredino
ponudbe, zaradi neugledne kvadratne
oblike kabine pa se ga je prijel vzdevek
»Trafika«. Kabina je za tedanje razme-
re zagotavljala veliko prostora, pred-
vsem pa je bila prilagojena enostavni
in poceni izdelavi, ki pomeni montazo
na samem podvozju namesto locene
proizvodnje v locenem obratu.

Glumci in MeSanci

Novo prelomnico v zgodovini FAP je
zaznamoval podpis licen¢ne pogodbe
z Mercedesom leta 1970, ki je vkljuce-
vala najnovejso tehnologijo nemskega
proizvajalca in moznost proizvodnega
sodelovanja. Z veliko optimizma so
leta 1975 proizvodne kapacitete po-
vecali za dodatnih 34.000 m?, Stevilo
delavcev pa je preseglo 5.500, vse
skupaj pa je omogocalo letno proizvo-
dnjo 8.500 vozil. Dve leti kasneje se je

Glumac — pod moderno Mercedesovo trambus
kabino se skriva konservativna tehnika FAPovega
modela 15 B.

zacCela proizvodnja Mercedesa 1213,
ki so ga izdelovali le v Priboju za pot-
rebe nemskega partnerja. Za domace
trzisce je bil razvit cenejsi koktejl, ki je
zdruZeval sodobno Mercedesovo na-

Bombnik — FAP 18 B je vozilom iz Priboja

priskrbel  status

tovornjaka.

tezkega jugoslovanskega



Trinajstica — FAP 13 je izpopolnjena razlicica
zacetnega modela, realizirana z delom domacih
strokovnjakov. Na ta nacin je bilo po preteku

10-letne licence Saurer mozno nadaljevati
proizvodnjo v bistvu enakega modela

gibno kabino s konservativno tehniko
FAP 15 B. Zaradi laZznega vizualnega
vtisa v slogu Mercedesa nove gene-
racije se je tega modela prijel vzdevek
»Glumac« — Igralec. Nekoliko kasneje
so ponudili opcijo, da so v te modele
vgrajevali tudi Mercedesove motorje
in takoj so prejeli vzdevek »MeSanec«.

Zacetek konca

FAPova vozila so po transportnih
zmogljivostih in  razpoloZljivi moci
motorja redno prekasala TAMovo

konkurenco. Je pa pribojska tovarna
v organizaciji proizvodnje in odnosih

Trafika— FAP 15 B je prvo serijsko izdelano tovorno
vozilo iz lastnega razvoja, ki mu je FAMOS dodal
9,5-litrski motor z mocjo 160 KM. Umeséen je bil
v sredino tovarniske ponudbe med Trinajstico in
Bombnikom, trambus kabina pa je bila na voljo v
kratki in podaljsani izvedbi.

z dobavitelji e vedno mocno zaos-
tajala za mariborsko. Zaradi tega FAP
tudi po velikih vlaganjih v proizvodne
zmogljivosti ni mogel izdelati zadostne
kolic¢ine vozil, ki bi jih lahko dal na trg,
prav tako ni nikoli v celoti uresnicil na-
¢rtovanega proizvodnega sodelovanja
z Mercedesom. Slabi odnosi z doba-
vitelji so prvic prisli do izraza sredi 60.
let prejSnjega stoletja, ko je vodilni
partner FAMOS sabotiral dobavo mo-
torjev in menjalnikov, veliko pa je bilo
tudi drugih primerov, ko je bila dode-
lava vozil ovirana zaradi pomanjkanja
nekaterih drobnih, a pomembnih se-
stavnih delov.
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Prav ni¢ priviacna kabina Trafike iz ravnih plos¢
je bila prilagojena poceni izdelavi. Namesto da
bi bila izdelana v lo¢enem obratu, je bila kabina
sestavljena neposredno na Sasijo tovornjaka.

TakSen pojav je postal Se posebej
izrazit v Casu pred krizo v 80. letih
prejSnjega stoletja, ko je pogosto pri-
hajalo do zastojev v proizvodnji, na
tovarniskem dvoris¢u pa so se vedno
bolj kopicili nedokoncani tovornja-

Mercedes 1213 — nove generacije Mercedes NG
se od leta 1977 proizvajajo izkljucno v Priboju.
Iz Mercedesovega programa je FAP naknadno
prevzel modela 1217 in 1317, ki sta bila izdelana v
bistveno manjsih koli¢inah.

ki. Rekordno leto FAPa je bilo 1979,
ko je bilo proizvedenih ve¢ kot 6000
tovornjakov, kar je bilo bistveno pod
zmogljivostjo tovarne. V naslednjih
letih so nadaljevali Ze nacrtovane in-
vesticije, tako da so zadniji stirje veliki
obrati omogocali letno proizvodnjo do
10.000 vozil. Temu razvoju nezaintere-
sirani dobavitelji niso sledili, zato je ob
pomanjkanju deviz in surovin proizvo-
dnja FAP nenehno padala, kar je moti-
lo poslovanje in odplacevanje posojil.
V samo petih letih je proizvodnja pad-

Mesanec je nastal, ko so v Glumca vgradili
Mercedesov motor.

la na priblizno 3500 tovornjakov, pod
raven iz zgodnjih 70. let.

FAP je Sel skozi katarzo prej kot dru-
gi domadi proizvajalci, ki so v drugi
polovici 80. let utrpeli podoben upad
proizvodnje. Vse skupaj se je koncalo
s padcem Zelezne zavese in razpadom
Jugoslavije, ko je tovarna izgubila veci-
no tradicionalnih trgov, v novonastalih
razmerah pa niso bili ve¢ konkurencni.
Nekaj upanja je FAP goijil Se s sodelo-
vanjem z Mercedesom na programu
nove serije SK, a je vse skupaj preki-
nila vojna v Jugoslaviji in mednarodne
sankcije. Med reSitvami, ki so jih iskali

Do sredine 80. let so bili v FAPu stirje veliki
proizvodni obrati. Med njimi so v zadnjem casu
izstopali oddelki za proizvodnjo kabin in platis¢, ki
so omogoCili dobavo teh komponent nemskemu
partnerju. Velik del strojev je bil enak tistim v
tovarni Mercedes v Worthu.

Ze desetletja, je kancek upanja ponu-
jalo domnevno sklenjeno sodelovanje
s finskim proizvajalcem specialnih to-
vornjakov Sisu, a je v kon¢ni fazi tudi
ta posel propadel. Neverjetno vztrajni
FAP je pred desetimi leti zaposloval Se
priblizno 1500 delavcey, Stevilo pa se
je v naslednjih letih zmanjsalo na vse-
ga 200. Toliko jih je v FAPu delalo dav-
nega leta 1953, Priboj pa je bil dvaj-

Po razpadu Jugoslavije

je FAP nadaljeval
proizvodnjo prevzetih tovornjakov in
eksperimentiral z motorji razliénih proizvajalcev,
danes izdelajo nekaj deset tovornjakov letno.

setkrat manjsi, kot je danes. V vecinski
drzavni lasti FAP formalno obstaja Se
danes in letno proizvede nekaj deset
tovornjakov za srbsko vojsko in posa-
mezna javna komunalna podjetja, ki
pa Se danes temeljijo na starodavnih
»Glumcih« in »Mesancih«.
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