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Vecjl motor, manjsa poraba

IVECO 5 W.A Y. DRIVE THE NEW WAY.

Majucinkovitejia kombinacija, ki nudi manjSo porabo goriva in poveduje
produktivnost vaiega poslovanja.

- Zahvaljujod novernu motarju Cursor 13 miodi 490 KM dosefete do 4 % manjio porabo
goriva — ki zagotavlja izlemen udnek in zmanjianc porabo goriva.

- Do 4 % dodatneps zrmenjianja porabe goriva dosezete z uporabo storitev Profesionalneg weeo | | Justask | ygen
svetovania glede porabe poriva — Cetrletno svetovanje, ki bo wvagim voznikom pomaglo G n alexa EE L"’i@
zZmanjiati porabo poriva na najboljE nadin, oz

BENUSSI

Cwvetkova ufica |, Rudnilk, Ljubljana, 08/2052 147
Mildayika cesta 82. Maribor, tel: 018051 530



MOJ TOVORNJAK JE
NATOVORJEN Z
DODATKI. TUDI

KO NI NALOZE

nova genprauj}a tﬂucmqﬂkuv MAN Ze danes je ::rpreml,ena Z J-Lt’i]’i‘Bﬂ]D tehncﬂugqn ud 5|stema
) Pty Dj:rtll'y"lew ki nadomeita klasiéna vzvratna ogledala in drugih pametnin ams’s&ncnﬁ
sistemov do novega in £ bolj udinkovitega pogonzkega skiopa z manjéo porabogoriva, Vi in
vase poslovanje lahko zasedeta prostor v prvi vrsti - skupaj z MAN-om. #SimplyMyTruek I MA“



 Stevika ena v
distribucjl

DAF je osvajil nagrado za mednaradni tovornjak leta. Into Ze drugo leto zapored!
Mova generacija DAF XD je popolni zmagovalec v distribuciji, saj postavlja neprekosljive
nove standarde glede vamosti, uSinkovitosti in udobja za voznika.

Obigéite startthe future.com in odlrite, zakaj je novi DAF XD Gisti uZitek
zawvoznjo, delo in poditek,

CORDIA d.o.o. — DAF CENTER, PE MEDVODE, Finigarjeva 15, 1215 Medvode, Slovenija, Tel: +386 [0)1 36 25 700, E-mail: info@cordia.si

.

CORDIA d.o.o. — DAF CENTER, PE MARIBOR, Bohova 70, 2311 Hole, Maribor, Slovenija, Tel: +386 (0) 2 80 51 600, E-mailinfomb@cordia.si




Samo elektrika, kaj pa
vodik?

Sam sem velik elekiroskeptik, vem pa,
da je to en del prihodnosti. Marsikaj
mi pa vseeno ni jasno, na primer, za-
kaj v veliki naglici k nicelnim emisijam
nasi voditelji spodbujajo samo elek-
tricna vozils, ki pa za dolocene sektor-
je ne bodo nikoli primerna. Eno vpra-
Zanje: kdaj ste od kaksnega uradnika,
ki na veliko propagira vozila brez emi-
sij, slizali besedo vodik?

Ce je va& odgovor »Nikolix, potem se
mi pridruzite v klubu za Cisto elektric-
no energijo, v katerem so vodikove
gorivne celice povsem pozabljene,
kajti vodika nihée niti ne omenja. Tudi
sam se zawvzemam za Cistejii planet
in opisujemn ekoloZko sprejemljivejse
tehnologije, namenjene za pogon vo-
zil. In ¢e je majhen elektricni aviomo-
bil dober za voinjo do 200 km na dan,
pa elekirike nikakor ne bi mogel pri-
poroditi vsem uporabnikom dostavnih
in towvornih vozil. Preprosto je prevec
omejitev. Kakor koli proizvajalci ogla-
sujejo velik domet, se ta hitrozmanjsa,
ko vidopimo ogrevanje ali hiajenje ka-
bine, ko so prizgane ud in predvsem
ko imamo v zadku nalozenih 500 ali vec
kilogramov in se zapeljemo po klancu
navzgor. In potem ko potrebujemo
polnjenje, se s 3,5-tonskim wozilom
ustavimo na polnilnici ter si veamemo
¢as za kavo, malico, toaleto, pa e kas-
no igrico lahko odigramo na telefonu,
saj ni ravno priporodljivo, da bi ostali
brez elektrike na cesti. Ce se ti to zgodi
z vozilom s klasiénim motorjem, Sto-
pas do prve érpalke, napolnis kantico,
se vrnes do vozila in nadaljujes pot, kaj
pa naredis z elektricnim avtom? Pokli-
¢et pomoc na cesti in odpeljejo te do

Revija Tranzit
Zaloinilc Borut Stajnaher s.p., Bajnkoia 21, 1000 Liubljana
Glavmi urednik: Borut Stajnaher
Masiow uredniftva: Dajnkova 71, 1000 Ljoblana, tel.: 041 331 781, borut@revija-trantits
Postorji: Tomai Ficko, |ode Jerman-beri, lpor Jelen, Toran Samardic, Matial Gregoric

Borut Stajnaher

prve polnilnice, kar pa sploh ni poceni.
Sem pa vesel, da Ge 7e ne vladni usluz-
benci, pa vsaj proizvajald vidijo po-
tencial vodika in vsi po wrsti razvijajo
dostavna in vefja gospodarska vozila
s pogonom na gorivne celice, saj ko
bodo enkrat gospoda v Bruslju le do-
jeli, da se gasilci, refevald, policja,
vojska ... ne bodo mogli voziti na in-
tervencije na elekiriko, bo zagotovo
zafivel tudi vodik. Pa tudi ostali Zem-
liani bomo vodika v vozilih bolj veseli
kot velikih, tezkih in dragih baterijskih
sklopov. Vierjamem pa, da se bomo Ee
kar nekaj €asa vozili tudi na nafto. Za
konec pa Se eno vprasanje. Bi kupili 5
let star elekiriéni avtomobil? Verjetno
ne. Kaj pa 5 let star avto z dizelskim
motorjem?

Leto se zakljuuje, zato vam tudi mi v
urednitvu Zelimo vesele praznike in
sretno novo leto, pa prijetno branje
najnovejse revije Tranzit.

KAZALO

AKTUALNO

K preveriti veljavnost e-vinjete
W nogometnem tonu

MOVICE

PREDSTAVLIAMO NOVI DAF XD
Prihodnost distribucije

PO CESTIZ MERCEDES-BENZ
INTOUROM

Majbol] prifjublien v Sloveniji letos
TEHMIKA

Dwa bata v enam valju

PREDSTAVLIAMO FORD TOURNED
CONMNECT

La akbven fivljenjskl slog
PREDSTAVLIAMO NISSAN TOWNMNSTAR
Polivalentni enogrostorec
AKTUALND

Utruienost zmanjiuje h
SPECIALMNA VOZILA
Brez voznika po letaliski cest

PO CESTI S HYUNDAIEVO KONO N
Huligan in uglajena gospa

PO CESTI Z DACIO JOGGER

Druginski prijatel]

PO CESTI S CITROENOM C5 AIRCROSS
HYBRID

Top hibridno udobije..

IZZA OVINEA

Iz globine jezera je slifat evonjenje

it reakcl

PROIZVODMNIA GOSPODARSKIH VOZIL V

BIVSI SKUPNI DRZAVI (26. DEL)
Spopad v domaci hisi

Grafiini prelom: Arija
Ledcbura: Perfectio

Marketing: 041 331 7B1, infoi revija.tranzit.s|

Tisk: Schwars print duo.o.

Reviga Tramzlt ichafa na 45 dind, letnik G, Stevilka 41, [B5N 7591-0434, Revija fteje med grafitne izdelke, = katere se platuje 5 % davek na dodano vrednost.



AKTUALNO

2 zafetkom decembra se je izteklo prvo leto, v katerem smo namesto papirnatih vinjet uporabljali elektronske. Vinjeta zdaj
ni ved vezana na koledarsko leto, temveg je veljavna od dneva nakupa.

-vinjeta je sodoben natin plafevanja cestnine za mo-

torna vozila z najvedjo dovoljeno maso do 3500
kilogramov. Osnovne znailnosti e-vinjete se od klasine
vinjete v obliki nalepke bistveno ne razlikujejo. To pome-
ni, da si tudi z nakupom e-vinjete zagotovite pravico do
uporabe vseh avtocest in hitrih cest v Republiki Slove-
niji. E-vinjeta je vezana na registrsko oznako vozila. Ob
nakupu morate zato navesti pravilno registrsko oznako in
driavo registracije vozila ter izbrati e-vinjeto za pravilni
cestninski razred. Ce se registrska oznaka v sistemu e-vi-
njete ne ujemna z registrsko oznako vozila, ki uporablja av-
tocesto ali hitro cesto, to pomeni, da cestnina ni placana.
Za pravilnost vnosa registrske oznake in izbiro cestninske-
ga razreda je odgovorna stranka.
Decembra leta 2021 je e-vinjeto kupilo ve€ kot 73 tisoé
uporabnikov avtocest, od tega 6000 Ze prvi dan decem-
bra. Ti so morali v zadnjem letodnjem mesecu fe kupit

novo letno e-vinjeto. Ce vam vinjeta potete v januarju,
vam ni treba £akati do zadnjega dneva, ampak lahko
e-vinjeto kupite tudi do 30 dni pred iztekom »stares, pri
prodajalcu le navedete tofen dan, kdaj Zelite, da zatne
veljati. Kaj pa, ée smo pozabili, kdaj smo kupili e-vinjeto,
in nismo prepriéani, do kdaj je veljavna?

Veljavnost e-vinjete lahko preverite na ratunu oz. potrdi-
lu, ki ste ga prejeli ob nakupu (bodisi v fiziéni ali pdf obli-
ki}. V primeru, da ste nakup opravili prek spleta in se re-
gistrirali, imate e-vinjetni ratun. Tega lahko ustvarijo tudi
tisti, ki so vinjeto kupili na Darsovem prodajnem mestu,
na bencinski Erpalki ali drugje, in sicer tako, da vnesejo
serijsko Stevilko vinjete. To je koristno zato, ker si lahko
nastavite opomnik o poteku veljavnosti, ki ga brezplaéno
prejmete kot SMS ali na e-podto. Sistem vas bo brezplaé-
no obvestil o poteku veljavnosti vinjete, o zafetku veljav-

nosti in posiljal druga pomembna obwvestila o e-vinjetah.

T T —




veljavnost e-vinjet,

DARS

Potrdilo o nalupe ovinjete
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e-Winjeto |ahko kupite do 30 dni, preden jo dejansko Zelite uporabijati, bodite
pa pozomi, da je registrska Stevilka valega vozila tofno wpisana, sicer boste

prejeli kazen za 300 evrow.

NADZOR VASEGA
VOZNEGA PARKA

Poklicite in uredite Vas

vozni park Se danes

Ob cestah stojijo posebne naprave, ki preverjajo registrske Stevilke vodil in |

Kaj pa se zgodi, ¢e potrdila ne hranite, £e so informacije
na potrdilu zbledele ali ste potrdilo izgubili oziroma zalo-
Zili? Ma Darsu vsem svetujejo, da ob prihodnjih nakupih
poskrbite za rezervno hrambo potrdila v fizitni obliki
(fotokopijo) ali elektronski obliki (na primer kot fotogra-
fijo na mobilni napravi).

Ce potrdila o nakupu ne najdete, lahko veljavnost svoje
e-vinjete preverite e na en natin. V uradni spletni trgovi-
ni zatnete postopek nakupa nove e-vinjete za svoje vozi-
lo. Ko boste vnesli vse potrebne podatke (vrsto e-vinjete
in njen cestninski razred, driavo registracije in registrsko
oznatébo vozila), vas bo sistem 3e pred vnosom podatkov
o platilni kartici (in nakupom) opozoril, ali je na vaso re-
gistrsko oznako vezana veljavna e-vinjeta, vam prikazal
podatke o tej e-vinjeti in datum poteka njene veljavnost,
svetujejo na Darsu.

Preverite vnesene podatke

Uporabniki morajo biti pri vnosu podatkov ob nakupu
pazljivi. Med najpogostejiimi napakami, ki so jih na Dar-
su zaznali v prvem letu prodaje, je pomota pri vrstnem
redu znakov. To pomeni, da uporabnik sicer vnese
oziroma sporoci prodajalcu pravilne rke oziroma Stevil-
ke, vendar v napacnem zaporedju. Med napakami, ki se
pojavljajo ob nakupu, je tudi zamenjava podobnih znakov
(na primer €rka O namesto Stevilke 0).

Pri tem je dobro vedeti, da se po pravilniku o registrskih
tablicah motornih in priklopnih vozil érka O na tablicah
ne uporablja, uporablja pa se 3tevilka 0, razen pri zatetni
oznaki registracijskega obmodja (GO za Novo Gorico ali
PO za Postojno). lzjema so tablice, ki jih je voznik izdelal
po narocilu (tako imenovane registrske tablice z izbranim
delom oznacbe) — te namret lahko vsebujejo tako Erko O
kot Stevilko 0.

MNekateri uporabniki se zmotijo tudi tako, da navedejo
prvo registrsko oznacébo v prometnem dovoljenju, pod
katero je bil registriran njihov avto, feprav ima zdaj lahko
Ze drugaéno registrsko oznacbo.

Ce vas pri vstopu na avtocesto v tem primeru ujame
kamera, vase vozilo pa nima (pravilne) e-vinjete, vas éaka
300 evrov kazni. Vsak vstop na avtocesto predstavlja nov
prekriek.

REVIA TRANET december 252
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November in december sta bila v znaku nogometnega prvenstva. Podobno razpoloienje pa je tudi v muzeju
Mercedes-Benz v Stuttgartu. Tokrat je najvef pozornosti poiel avtobus Mercedes-Benz O 302, ki je bil uradno
vozilo nogometnih reprezentanc na svetovnem nogometnem prvenstvu v Nemciji leta 1974.

Osupl}ivi dizajn z logotipom
sWM 74« (svetovno prvenstvo
74) in napisom »BR Deutschland«.
Gre za avtobus zahodnonemike
ekipe med desetim svetovnim pr-
venstvom v nogometu pred 48 leti.
Turnir je potekal od 13. junija do
7. julija 1974 v Zahodni Memdiji in
Zahodnem Berlinu. Sodelovalo je 16
driav in vsaka je imela za vsa poto-
vanja na voljo en avtobus O 302, ki
je bil pobarvan v barve nastopajoce
driave, na boku pa je bil tudi napis
te driave. Na strehi je plapolala tudi
zastava omenjene driave.

Zakaj je bil na avtobusu napis
»BR Deutschland«? V tistem £asu
je bila Memdtija 5e razdeljena na
vzhodno in zahodno in na turnir-
ju je mastopila tudi reprezentanca
Memdije z druge strani »ielezne
zavese«. Ma njihovem avtobusu je
pisalo »DDR Deutschland«. Mostvo
DR je izpadlo Ze v drugem krogu.

Avtobus O 302 so zaceli izdelovat
spomladi 1965. Z njim je Mercedes-
-Benz izpolnil visoke zahteve gle-
de hitrosti, udobja in enostavnost
uporabe. Prvig je ponudil tudi po-
sebno opremo — klimatsko napravo.

Z njo so bili opremljeni tudi avtobusi
svetovnega prvenstva 1974 — sistem
»Thermo Kinge je bil nameiéen ha
zadnjem delu strehe.

Do leta 1976 je Mercedes-Benz
izdelal veé kot 32.000 vozil O 302.
Zratno vzmetenje, ki je bilo sprva
posebnost, je bilo od leta 1971 vgra-
jeno serijsko. Avtobus je bil na voljo
z izbiro &tirih 6-valjnih vrstnih pri-
silno polnjenih dizelskih motorjev
z modjo od 93 kW do 176 kW (126
kM do 240 KM). Maslednja genera-
cija, O 303, se je zalela proizvajati Ze
leta 1974 in je dvignila lestvico poto-
valnega udobja na e visjo raven.

Po svetovnem prvenstvu so aviobu-
se estnajstih reprezentanc uporab-
ljali v vsakodnevne namene, le da
niso vel nosili oznak reprezentanc,
temveé podjetij, ki so jih kupila. Zal
s0 5 Casom izginili 5 cest, verjetno
zaradi dotrajanosti. Sledi so se izgu-
bile tudi za avtobusom, s katerim so
se vozili nogometasi zahodne Nem-
cije, tako da je razstavljeni avto-
bus natanéna replika in v teh dneh
eden najbolj obiskanih eksponatov
vV muzeju.




KO VAS KLICEJO NOVA
DOZIVETJA, SO VOZILA JEEP,
IDEALNA IZBIRA.

VOZILA DOBAVLJIVA TAKOJ

Jeep, Compassod 27.390 EUR + BON 500 EUR za dodatno opremo
Jeep, Renegade od 24.010 EUR

Powpretra poraba goriva: 8,4 - B4 U100 k. Urndre wredrost emisijshe stoprje: Euro &d. Emisfe 00,: 208 - 139 gfkrn. Specifine emisie M0w: 0,060 - 0,009 g/krm.
Wrednost specifitne emisije trdnih delces pri dizelskih motorjic 0,001 05— 0,0001 7 gfkm I:gljh.w dioksid (C0)) je resjpomembnegi toplogredri plin, ki prezroba globalro
segrevanje Emisif oresrad eval zunanjega zraka & promets porembno prispevajo kg ju kakow o5ti zunanjega zraka. Prispevejo zlasti k fezmermo povianim
kancerkracipm pricemnega ozona, deloey M, in PM,; ter dubkovh uksidow, Nevedena cerm 24,010 ELR wefa zn model Jeep Renegade Longibude 1.0 GSET2 MYZ2
(09 M2M.T), 27390 ELIR paza model Jeep Compass Longitude 1.3 G5E TS MYZ2 (486325 7) iz zaloge. Ob nakupu novegavazilaz Jeep firmnciranjem pri Summil Lessing
Showenijs prejrmete dodaten popust wigini 1500 EUR, ki je ¥ wljuben v zgorsj nevedero ceno ter Jamstro B Plus Yredrosini bone zeesky B00 EUR {2 vkipenim DOV
weljn lezs nakbup dodetre opreme, ob nekupy rovegs wozils Jeep Compess. do razprodaje zalog. Bona ni mogete zamenjati za goborine ali zdrudevani = drugimi popusti
Ban krijevrednost nakapa dodatne apreme po maloprodajnih cenah £ vk{jaZenim DIV. Bon je v novtljic fe ob enkratrem rakupu pripoobladienem prodajsicu vazi Jeep,
kier je bil oprandjen rakup nov ega vozils Jeep Compass 'V primeny, da je v rednost mkups dodatne oprerne mania od 500 BUR, kupec ni upraviden do zplsdila ralike v
gotreini ¥ primeruy, da je wnednost nalups dodatne opreme welja od B0 EUR, je strarks dotEna dopladati mzlko do kondre v redrost naluapa. Bon lahko wree Ejo fizidne
in pravre aebe £0 dni od dneva nakups novegavazis Jeep Compass. Neizpolnjen sli pormanjkieo Epolnjan bon je neveljsven, Slike =o simbalitne in lshke prkezujejs
barve iri opremo, ki nisa serighe in so navoljo za doplatio. Pedrobrejie nformecije in pogoji Jamistsa § Plus so na woljo ne spletni sirani jeepuos. Pridzujemo si prasiom
do sprememib. Cerik weljs do razprodeje zaloge oz do preklica There's only ore: ssmo eden e pravi Jeep je registrimna znamka FCA LS LLE. Avto Triglse doa,
Ljpablimna, Barsgos s cesta 70, S-1000 Lubljare.

Jeep

THERE'S ONLY ONE
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40 novih vozil

ozni park slovenske policije je z

2. decembrom 2022 posodobljen
s 40 novimi policijskimi interven-
cijskimi wvozili. NMove mmariceq, ki
zamenjujejo  deloma iztrodena
starejia intervencijska vozila, so
specialna  kombinirana tovorna
vozila znamke Citrogn, tipa Jum-
per, ¢ zelo zmogljivim motorjem
s 165 KM. Vozila, ki so modro-ru-
meno-bele barve, so v svoji osno-
vi namenjena obmoénim policij-
skim postajam (teh je v driavi 75},
predvsem za neposredno izvajanje
osnovnih oblik policijskega dela,
kot so patruljiranje, intervencija,
poostren nadzor, blokada ...

Euro 6 v uporabi ze 10 let

tandard Euro 6 je letos star deset

let. In v tem ¢asu je Bruselj dolo-
til pet dodatnih zaostritev, tako da
smo zdaj pri standardu Euro 6 E.
Po navedbah Mercedesa so v tem
£asu tovornjaki postali od 11 do 15 %
bolj ufinkoviti pri porabi goriva in
emisijah izpuinih plinov. In to je
dejstvo, ki kaie, da ima dizel Se ved-
no velik potencial. Vecina cestnega
transporta blaga do leta 2035 se
bo zzgotovo odvijala s pomedjo di-
zelskih motorjew. To je tudi razlog,
zakaj EU uvaja normo Euro 7,
s katero si prizadeva 3e dodatno
zmanjiati onesnaievanje. Konkre-
tno navajajo, da naj bi se Skodljivi
dusikovi oksidi znizali za 56 %, trdi
delci pa za 39 %.

Telefoniranje med voinjo

rancoska agencija Cerema je za
ZdruZenje francoskih avtocest
(ASFA) izvedla raziskavo o uporabi
telefonov med voinjo. Vozniki to-
vornjakov v povprecju uporabljaio
telefon 10 % £asa voinje. Po razi-
skavi vozniki v povprecju opravijo
deset pogovorov na uro, vsak pogo-
vor pa v povprecju traja 35 sekund.
as, ko vozniki niso gledali na ces-
to, znaia v povprecju 2,5 sekunde.
V tem &asu tovornjak pri hitrosti
S0 km/h prevozi 60 metrov.
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30 let Petre sotori — hale

odjetje Petre Sotori — hale je

letos zabeleiilo 30 let obstoja in
kar 40 let od zacetkov obrtnitke de-
javnosti. Drufinsko podjetje vodita
Marija in loief Petre, ob njima pa
hiéi Ane Mari Petre Aubreht in njen
moi.
Dejavnost drufinskega podjetja
zajema prodajo in najem Soforov
za vse priloinosti. So eno vodilnih
podjetij, ki ponuja skladiztne Soto-
re z aluminijastimi konstrukcijami
in eden najvecjih slovenskih ponu-
dnikov kakovostnih prireditvenih in
ostalih Sotorov.
Z odprtjem Showrocoma v avstrijskem
Vélkermarktu naértujeio pospeseno
utrjevanje blagovne znamke tudi
na avstrijskem trgu. Danes podjetje
Petre Sotori — hale razpolaga z vet
kot 40.000 m* prireditvenih in oko-
li 30.000 m* skladiénih Sotorov za
namene najema.

Scania in poroke

Scania ima poseben »odnos« do
porok. Navada prevoznikov in
zoferjev, da se porocijo in imajo
na fotografiji v ozadju tovornjak,
je navdihnila tudi Scanio, ki je pred
veg kot 20 leti ustvarila takien
oglas. Na oglasu je ves as isti voz-
nik, ki se je porodil stirikrat s Stirimi
razlitnimi Zenskami, ampak vedno s
Scanio. Voznik v oglasu je Stirikrat
zamenjal Zeno za mlajso, prav tako
pa tudi Scanio, saj na vsaki poroki
pozira novejsi model. Oglas sprem-
lia tudi mocno sporodilo: »Scania
za vse Zivljenjela

Iveco Topcare

amen lvecove novosti v ponudhbi

Topcare je uporabnikom Ivecovih
vozil ponudit maksimalno podpo-
ro v primeru nepriakovanih okvar,
Ponudbo je moino realizirati prek
sistema lveco connectivity, ki je po-
vezan z vec kot 1800 lveco servisnimi
totkami po Evropi. V primeru okvare
Iveco Control Room, ki je neprestano
v stiku z omrefenimi vozili, prejme
ppozorilo in takoj pricne z reieva-
njem tefave. Najprej sevozilo napoti

na najblizji servis, hkrati pa fe stefe
nabava rezervnega dela. Ce se po-
pravila ne da opraviti v kratkem Zasu,

IVECO
TOPCARE

omogota Ilveco Topcare voznikom
razlicne usluge, od tople prehrane pa
vee do namestitve v hotelu.
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Petrol z novim ekoloskim
vozilom

Druiha Petrol je postala ponos-
na lastnica novega ekoloskega
vozila. Gre za vakuumsko avtocis-
terno, ki bo namenjena ¢giS€enju
rezervoarjev za naftne derivate v
Petrolovih skladiséih in na prodaj-
nih mestih ter je opremljena z naj-
novejio tehnologijo, s katero bodo
pri Petrolu svoje delo opravljali e
varneje, kvalitetnejse in z manjiim
ogljicnim odtisom. Vozilo, za kate-
rega so oditeli skoraj pol milijona
evrov, je sestavljeno iz Sasije Volvo
in nadgradnje, ki je v celoti nastalav
Sloveniji, in sicer v ajdovskem pod-
jetju Vozila Fluid d.o.0.

20 let Unimoga v Worthu

ercedesova tovarna tovornja-

kov v Worthu slavi poseben
jubilej. V njej se ze 20 let proizvaja
tudi Unimog. 50 let se je proizvajal
v Setrini tovarni v kraju Gaggenau,
nato pa so proizvodnjo preselili v
Woarth. Danes je v bliZini nekdanje-
ga proizvodnega obrata tudi muzej,
posveien Unimogu. Od zadetka
serijske proizvodnje leta 1951 pa
do danes je obe tovarni zapustilo
vet kot 370.000 Unimogov za raz-
litcne namene.

Krone, preprosto in
pregledno upravijanje

¢asu |AA v Hannovru je Krone

Telematics uvedel nove stan-
darde in storitve, s katerimi je
strankam 3e olajsal preprost dostop
do svojih telematskih podatkov od
koder koli. V ta namen Krone upo-
rablja odprt in povsem zdruZljiv
standardni vmesnik. Move storitve
vkljuCujejo tudi »Self Service«, ki
omogoca laiji in preglednejsi pre-
nos podatkov v vse povezane siste-
me. To strankam Krone Telematics
moéno olajéa izmenjavo podatkov
med seboj ali z uporabniki drugih
sistemov in aplikacij.

T T T——
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V letu 2028 poskusajte najti
veliko pravin smeri ...
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PREDSTAVLJAMO NOVI DAF XD N
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DAF predstavija povsem novo serijo tovornjakov za distribucijo in gradbenistvo, tokrat z oznako XD in XDC. 5 to serijo
zamenjujejo prehodno, prav tako priljubljeno serijo CF.

ova serija tovornjakov XD si deli

DMA z vedjimi modeli XF, XG in XG+,
ki so lani osvojili naslov tovornjaka leta,
zato ne £udi, da ga je letos osvojila tudi
ta nekoliko manjia paleta tovornjakov.
Mova generacija DAF XD postavija
nova merila na podrofju varnosti,
utinkovitosti in udobja za voznika v
tem razredu tovornjakov.

Nova merila pri varnosti

asnova kabine nove generacije DAF

*D ima veliko in nizko postavijeno
vetrobransko steklo ter velika stranska
stekla, kar ponuja najboljii pregled na
okolico v njenem razredu. To so dosegli
s kombinacijo nizke postavitve kabine
(17 cm niZja kot pri novem XF) in nove
Vision Dashboard, za katero je znacil-
no, da je obrnjena proti vetrobran-
skemu stekiu na sovoznikovo stran.
Kot dodatna moinost sta na voljo okno
v spodnjem delu sovoznikovih vrat in
zloiljiv sovoznikov sede?, kar izboljSa
pogled na sovoznikovi strani. DAF Digi-
tal Vision System in DAF Corner View
pa Ze povedujeta preglednost okoli vo-
zila, ki okoli stebricka A znasa kar 285",
DAF City Turn Assist opozori voznika z
wvizualnim in zvoénim opozorilom, £e so
tudi drugi uporabniki ceste v mrtvem
kotu.

Nova merila v ucinkovitosti

rvorazredni izkoristek goriva in niz-

ke emisije CO, se realizirajo preko
izredno aerodinamitne kabine. Kabi-
na ima veliko ukrivljeno vetrobransko
steklo, zatesnjene vse refe, aerodina-
mitne dodatke ter optimalen pretok
zraka pod kabino, tako kot pri vegjih
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bratih iz druZine XF, ¥G in XG+. Ufin-
kovitost je nadgrajena s temeljito pre-
delanim 10.8-litrskim Paccar MX-11
motorjem, pametnim sistemom za
naknadno obdelavo izpuinih plinoy,
standardnim avtomatiziranim menjal-
nikom TraXon, nizko tefo vozila in prefi-
njenimi asistencnimi sistemi za pomod
viozniku. Funkcija Multi Torque omogo-
ta kratkotrajno povefanje modi, ko je
to najbolj potrebno. Siroka razpoloilji-
vost prikljuénih gredi, modulov za pri-
trditev karoserije, namenska 3asija in
razlitni odgoni zagotavijajo izdeloval-
cem nadgradenj laZje delo karoserije.

Nova merila v udobiju

ova generacija tovornjakov XD po-
nuja vrhunsko udobje v enostavho

dostopnih in prostornih kabinah s pro-
storninami do 10 kubnih metrov. Na
voljo so spalna, visoka spalna ter dnev-
na kabina. Idealen poloiaj za voinjo je
zagotovljen z izdatno nastavijivim vola-
nom in sedefem. Osupljiva in izjemno
ergonomska armaturna ploéa ima kri-
stalno cisto digitalno 12-paléno ploico
z merilniki. Zaslon prikazuje digitalne
initrumente, prikaz pa je lahko klasi-
£en ali moderen. Na sredinski konzoli
je tudi 10,1-paléni zaslon na dotik za
navigacijo in infotainment. Poleg tega
sta XD in XDC serijsko opremljena z
LED-osvetlitvijo, elektrino parkirno za-
voro ... Novo vzmetenje kabine ponuja
vet udobja, a tudi boljfo vodljivost vo-
zila. Nova generacija vozil je na voljo v
konfiguraciji 4x2 in 6x2, kot viacilec ali
tovornjak z nadgradnjo.




DAFovi gradbind na Baumi

onec oktobra je v Miinchnu potekal
ajvedji svetovni gradbeni sejem
Bauma. To priloznost je izkoristil tudi
DAF in na sejmu predstavil povsem
novo generacijo tovornjakov XDC in
XFC, namenjenih gradbenidtvu.
Mova tovorna vozila serij XDC in XFC
se izdelujejo v razliénih konfiguracijah
z 2, 3 in 4 osmi, na voljo pa so za najra-
zliénejie nadgradnje, kot so mesalniki
betona, prekucniki, Zerjavi, drpalke.
Povsern nova serija tovornjakov je tudi
posebej opremliena za opravijanje

najteijih del. Tako je maska narejena
iz tr3e plastike, odbijaC je trodelen,
zastiten pa je tudi motor, ne glede na
to, da je pod od tal oddaljen od 330
do 390 mm, odvisno od konfiguracije.
Zahvaljujoc visoki oddaljenosti od tal
in novemu sprednjemu odbijacu ima-
jo ti tovornjaki tudi izjemne terenske
lastnosti, tako lahko premagajo kar
25-stopinjski vstopni kot.

Da bi imela ta tovorna vozila éim boljse
vozne lastnosti v razliénih voznih raz-
merah, predvsem pa na manj utrjenih
povrsinah, so opremliena z novo pro-
gramsko opremo Off Road s funkcijo

Rock Free in moZnostjo izklopa siste-
ma ASR (Acceleration Slip Regulati-
on). Nova konstrukcija kabine z nizko
namescenimi velikimi okni zagotavija
odlicno preglednost. Vidljivost je kar
285°, kar zagotavijajo dodatno okno
v sovoznikovih vratih ter izboljsana
vzvratna ogledala.

S tehniéne strani tovornjake poganja-
jo 11- in 13ditrski motorji iz druine
PACCAR MX-11 in MX-13, z moéjo od
367 do 530 KM. Motorji so zdruzeni z
avtomatiziranim menjalnikom TraXon.
Prve dobave strankam se bodo izvedle
v prvem kvartalu naslednjega leta.

Elektricni XD in XF

AF je okrepil svoj poloZaj tudi

v proizvodnji vozil brez emisij s
tem, ko je predstavil novi vozili iz
serije XD in XF Electric. Ti tovornja-
ki imajo nove modularne pogonske
skiope za doseganje »nicelne emisije«
inimajo doseg od 200 pa vse do 500
kilometrov z enim polnjenjem.

DAF XD Electric in DAF XF Electric
bosta na voljo kot viadilec in vozi-
lo za nadgradnjo in ju je mogo-
te narofiti Ze zdaj. Za optimalno
prilagajanje novega DAF XD in XF
Electric za potrebe kupca, Paccar
e-motorji zagotavljajo moc od 170
do 350 kW (230 do 480 KM). V
kombinaciji z baterijskimi pake-
ti, ki jih je lahko celo pet, lahko

doseg dvignejo tudi do 500 kilo-
metrov, odvisno od okoli3€in in
uporabe. Vozila so prilagojena
za hitro polnjenje do 325 kW,
kar omogoca, da so trije paketi
baterij do 80 % napolnjeni v 45
minutah. Elektricne tovornjake
DAF sestavlja v povsem novi to-
varni Electric Truck Assembly v
Eindhovnu.
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PO CESTI Z MERCEDES-BENZ INTOUROM
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Potem, ko jih je v Sloveniji na ceste zapeljalo Ze vec kot 50, smo tudi mi lohko preizkusili novi Mercedesov medkrajevni
aviobus Intouro, ki ga krasi veliko udobja za potnike. In ker se Setra umika iz tega segmenta, se lohko novi Intouro pohvali
z najboljsimi tehniénimi resitvami, tako iz Mercedesa kot iz Setre.

Testno vozilo

Model: Mercedes-Benz Intouro high-floor

Prostornina: 7698 |
Moé: 260 kW/354 KM
MNavor: 1400 Nm pri 12001600 vrt/min
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Voenikov delovni prostor je ergonomsko dovrden in zasnovan s posebno pozormastjo do voinika. Po videzy, instrumentni pdosd in tipkah, vidljeéno z banmim zasionom,

je enak kot pri bolje opremljenih in vagih turisténih beatih,
REVIJA TRANZIT december 2022



Dobro je poskrbljeno tudi za invalide, saj je v
hadniku pri zadnfih vatih prostor za invalidski
wozifek, v podu pri @dnjih vratih pa je namefena
tudi plodéad.

Potniki sedijo na udobnih sededih, za dobro |

potutie pa skrbi zmogljiva Mimatska naprava z
aHimFm filtrom # antivirusno funkdjo.

ntouro je predstavnik serije medkra-

jevnih avtobusov Mercedes-Benz. Zna-
cilnost nove generacije modela je, da je
proizvajalec resno nadgradil udobje in
opremo ter kupcem omogodil itevilne
funkcije, ki so bile prej na voljo le v tu-
ristitnih avtobusih znamke. Z njim Zeli
Mercedes zajeti éim vetjo skupino upo-
rabnikov, tako je avtobus odlifen za 3ol-
ske prevoze, krajie prevoze od letalis€ do
hotelov, redne medkrajevne linije, zara-
di visokega poda in prtljainega prostora
spodaj pa je uporaben tudi za izletnitke
prevoze za vikend.

Debele ustnice

a je Intoruo pravi Mercedes, opa-

zimo #= na nosu vozila, katere-
ga krasijo »debele ustnicew, ki jih je
oblikovalec Stefan Handt znal precej
izostriti. Stefan je dodal tudi oster rob
okoli maske, tako da avtobus zdaj ko-
ketira s kultnim mestnim avtobusom
0 322 iz leta 1960. Na Zalost je to vse,
kar se ti€e ekstravagance, saj ostali del
vozila ne prinaga posebnih oblikovalskih
prijemov. Strmo dvigajofe se wvetro-
bransko steklo in ravne stranske stene
so skoraj brezhibno gladki. To omogoéa
preprostejie fiscenje in lazje leplienje
oglatevalskih napisov na bok vozila.
Bofne linije so preproste, razbijajo pa
jih na levi strani trije pokrovi prtljaZne-
ga prostora, ki so obeieni na klasicne
tefaje in podprti s hidraviiCnimi bla-
Zilniki. Povsem na zadnjem delu boka
so refetke za prezratevanje motorja,
znatilne za vse Mercedesove avtobu-
se z Euro 6 motorji. Ma desni strani pa
botno linijo sekajo enojna sprednja in
dvojna sredinska vrata. Oblika ponuja
brezkompromisno naravnanost in de-
diino sestavnih delov, ki prihajajo od
razlitnih bratov v podjetju. Sprednje
faromete so si sposodili pri Mercede-
sovemn tovornjaskem oddelku, zadnje
lugi so iz modela Citaro, pozicijske pa iz
Tourisma.

S pozornostjo do voznika

od same zasnove 50 stvaritelji ime-

i v mislih utinkovitost. Zato njegova
aerodinamika, tefa (pribliZno 300 kg
manjia od predhodnika) in popolna pre-
nova karoserije omogoéajo do 3 % niZjo
porabo goriva. Z moinostmi dodatne
opreme, kot sta samodejno miZanje vo-
zila pri vedji hitrosti na avtocesti in sistem
za nadzor tlaka v pnevmatikah, pa so pri-
hranki lahko Ze vedj.
Vioznikov delovni prostor v novem Intou-
ru je prav tako popolnoma preoblikovan
in je, kot je obi€ajno pri avtobusih Merce-
des-Benz, ergonomsko dovréen in zasno-
van s posebno pozomostjo do voznika.
Visokokakovosten voznikov prostor je
po videzu, instrumentni plo3di in tipkah,
vidju€no z barvnim zaslonom, enak kot
pri balje opremljenih turistinih bratih.
To pomeni znatno izboljSanje voznitkega
poloZaja v primerjavi z obifajnimi prime-
stnimi avtobusi. lzdatneja je nastavitev
sedefa in multifunkdjskega volanskega
obrota, ki prihaja iz Actrosa.
Voznikov prostor je konfiguriran tako, da
se voznik lahko s prozomo pregrado loti
od potnikov, moina pa je tudi vgradnja
blagajne in pladilnih sistemov pri opra-
vijanju rednih linijskih prevozow Poleg
tega praktitno drsno okno zagotaulja
prezrafevanje voznikovega prostora, tu
pa je tudi neodvisna Kimatska naprava
samo za voznika. Na levi strani instru-
mentne plodte bo voznik med drugim
nasel prikljutek USB in serijsko elektritno
rofno zavoro. Elektritna parkirna zavora
zdruiuje preprosto upravijanje in visjo
stopnjo vamosti.

Na cesti

ilo je zelo okretno, saj ga imate

ves as pod nadzorom, tudi v naj-
velji gnedi in ozkih ulicah. Zapeljal sem
ga iz Ljubljane preko Litije, Zagorja, Tro-
jan nazaj do Ljubljane. Tako sem lahko
preizkusil lokalno cesto, mesto, pa tudi



aviocesto. Avtobus se obnaSa po prifa-
kovanjih. Motor zagotavija dovolj modi in
hkrati navdu3i s tthim delovanjem. Tudi
pri pospeSevanju je kabina tiha, vse je
natanéno nastavijeno in ni nezelenih zvo-
lov in tresljajev. Zelo sem cenil prilago-
dljivost ter &-stopenjski samodejni me-
njalnil, ki zagotavlja Sirok razpon vrtljajev
7a vse prestave in natanine zavore, ki
skupaj z retarderjem pomaggjo pravilno
prilagoditi hitrost voZnje, ne da bi pri tem
povzrotale nelagodje potniom. In na
dolgi voinji? Obstaja pogosto uporabljen
izraz »avio lei na cestiv. Malo je avtobu-
sov, pri katerih ta izraz dobi tolikien po-
men kot pri tistih, ki jih proizvaja skupina
Daimler, ne glede na to, ali govorimo o
Setri ali Mercedes-Benzu. In novi Intouro
ni izjerna. Najpomembnejsi vidik pa ned-
vomno ostaja obéutek varmost, ki vam
ga vozilo daje ne glede na hitrost voinje
in razmere na cestistu.

Potniki in motor

12,18-metrskem avtobusu,

kakrinega smo imeli na testu, je

MOBILNI VULKANIZERSKI SERVIS

S =
NAREZOVANJE PNEVMATIK —

- gk
URAVNOTEZERE KOLES —

prostora za 51 potnikov. Tudi zanje
je dobro poskrbljeno, saj sedijo na
udobnih sedeiih, za dobro potu-
tje pa skrbi zmogljiva klimatska
naprava z aktivnim filtrom z antivi-
rusno funkcijo. Za udobno voinjo
skrbijo spredaj dve, zadaj pa atiri
zratne blazine. V vozilo se vstopa
po &tirih stopnicah skozi enojna
sprednja vrata ter Siroka dvokril-
na sredinska vrata. V hodniku pri
zadnjih vratih je prostor tudi za
invalidski vozi¢ek, saj je v podu
pri zadnjih vratih name3cena tudi
ploitad.

Povsem zadaj je namesfen OM 936,
Euro VI D, estvaljni, vrstni motor, s
prostornino 7698 cm®. Njegova naj-
vetja moé je 354 KM pri 2200 vrt/
min, najvedji navor pa 1400 Nm pri
1200-1600 vrt/min. To je veé kot
dovolj za aktivno premikanje skoraj
12 ton tefkega avtobusa.

Intouro tako izstopa po svoji prila-
godljivosti in ekonomitnosti, ne da
bi izgubil pri varnosti, znatilni za
druZino vozil Mercedes-Benz.

7 POPRAVILA
|~ TERE

REZERVAGIIA TERMINA-
T|013658320
E | gume@prigo.si

Prige d.o.0. | PE BRDO

ska ulica 82

¥
5KODB INPR
—

| — =™

Spredaj vstopamo v avtobus skodi siab meter
£iroka enojna wrata, zadaj pa skozi 1.4 metra
firoka dvokrilna vrata.

- .

Al

MONTAZA PNEY

SERVIS TOVORNIH PNEVMATIK
NA VASI LOKAGLII-
Premiki towormjakov z2 menjavo
pnevmatik in ostale vulkanizerske
stortve vas stanejo goriva, dela in
fasa voznikov ter Steviinih drugih
skritlh strofkow. 5 Prigo ponudbo
mobinih vulkanitzerskih storitev
premik vadega vornega parka ni
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Povsem zadaj je nameifen OM 936, Euro VI D,
Sestvaljnd, vrstni motor 5 prostorning 7658 cm’.

Varnost na visoki ravni

Movi Mercedes-Benz Intouro
dviguje letvico v segmentu med-
krajevnih avtobusov na povsem
novo raven, s stopnjo varnosti
brez primere v tem segmentu,
hkrati pa je vzor uinkovitosti in
funkcionalnosti.

Zaitita najranljivejSih udeleZen-
cev v prometu, kot so pesci in ko-
lesarji, je za Mercedes-Benz izje-
mno pomembna, zlasti v mestnem
in medkrajevnem prometu. Intou-
ro je prvi avtobus v segmentu, ki
ima edinstven sistem za zaviranje
v sili, Active Brake Assist 5 [ABA
5), kar pomeni pomemben korak
k povefanju varnosti v cestnem
prometu. ABA 5 je prvi sistem za
pomoc pri zaviranju v sili na svetu,
ki je na voljo za avtobuse, ki lahko
popolnoma samodejne ustavi av-
tobus, da se izogne trku s peScem.
Poleg tega lahko novi asistent v

1960,

primerjavi 5 svojim predhodnikom
ABA 4 izvede tudi popolno samo-
dejno zaustavitev, da se izognhe
mobilnim ali mirujoim oviram na
cestiscu.

Med novo varnostno opremo, ki
je na voljo za novi Intouro, izstopa
opcijski paket Sideguard Assist, sis-
tem za pomot pri zavijanju z zazna-
vanjem pescev in kolesarjev. Nudi
podporo vozniku med zavijanjem v
desno in v gneci. Sideguard Assist,
opremljen z radarskimi sistemi,
signalizira premikajoce se ovire,
kot so peici ali kolesarji, pa tudi
mirujoce, kot so stoici, prometni
znaki. Zahvaljujot tema dvema asi-
stenénima sistemoma novi Intouro
ponuja izjemno raven varnosti za
avtobuse. Skupaj z ESP kot stan-
dardno opremeo in drugimi sistemi
novi Intouro zdruiZuje najnapre-
dnejie varnostne tehnologije, ki jih
je doslej razvil Mercedes-Benz za
avtobuse.

M2 boku so nameddeni senzorf Sideguard Assist, sistem za pomod pri zavijanju v desno.

T T —

T wdebelimi ustnicamie v maski avtobus koketia s lsttnim Mercedesovim mestnim avtobusom O 322 iz leta

Motor

OM 5936, vodno hlajen G-valjni linljsk motor,
postavijen pokonénao, elektronsko krmiljen
turbinski polnilnik z variabilvo geometrijo
lopatic in hiadilnikom poiniinega zraka, ele-

ktronsko krmiljen vbrizg goriva po skupnem
vodu enodelna glava, Stirje ventili na valj,

EURD 6e s pomodjo: SCR, DOC, DPF

Prostomina {ccm)

Najvedia mod (kW)

KM} pri vrt/min
Majvisji navor
{Nm) pri vrt/min
Prenos mo&i

7698
260/354 pri 2200

1400 pri
12001600

ZF Ecolife 2, samodejni menjalnik ¢ 6 presta-
vami naprej in eno nazaj. Najvi§ja hitrost
omejena na 100 km/h

Podvazie
Spredaj:

2 zracni blazini 5 precnim stabilizator-
jem, obremenitev sprednje osi 7500 kg,
pnevmatike 295/80 R22 .5

Tadaj:

4 zracne biazine, blafilca, stabilizator,
obremenitev zadnje osi 12 600 kg,
pnevmatike 295/80 R22.5

Zavore

Ma vseh kolesih kolutne zavore, EBS [Elec-
tronic Brake System), integriran intarder,
ePBLC (elektronska parkirna zavora)

Varnostni sistemi

ABS, EBS, BAS, ESP, ASR, ABA 5, Sideguard
Assist, SPA, TPM Hill Holder

Dimenzije in mase
Dolzina (mm)
Sirina {rmm)

Vigina (mm)
Medosna

razdalja {mmj
Masa praznega
vozila (kg)
Majvedja dovoljena
masa (kg)

Cena brez DDV v
Memdiji (EUR}

12180
2534
3365
2080

11877

19.000

220.000
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Ko mislis, da si Ze vse videl, pa te kakden inZenir 5e vedno preseneti. Kijub veliki gonji proti dizelskim motorjem njihov razvof
vseeno Se ni povsem zamrd. Cummins in Achotes Power sta razvila nov revolucionarni koncept dizelskega motorjo s tremi
oli stirimi valji in Sestimi oziroma osmimi bati.

akoj na zatetku razéistimo, da je

ta koncept star fe pet let, a se
je njegova uporaba zdaj iz vojaske-
ga preselila tudi v civilni sektor, saj
so motor e vgradili v
Peterbildov tovornjak,
pri katerem iz 10,7 litra
prostornine razvija 400
KM in 2300 Nm navora,
kar je povsem zadovolji-
vo tudi za mednarodne
prevoze,

Dizel ostaja

renutni dizelski mo-

torji z ekoloskimi
standardi Euro & so prav-
zaprav najbol] zaneslji-
vi, utinkoviti in vzdriljivi
motorji na svetu. Se ved-
no pa se veliko dela na nji-
hovih izboljiavah, saj jih
bomo, predvsem v med-
narodnem transportu, 3e
kar nekaj let potrebovali,
kajti kljub nasilni elektri-
fikaciji za transporte na
dolge razdalje vseeno e
vedno nimamo alternati-
ve. Tu pa so tudi vojadka
vozila, gasilske brigade, ambulantna
in intervencijska vozila, za katera eks-
perimentiranje z alternativnimi gorivi
in elektriko $e ne pride v postev.
Zelja vseh prevoznikov pa je, da bi
motorji v njihovih tovornjakih bili CGim
bolj u¢inkoviti, manjsi, laZji in seveda

) T T——

varcni. Proizvajalci morajo k temu do-
dati 3e wvpliv na okolje, torej morajo
biti motorji tudi Zisti,

smiwimbdjnﬂuﬂummsﬁmﬁpﬂmwmesMFm
ki delujejo v treh valjin. Ker takien motor ne more imeti obigajne glave in ventilov, deluje kot
dvotaktni motor, kar pemeni, da za sesanje in odvajanje plinov neposredno skrbijo kanali,

Eden proti drugemu

a zanimivo idejo so pred petimi
leti prigli strokovnjaki iz ameridke-
ga podjetja Achates, ki so zasnovali di-
zelski motor s tremi valji, po katerih se
premika Sest batov. Bati se premikajo

eden proti drugemu, zato motor ne
potrebuje glave, pa tudi ventilov ne.
Sesanje zgorevalne zmesi in iztiskanje
izpugnih plinov ter delovni takt pote-
kajo, ko se bata oddalju-
jeta eden od druge-
ga, ko se priblifujeta
eden proti drugemu,
pa poteka stiskanje
gorivine zmesi in
eksplozija, ki porine
bata zopet narazen.
Gorivo se vbrizga v zgo-
revalno komoro skozi
odprtino v steni valja.
Ker na motorju ni gla-
ve in ventilov, deluje
ta motor podobno
kot dvotaktni motor
s pomocjo sesalnih
in izpusnih kanalov.
Prvi rezultati so bili
zelo obetavni in
kaj kmalu so mo-
tor zaceli testirati
v ameriski vojski.

Brez
motorja

glave

je torej motor

z dvema ro-

fifnima gredema, eno na vrhu in eno
na dnu bloka. Po mnenju Achatesovih
strokovnjakov je odstranitev glave mo-
torja velika prednost. sVeliko toplote
se izgubi v glavi motorja, kar je glav-
ni vzrok za relativno nizek toplotni



Maotor je niil, kompalktneii in ladf, Ceprav gre £a horizontalno zasnovan motor se razfiluie tudi od bokserskega motorfa, ki je v bistvu le Vemotor s 180-stopinjskim
kotom med dvema vrstama valjew,

izkoristek motorjev z notranjim zgo-
revanjem. Pri nafem motorju toplota
med bati ostane v valjih in jo je zato
mogodce optimalno izkoristiti.« Delo z
dvema batoma ima Se eno prednost,
trdi podjetje: »DolZino ojnice prepolo-
vite in s tem zmanjiate hitrost bata, kar
je dobro za Zivijenjsko dobo motorja.«
Meritve, ki jih je izvedlo zdruZenja SAE
(Society of Automotive Engineers), so
prinesle rezultat, po katerem je motor
dosegel 46-% izkoristek.

Ze v praksi ¥ -

e . 1

TE Stevilke se nanasajo na Sirok . E-'- = ' i

razpon vrtljajev. Podjetje ima pro- " - alll E"l L | i ihl]h
totip 2, 7-litrskega motorja, ki se uporab- ' i I I[ - gl 2 "} '
lja v avtomobilih, in 10,7-litrski motor, I i e
ki je danes fe nameséen v tovomjaku
F‘"EtEfbiFt_. Pﬂ katerem r'az'l.r'rja 400 Km Majvedja novost motorfa ACE je ta, dasta v vzakem vaiju po dva bata, ki == pomilata eden proti drugemu in
in 2300 Nm navora, kar so vrednost, mata skupno zgorevaing komaoro., Profzvajalec pa sedaj testira fe Shrvaljni osembatni motor
podobne tistim iz 13-litrskih motorjev
s 6 valji v vrsti. Motor ima namesen  pgtor fe testirajov kasiénem viatilow, tako da bi do Sirse uporabe lahko pritlo kmaku, Mator ima dve roditni
mehanski kompresor za doseganje sta-  greds trojno prisilng palnjenje vstopnega zraka in je povezan tudi 2 blagim hibridom.
bilnega pritiska polnjenja, prav tako pa g S A
ima vgrajen turbo polnilnik in hladilnik : T
stisnjenega raka,
Kar zadeva emisije, ta »dvotaktnix mo-
tor kaZe izjemne rezultate. Uginkovitost
nasproti si delujofih batov in odstrani-
tev glave motorja odpravijajo Stevilne
pomanjkljivosti klasiénih dizelskih mo-
torjev. Kar zadeva emisije CO, in NOx,
lahko ta motor Ze dosega norme Euro
7. Enako velja za delce. Po besedah ti-

I-.ji}'

skovnega predstavnika SCR in EGR nista
potrebna, kar znatno zmanjsa stroske in
tezo motorja v primerjavi z motorji, kot
jih poznamo danes.



? | i j A 3 .. . . _|
PREDSTAVLJAMO FDF{D T{]URNE{] GGNNEET i 4

Connect je bil predstavijen leta 2002 in je bil eno prvih nomen-
skifv malih dostovnih vozil. Pred tem so Fordovi mali kombiji
izhajali iz avtomobilov in so bili narejeni no osnovi madeinv
Escort in Fiesta, pri Cemer so imenu dodali Van (Fiesta Van).

Transit Connect prve generacije, ki so ga izdelovali

v Turéiji, je bil velik uspeh za Ford in je postal prvi
tovrstni kombi, ki ga je podjetje istotasno prodajalo v
Severni Ameriki in v Evropi. Leta 2014 je bila lansirana

druga generacija, proizvodnja pa se je preselila v Valencio

v Spaniji. Model, ki je temeljil na platformi Ford $-Max,

je bil veliko bolj udoben, prav tako so bile njegove vozne
lastnosti bistveno izboljsane.

Leta 2018 pa je Ford objavil, da ne bo vet samostojno e
razvijal lahkih gospodarskih vozil in da bo v tem se-
gmentu sodeloval z Volkswagnom pri razvoju prihodnjih .
modelov. Zaradi priljubljenosti in svetovnega uspeha YW 3
Caddyja je bilo odloteno, da bo YW vodil razvoj majhnih 88

dostavnih vozil = VW Caddy in Ford Connect, zato se R .
s . L : drsna vrata na wsaki strani olajajo vstop v vozilo, uporabna je
je [.:‘rniwn-:fnja novega Connecta preselila v Poznan na tudh letalska mizica, Za chinimi zadnjimi vrati se skriva velik prefjagni prastor
Poljsko. v katerem sta lahko Se dva sedefa,

Tudi 7 oseb

In tako je zdaj tudi na slovenskih cestah nova, tretja ge-
neracija tega priljubljenega vozila, ki ponuja idealno re-
Sitev za aktiven Zivljenjski slog z udobno in izjemno pri-
lagodljive notranjostjo. Tourneo Connect je primeren za
vse, od prevoza opreme za kampiranje in Zportne opre-
me do opravljanja nalog prakbti¢nega partnerja v manj- :
Zem podjetju. Za vedjo praktitnost in udobje je na voljo |
s sedmimi sedefi tako s kratko medosno razdaljo L1 kot
tudi z dolgo medosno razdaljo L2. Ko druge in tretje se-
deine vrste ne uporabljate, ju lahko zlofite, preklopite ali
odstranite in tako ustvarite zelo veliko prostora za delovno
ali 3portno opremo. Sprednji sovoznikov sede? se zloii
povsem plosko, da je mogote v vozilu varno prevaiati do
3 m dolge predmete.

LS REVIJA TRANZIT december 2022
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Vsi motarji izpolnjujejo Euro & emisijske standarde,

Najnizji koeficient zracnega upora

Vnzilu prinasa drzen in izrazit oblikovalski jezik Fordo-
vih majnovejiih osebnih modelov. Sprednji del krasijo
mocne, izklesane linije, ki odrazajo 3portnost, vsaka raz-
li¢ica pa ima svoj znatilni videz. Oblikovalci so nove pro-
porce ucinkovito izkoristili in Connectu podarili izjiemno
karizmati€no in aerodinamitno karoserijo. Koli€nik zraé-
nega upora (cX) znasa vsega 0,30, kar je najmanj v tem
avtomobilskem razredu. Novost so tudi 18-paléna alumi-
nijasta plati€a, nove LED luti spredaj in zadaj (dodatna
oprema) in veliko panoramsko streino okno.

Mowva notranjost zagotavlja fe vefje udobje v kabini, ne
da bi pri tem ogroZala praktitnost, ki je nadvse priljublje-
na pri uporabnikih Tournea Connect. Velika boéna drsna
vrata na vsaki strani vozila pomagajo otrokom in starej-
girn potnikom vstopati in izstopati tudi tam, kjer obiéaj-
nih vrat ne bi bilo moino povsem odpreti. Vse razlitice
Tournea Connect imajo na instrumentalni plo3g&i velik
uporabniku prijazen zaslon na dotik, s katerim so kljucni
sistemi vozila na dosegu voznikovih prstov. Serijsko je na
voljo zaslon z diagonalo 21 cm (8,25”), kupci pa lahko
pri vseh razliticah po Zelji narotijo zaslon z diagonalo
25,4 cm (10"). Zaslon na dotik omogoéa upravijanje na-
vigacije, zvocnega sistema in klimatske naprave v kabini,
druge funkcije, kot so telefonska povezava, informacije o
vozilu in konfiguracija zvotnega sistema, pa so zdrufene
v podmenijih, da med voinjo niso motece.

Kupci lahko namesto tradicionalnih merilnikov izberejo
napreden digitalni prikazovalnik — ta funkcija je vkljutena

Tourneo Connect ponuja idealno refitev za aktiven Zivijenjski slog z udobno
in iziemno prilagodljivo notranjostjo.

Wse razligice imajo na instrumentsi plosE velik uporabniia prijazen zaslon na
doftik, s katerim so kijuéni sistemi vozila na dosegu voznikovih prstow.

v serijsko opremo razli¢ice Sport, pri razliicah Titanium
in Active pa je na voljo za dopladilo. Digitalni sklop ima
instrumentno plosfo z zaslonom z diagonalo 26 cm
(10,25"), ki lahko deluje vzporedno s centralnim informa-
tivno-zabavnim sistemom, da vozniku nudi vet informacij
in nadzora.

EcoBoost in EcoBlue

Nekaj novosti je tudi pri motorjih, pri éemer vsi izpol-
njujejo Euro 6 emisijske standarde. Se posebej di-
zelski motorji so zelo £isti, saj uporabljajo t.i. tehnologijo
twindosing, ki prek dveh SCR katalizatorjev in dvojnega
vbrizgavanja AdBlue znatno zniiuje emisije CO,. V di-
zelski ponudbi je dvolitrski EcoBlue motor, ki razvija
122 KM. Na bencinski strani za pogon skrbi 1,5-litrski tur-
bo motor EcoBoost, ki razvija 114 KM. Bencinski motor je
zdruZen z rofnim 6-stopenjskim menjalnikom, dizel pa je
lahko kombiniran s 6-stopenjskim roénim ali 7-stopenjskim
samodejnim menjalnikom z dvojno sklopko, na voljo
pa je tudi s Stirikolesnim pogonom.

Tourneo Connect ponuja mnoZico tehnologij za pomot vo-
zniku, s katerimi so potovanja udobnejSa, manj zahtevna
in varnejia. 5 funkcijami, zasnovanimi za pomoé vozniku
pri prepredéevanju ali ublaZitvi nesret in zaititi, ée pride
do trka, se Tourneo Connect pridruZuje obseinemu se-
znamu Fordovih osebnih vozil, ki so prejeli najvisjo oceno
varnost Euro NCAP s 5 zvezdicami.

Vozila so Ze pri prodajalcih, cenovna paleta pa se zaéne
pri 29 tisocakih.

Vozilo prinada drzen in izrazit oblikovalski jezik Fordowih najnovejsih osebnih
modelo
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Nissan je v Slovenijo pripeljal model Townstor, nov kompaktni madel, ki nadomesca modela NV250 in NV200, temelji na
novem Renault Kangooju, na voljo je v potniski in dostavni razlicici, poganja pa ga bencinski motor.

issan Townstar bi lahko uvrstili

med tista veénamenska vozila,
ki preprosto ne poznajo ovir, niti pri
prevozu potnikov in njihove izdatne
prtljage niti kot partner v dologenih
poslih. Townstar se v dolZino razte-
za 4486 mm, v girino 1919 mm in
v visino 1838 mm. To so zelo kom-
paktne mere, zato se s Townstar-
jem da narediti marsikaj. Motor, ki
Ea poganja, je sicer stari znanec iz
Renault=Missan naveze in daje vozi-
lu dinamicen znacaj. Ima bencinske
gene in 1,3 litra prostornine ter raz-
vija 130 kM. Vozilo je postavljeno na
CMF-C platformo, njena medosna
razdalja je 2716 mm. Townstar se od
Kangooja v notranjosti razlikuje le
po logotipu na volanu, navzven pa
po nekoliko drugafni maski, spre-
dnjih lufeh in drugacni grafiki luti
zadaj. Kupci se lahko vozijo varno
tudi zaradi cwvrste zasnove novega
Townstarja Combi. Potniska razli€ica
je po strogih protokolih preskuianja
varnosti osebnih avtomobilov Euro
MNCAP prejela 4 od 5 moZnih zvezdic.
Vsestransko uporabno vozilo ponuja
tudi zelo konkurentno dostopnost
s sprednjimi vrati, ki se odpirajo za
skoraj 90°, in priroCnimi drsnimi vra-
ti, ki omogocajo enostaven dostop
do zadnjih sedefev. Kupci imajo na
voljo tudi veliko prtljaZnega prosto-
ra, ki ga je mogoce raziiriti od 775
do 3.500 litrov, na voljo pa je tudi
za 50 litrov odlagalnih prostorov in
predalov za drobnarije po celi kabini
vozila.

T T T——

Skladno s ponudbo je potniska razlifica
opremljena z obseinim naborom vel
kot 20 tehnolo3kih funkcij, vkljuéno
s serijskimi LED Zarometi in Nissano-
vim sistemom Around View Monitor
(AVM). Sistem AVM, ki je edinstven
v tem segmentu, uporablja vet ka-
mer za ustvarjanje 360-stopinjskega
pogleda na okolico, kar voznikom
zagotavlja sproifeno manevriranje
na tesnem prostoruy.

Vsaka razlicica modela Townstar
Combi je na voljo s pomoéjo za
ohranjanje voznega pasu, siste-
mom za prepoznavanje prometnih
znakov, pomocjo za vieko prikolice,
sistemom za opozarjanje na mrtvi
kot, pomoéjo pri speljevanju v kla-
nec, pomogjo za boéni veter in inteli-
gentnim zaviranjem v sili.

Potnika razlifica se osredotofa na
udobje z izboljfano kakovostjo v ce-
lotnem prostoru za potnike. Zaradi
debelejiega stekla in izbolj3ane zvoi-
ne izolacije se ponaZa z najmanj hru-
pa v prostoru za potnike, v katerem
je temperaturo mogofe enostavno
uravnavati z intuitivnim upravijanjem
dvopodrofne klimatske naprave :z
zracniki tudi zadaj.

kKot potrditev Missanove zavezano-
sti kakovosti in zanesljivosti ima to
Nissanovo osebno vozilo eno najbolj-
sih garancij na trgu: 5 let oziroma do
160.000 km. Celovita garancija vklju-
tuje zaitito od odbijata do odbijaca,
garancijo za lak, originalne rezervne
dele in dodatno opremo ter pomoé
na cesti — kar zagotavlja celovito kritje
za sproifeno in brezskrbno uporabo.
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PRIHRANITE CAS

Z ENOSTAVNIM SKENIRANJEM,
POSILJANJEM IN PREJEMANJEM
DOKUMENTOV.

OBC740, profesionalni tablicni
racunalnik, vse to naredi za vas.



AKTUALNO

UJRUY

ZMANJSUJE
HILROST,

Raziskovali smo, kako na voznikov reakcijski éas vpliva ufivanje antidepresivov ali marihuane, zakoj epileptiki ne
smejo voziti, kakini procesi se dogojajo v moZganih s staranjem in ali se hitreje odzovemo na svetlobni ali zvoéni

drailjaj.
ogosto slidimo stavek: »Odli¢en re-
fleks ga je redil.« To je delno res, ne
pa povsem, saj obstaja jasna razlika
med refleksno reakcijo in reakcijskim
casom, ki je redil voznika. Refleksi
s0 nehotene, preproste, a namen-

ske reakcije na drailjaj. Refleksna
reakcija poteka skozi refleksni lok,
strokovna literatura pa opisuje vet
delitev refleksov; misicni, koZni, avto-
nomni, patolodki, primitivni. Reakcij-
ski ¢as pa je £as zavestnega odziva na

svetlobni, zvoéni ali drug drailjaj in
znaia priblizno 0,10 sekunde; Ce gre
za kompleksnejio reakcijo, na primer
pri vozniku, ki mora nenadoma zavi-
rati, je ta ¢as od 0,40 pa tudi do veé
kot ene sekunde.

Reakcijski £as se 2afne 2 zaznavo grofnje med vainjo, sledi prepoznavanie groinje, nato odloditev in na koncu sama reakcija.

Al REVIJA TRANZIT december 2022
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He glede na to, kako mbilnitell.‘!ﬂm uporabljamae, prek fiksne napeljave; bluetootha ali; Kar je najhuje, 7 drianjem v roki, uporaba med voinjo vedno

podalia reakcijski cas.
Reakcijski cas

bistvu se reakcijski ¢as psihofizitno

zdravega Eloveka giblje v povpretju
od 0,20 do 1,65 sekunde, odvisno od
zahtevnosti dogodka. Med procesom
detekeije in reakcije poteka vet hitrih
integracijskih procesov. Zafne se z za-
znavo teiave ali groinje med voinjo,
zaznava pa je odvisna od jasnosti bli-
fajotega se predmeta ali telesa, od
pogojev zmanjiane vidljivosti ... Sledi
prepoznavanje groinje, nato odlotitev
in na koncu sama reakcija, pri kate-
ri na podlagi zbranih in obdelanih
informacij motoricni center dominan-
tne strani telesa generira kompleksen
ukaz skupini ali ve¢ skupinam misic,
naj izvedejo neko obrambo in akcijo.
Seveda obstajajo dejavniki, ki vplivajo
na upotasnitev refleksov in s tem na
podaljianje reakcijskega Casa, kot so
neosredotocena voZnja, ufivanje ma-
mil in zdravil, staranje telesa ..., pa tudi
statistiéno najbolj usodni — alkohol, ki
voznikovo reakcijsko hitrost zmanjia
za priblizno 15 milisekund ali veg, od-
visno od koligine popitega alkohola.
Kaj se zgodi z refleksi, ko ima voznik v
krvi 0,5 promila alkohola ali veg?
Alkohol deluje na centralni ZivEni
sistem kot sistemski depresor. Hitro

preide v kri in preide krvno-moZgansko
pregrado ter prizadene vse: od moi-
ganske skorje in nevrotransmitorjev do
hrbtenjace. W majhnih kolitinah zaradi
zmanjsane proizvodnje beta-endorfina
v hipotalamusu povzrofi sprostitveni
utinek, zmanjsa napetost, a tudi kon-
centracijo ter upocasni reflekse in ovira
koordinacijo. Vendar ne vpliva na vse
enako. Pri ljudeh, ki imajo prirojene
spremembe encimov, ki razgrajujejo
alkohol v jetrih, ima lahko e majhna
zauita kolifina moénejsi utinek.

Kaj pa druge

VE 10 minut po zauiitju manjie

koliine marihuane se pojavi mot-
nja koncentracije in koordinacije giba-
nja, to stanje pa traja tri do 3tri ure.
Zaufitje od 25 do 150 mg kokaina pa
Ze po nekaj sekundah vodi v oblutek
pretirane srefe, navdudenja in obéut-
ka moti, ki po uri ali dveh vodi v drugo
skrajnost depresije in pretirane sumni-
cavosti pa vse do paranoje in stanja
nezmoinost pravilne reakcije na Zivéni
drailjaj. Vioinja pod vplivom kakrinih
koli drog je nedopustna. Antidepresivi
pa praviloma nimajo posebnega nega-
tivnega vpliva na motoriéne sposob-
nosti voznika, vendar se tudi to lahko

razlikuje od osebe do osebe. Uginek
zdravila je odvisen od starosti, spola,
telesne teZe, odmerka ...

Po zaviitju nekaterih zdravil ne bi smeli
upravljati z vozilom tudi ve ur, takina
zdravila 50 na embalaii oznacena z
rdetim trikotnikom. Bolnikom, ki trpijo
za epilepsijo, jemljejo zdravila za ob-
vladovanje te bolezni in imajo napade
izgube zavesti, je prepovedano voziti
avtomobil. Seveda je eden od dejavni-
kov, ki upoéasnjujejo reflekse, tudi sta-
ranje telesa. Vozniki, starejsi od 65 let,
ki predstavljajo celo do 20 odstotkov
prebivalstva, so bolj tvegana skupina
voznikowv.

5 staranjem telesa poteka tudi proces
staranja moZganov, za katerega je zna-
ilna izguba dela moiganskih celic, s
tem pa se na slabie spreminja kakovost
vida, sluha, dotika ... in s tem hitrost re-
akcije. Strokovna dela navajajo, da je
povpretni reakeijski €as na draZljaje pri
milajgih zdravih ljudeh priblizno 190 ms
za svetlobni drailjaj in okoli 160 ms za
zvoéni drailjaj, medtem ko je najkrajsi
reakcijski ¢as 90 ms za oster in bolet
drailjaj. Vsi ti parametri se s starostjo
drastitno upofasnijo. Utrujenost voz-
nika zmanjia koncentracijo, monotona
voinja v takem stanju pa lahko podaljza
reakcijski as za 0,5 sekunde.
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Refleksna zaspanost

edenje za volanom po kosily,
takanje v avtomobilu v prome-
tnem zastoju in vel kot enourna
monotona voinja privedejo do re-
fleksne zaspanosti. Zdrav clovek

naj ne spi manj kot 4 ure in ne vet
kot 10 ur na dan, pred potovanjem

pa naj ne raulije obilnega obroka,
ampak naj ga razdeli na veZ manjsih,
potiva po vsaki uri voinje, prezraci
avto in telovadi, ko je to mogode.
Reakcijski ¢as povprecnega, zdra-
vega in psihitno sposobnega vozni-
ka je pribliZno do ene sekunde. Da
bi imeli jasno predstavo, poglejmo,
kaj to pomeni na cesti.

Imanjievanje “ostrega” vidnega polja vornika glede na velanje hitrosti voinje, ob tem pa se

podaljfuje tudi zavorna pat.

Sslaraaﬂmteh:aputuhh-ﬂplmmmm‘awm
eelic, s tem pa se na slabie spreminja kakovost vida, sluha, dotika .. in 5 tem hitrost reakeije.
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Najprej opazimo oviro ali teia-
vo na poti. Nato obdelamo infor-
macije in preufimo moinosti. Na
primer, e oseba pred nami nena-
doma zavira, ali moramo tudi mi
zavirati, morda jo lahko zaobide-
mo, je kdo na naiilevi? Sledi odlo-
titev: zaviral bom! Nato naii moi-
gani iz glave poiljejo informacijo v
nogo, le to prestavimo s stopalke
za plin na stopalko zavore in zag-
nemo zavirati. Pogosto se zgodi,
da nas pritisk na zavoro ni dovolj
modan in ne zaviramo z vso silo,
kot bi lahko. Zato so v modernih
vozilih vgrajeni sistemi za zavira-
nje v sili, ki ob nenadnem zavira-
nju samodejno povefajo moc za-
viranja, v zadnjem £asu pa imamo
v vozilih tudi sisteme za zaviranje
v sili, ki zavirajo, tudi e voznik ni

§ pritisnil na stopalko zavore.

Reakcijski ¢as postavimo v realno
situacijo — to sta voZnja in hitrost.
Pri voinji s hitrostjo le 50 km/h v
eni sekundi prevozimo 14 metrov.
To razdaljo primerjajmo z dolZino
triosnega avtobusa. Torej pri 50
km/h prevozimo doliino avtobusa
in Sele nato zatnemo zavirati. Za
zaviranje potrebujemo dodatnih
10 metrov, pa 3e to le, ¢e znamo
pravilno zavirati, s pravilno napol-
njenimi gumami, na suhi podlagi
.. V bistvu se v vsaki situaciji ta
zavorna pot samo povefa in na
koncu potrebujemo s 50 km/h do
popolne zaustavitve 25 metrow.

MNaredite preizkus

Da boste zavestno obéutili,
v kolikini meri utrujenost
vpliva na hitrost refleksov in
koncentracijo, vam predlaga-
mo, da opravite majhen test.
Zjutraj, ko ste spoéiti, na praz-
nem parkiriséu poskusite z vo-
zilom opraviti preprost preiz-
kus. Med Ertami vozite kratek
slalom, nato ponovite enako
vajo po napornem delovnem
dnevu ali po izletu, vecurni vo-
nji, in obéutili boste drastiéno
razliko v odzivu valega telesa
na voinjo.



Alkohol vornikovo reakcijsko hitrost zmanjéa za 15 milisekund ali veé, odvisno od kolitine popitega alkohola.

Mobilni telefon
ze kar nekaj let opozarjama, da upo-
raba telefona med voinjo moéno
imanjia nase zaznavanje voinje in
okolice ter povecuje reakcijske fase.
Tudi mladim, 20-letnim voznikom,
katerih refleksi so najhitrejsi, se, ko
med voZnjo uporabljajo mobilni tele-
fon, njihova hitrost refleksnih reakcij
zmanjsa na hitrost, s katero bi reagiral
tlovek, starejii od 70 let.
MNe glede na to, kako mobilni telefon

uporabljamo, prek fiksne napelja-
ve, bluetootha ali, kar je najhuje,
z drianjem v roki, uporaba med
voinjo vedno podaljSa reakcijski
tas. Ce se pogovarjamo sproiteno, bo
morda ta reakcija le malenkost dalj3a
kot obiajno. Ce pa na telefonu dela-
mo karkoli kreativnega in moramo za
to uporabiti glavo, pa nastane tefava. 5
kreativnim delom mislimo na to, da se
nekaj dogovarjamo ali denimo uskla-
jujemo termine. Ali pa Se boljgi primer,
ée se po telefonu prepiramo recimo s

fefom ali stranko in moramo izbirati
besede in argumente, in moramo o
uporabi besed e posebej razmiéljati,
petem je lahko nasa reakcija med vo-
Znjo tudi do 10 sekund dalj3al \Vsi smo
mnenja, da ni tako in da bi, &e bi pris-
lo do kriticne situacije, takoj preéli na
njeno reSevanje, vrgli telefon stran in
priceli zavirati ali kaj podobnega, a v
tem primeru smo Ie zapravili dve do
tri sekunde, kar pomeni, da smao se pri
hitrosti vsega 50 km/h peljali mimo
treh avtobusov pa nismo storili Se nit.

Tezave
s hrbtom?

Znanstveno dokazano*:

« izboljsa splosno telesno stanje
= izbolj%a kakovost Zivljenja

= [zbolj%a ovirano gibanje

Praajre mests: became, peciaidnne e in g o Panskea
Naloeera st - infelan in testivana v Elloh Farmuscevtsbem nadzon g lsde it nsestave,

Za hitro pomoc pri
normalnem delovanju
Zivcav v hrbtendi.

medicinalis® i

medicinalis* I P

Neuronal kapsule
delujejo
popolnoma
druTii kot
analgetiki.

1 kapsula na dan
Maravno.
Brez stranskih ufinkow.

(o)

www panakes net
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SPECIALNA VOZILA

LETALISKI STEZ)

Medtem ko je avtonomna voinjo tovornjakov in avitobusov Se v zgodnjih fozoh rozvoja, se sofisticirano tehnologijo
tovornega prometa brez vozniko fe leta uporabljo v odpriih rudnikih, v velikih industrijskih obratih, logisticnih
centrih, skladiscih in v zadnjem éasu na nekaterih svetovnih letaliséih.

rvi namigi o novi dobi v letali-

Ekem »cestnem prometus — av-
tonomnem gibanju malih viadilcey,
ki vleCejo prikolice s prtljago in letal-
skimi zabojniki, so se priceli odvijati
pred tremi leti. Zanesljiva potrditey,
da so »prve lastovkex premagale
vetino izzivov sofisticirane tehno-
logije, je bila objavljena letos pole-
ti, ko je Air France med projektom
Skyteam Sustainable Flight Challenge
pohvalil prispevek certificiranega
malega letalifkega vlacilca AT 135 CE
druibe Charlatte Autonome.
Z namenom prepolovitve emisij CO,
na letu AF342 s pariskega letaliséa
Charles de Gaulle v Montreal je Air
France poleg klasicnega kerozina
uporabil dvajset odstotkov okoljsko
trajnostnega letalskega goriva za
pogon Boeinga 777-300, uporabi-
li pa so tudi popolnoma elektricno
specialno vozilo = za prevoz potni-
ske prtljage. Mali viacilec je opravil
testno voinjo od zbirmega hangarja
do letala v popolnoma avtonomnem
nacinu premikanja, torej brez voznika
in na elektriko.
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Traktorji odhajajo v
zgodovino

Na stevilnih letali3cih v revnej-
Sih predelih planeta se za pre-
voz prtljage Se vedno uporabljajo
klasicni traktorji za vieko majhnih
prikolic in tudi za premikanje
manjiih letal. Razvitejsi svet za
namene manipulacije letal (vleka
ali potiskanje) Ze na veliko upo-
rablja elektricne vlacgilce, ki pa so
vedno bolj masivni in veliki. Mali
elektriéni traktorji z avtonomnim

premikanjem pa so ena od resitev
za prihodnost. Omogocajo tudi
znatno povecanje wvarnosti zapo-
slenih in blaga ter operativne in
ekonomske prihranke pri pretoku
prtljage. Certificiran Autonom®
Tract AT 135 CE, ki ga skupaj izde-
lujeta francoski podjetji Charlatte
Manutention in NAVYA, omogo-
ca prevoz prtljage po zanesljivih
vnaprej sprogramiranih poteh, kar
znatno zmanjiuje tveganje nesred
in poenostavlja delovanje, z bi-
stveno niZjimi stroski vzdrievanja
takih vozil.

Mali viadilec z avionomnim gibanjem je bil uspefan udebefenec pomembnega projekta Skyteam Sustainable

Flight Challenge.




\

Upravijanje je izredno preprosto, 2 visoko zanesliivostio in znatnimi pribranki pri evnanju s potnisko priljago ali letalskimi zabojniki.

Viafilec AT 135 CE je opremljen z
velsenzorsko tehnologijo, ki mu
omogofa varno interakcijo z oko-
liem v realnem c£asu. Zahvaljujoé
natanéni navigaciji je izkljuena
moZnost trkov z drugimi vozili,
predmeti ali zaposlenimi, s &imer
se optimizirajo tako imenovani
variabilni stroski. Mali elektriéni
viagilec je Ze vedno opremljen s
prostorom za voznika, zato ga je
pri dolofenih operacijah mogode
preklopiti iz avtonomnega nacina

Novejfa roziifica froncoskege
fetaitkegn wiodiioor 2 avionomnim
premikanjem.

v rotni nafin upravljanja. Kombi-
niraje€ mocno vieéno zmogljivost
(skupna teia priklopnikov je lahko
do 25 ton) z naprednim sistemom
avtonomne voinje bi morale flote,
sestavljene iz vozil AT 135 CE (in po-
dobnih), izboljfat popolnjevanje
letal s prtljago ali drugo potrebno
opremo, olajati upravljanje flote
in nadzor vse operacije na mesth,
kjer se vkrcajo/izkrcajo potniki, ali
na mestih, kjer so letala parkirana
{cakajof na nov let ali iz drugih

A

razlogov). Ena velikih prednosti av-
tonomnega gibanja takinih vozil je,
da so voinje v prostemn teku zmanj-
Sane na minimum, ni nepotrebnih
zamud zaradi, recimo, Eloveskega
faktorja.

Kompaktni in mocni

T 135 CE je dolg 3270 mm, Sirok

1620 mm in visok 2150 mm;
lastna masa je 4,125 kg; akumula-
torji (kombinacija svinca in litija)
imajo kapaciteto do 32 kWh, motd
motorja je 23 kW; najveija vleéna
sila zna3a do 18.000 M. V avtono-
mnem nacinu voinje doseie najve-
£jo hitrost 15 km/h, pod nadzorom
voznika pa 25 km/h. Opremljen jes
petimi vecplastnimi liderji in radarji,
sprednjo in zadnjo kamero, odo-
metrijo (uporaba podatkov sen-
zorja gibanja za oceno spremem-
be poloiaja skozi Cas, kar temelji
na kolesnih kodirnikih in inercialni
merilni enoti). Ukazi se izdajajo z
rahlim dotikom zaslona, na kate-
rem so programirane poti. Ob od-
hodu z oddelka, kjer se zbira in raz-
vrica potniska prtljaga, se operater
dotakne Zelene poti do letala, ko se
vozilo vrne ali gre do drugega leta-
la, operater ponovno izbere novo
pot do letala z dotikom ekrana, na
katerem so vnaprej sprogramirane
poti.
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W swetu se latno proda veg kot pet tisoé malih letaliSkih viailcev s tendenco pospesenega prehoda na
popolnoma aleltritne radifice, a tudi 2 avtonomnim premilanjem, brez voznilka.

Vsestranski malcek

K-:}nen marca letos je TLD obvestil javnost, da je
v tovarni tovornjakov Daimler Truck v Wdrthu v
Nemciji zacel poskusno obratovati vlacilec TractEasy
(v osnovi zelo podoben tistim za letaliSko uporabo).
Vozilo vlece prikolice s sestavnimi deli za Mercedeso-
ve tovornjake stroskovno uéinkovito, varno in trajno-
stno. Na tej lokaciji se premika s hitrostjo 10 km/h in
vlete do 14 ton skupne mase. Da bi zagotovili nemo-
teno integracijo v industrijsko (tovarni3ko) okolje in
logistiéni proces, vozilo z avtonomnim gibanjem na
zatetku 3e vedno nadzoruje voznik-operater. TractE-
asy trenutno »pokrivax dve delovni izmeni na dan.
Priprave na pilotno uporabo so se zafele novembra
lani s programiranjem 900 metrov dolge precne poti
v zunanjem in delno zaprtem prostoru najvetje to-
varne tovornjakov na svetu.

Vozilo uporablja inovativen nabor senzorjev za var-
no in zanesljivo navigacijo. Algoritem EasyMile zdru-
#uje vse podatke, ki jih zabeleZi nabor senzorjev, s
podatki GPS. S pomocjo teh podatkov se vozilo na
velikem proizvodnem obmodju v meianih prometnih
razmerah orientira s centimetrsko natanénostjo. Pri
Daimler Truck ocenjujeja, da gre za velik korak nap-
rej v industrijski uporabi avtonomne voinje, saj se
obi¢ajna AGV (avtomatsko vodena vozila) trenutno
uporabljajo le v zaprtih prostorih.

Mimogrede, TractEasy je bil leta 2018 premierno
predstavljen v tovarniskih prostorih proizvajalca av-
tomobilov Peugeot (zdaj Stellantis) v francoskem So-
chauxu, kjer je transportiral dele na tekoce trakove
ter moéno pospesil in avtomatiziral proizvodne toko-
ve. Do danes je bilo po vsem svetu namescenih ved
kot 20 TractEasyjev, tako na industrijskih lokacijah
kot na letali3gih, vkljuéno z ogromnim amsterdam-
skim letalis¢éem Schiphol, zgoraj omenjenim medna-
rodnim letali8¢em Narita in singapurskim letaliséem
Changi.

T T —

Pn podatkih enega od proizva-
jalcev se letno na letalis3éa po
vsem svetu proda priblizno 5000
vladilcev za prtljago in letalske za-
bojnike, najvecja letalisa pa jih ne
kupujejo na kos, ampak na stotine
na enkrat. Popolna selektrifikaci-
jau je v teku in ta segment hitro
raste — priblizno 15 % na leto. Ob
upoitevanju napovedi svetovne

rasti letalskega prometa ter odpi-
ranja novih letali3€ in terminalov,
katerih gradnja je napovedana v
naslednjih 10 do 20 letih, obstaja
velik trini potencial za AT 135 CE,
TractEasy in podobne male viagilce
z avtonomnim premikanjem.

TLD letaliSki viafilec prihodnost na amsterdamekem letalidu Schiphol.

Mov angafma v najvedji tovami tovomjakov na svetu v nemikem Warthu, kjer
shrezpllotnis mali viafilci napovedujejo nove trende v industrijski logistiki,




Avtonomna vozila za
skiadisca

radshaw Electric Vehicles, podje-

tje s 46-letnimi izkuinjami na po-
drodju elektricnih vozil razlicnih vrst,
in Fusion Processing, podjetje, ki ze
deset let razvija in izdeluje sisteme
za avtomatizacijo vozil, sta v zafetku
septembra sporoéila, da sta prejela
sredstva od britanskega sklada Inno-
vate UK za razvoj popolnoma avio-

P avtonomni viadilc na Otolu, ki 3hko viefejo skupno tefo do osem ton, bodo

www@gb-leasing.si
info@gb-leasing.si

Ljubljama: +386 1 565 99 00 -

Koper +136 5 662 57 40 -

nomnih malih viagileev za intenzivno
uporabo v tovamni, skladidéu in leta-
liski logistiki — za vieko prikolic z deli,
blagom ali prtljago.

Razen na prostem (kjer je na voljo
signal GPS) bo varna uporaba tudi v
tovarniskih halah in skladiéih, kjer ni
na voljo GPS, brez potrebe po name-
stitvi obseine dodatne infrastrukture.
Kompaktni sistem avtonomne voinje
CAVstar, ki ga je razvilo podijetje Fusi-
on Processing, je mogoce naknadno
vgraditi v katero koli vozilo, na kate-

TR ‘-‘-‘_,.p-"" " i

Kranp+3186 4 208 435 0y -

predvidoma popolnoma operativni prihodnje poletje,

Maribor: +386 2 230 17 B0 »

rem Zelimo nadzirati pospesevanje,
zaviranje in krmiljenje, s éimer se do-
seiejo 3., 4. in 5. stopnja avtonomne-
ga delovanja. Da bo tretja generacija
malih elektritnih vlailcev Bradshaw
T700 in TBOO (48 V) popolnoma avto-
nomna, bosta opremljena z najsodob-
nejsim sistemom umetne inteligence
z vrsto senzorjev (tudi ultrazvoénih),
lidarjern in kamerami, da se lahko
ustvari slikovno okolje okoli vozila in
izride najutinkovitejia in najvarmejia
pot gibanja, brez pomaodi voznika.

GB Leasing

Gorenjska Banka

TeZka in lahka tovorna vozila
Gradbeni in kmetijski stroji
Proizvodni in transportni stroji
Plovila

Medicinska in druga oprema

Osebna vozila in motorna kolesa

Novo Mesto: <3186 7 393 10 00
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anes Hyundm kmji‘ sam v.rrh v

svetovnem reliju, za civilno upo-
rabo pa ponuja tri zelo atraktivne in hi-
tre avtomobile: i20 M, i30 N in Kona M.
Slednjo smo tudi preizkusili in izkunja,
kako voziti povisan SUV z 280 konii, je
navduZujoca.
Kona N deluje agresivno, da bolj agre-
sivna ne more bit. Polna je raznih spoj-
lerjev in aerodinamicnih dodatkov ter
Zivo rdedih detajlov, ki sporocajo, da se
5 tem avtom ne gre hecati. Enako spo-
rodajo tudi rdece eljusti na velikih za-
vornih kolutih, a najmo€nejse sporodi-
lo puiéata dve ogromni okrogli izpusni
cevi, ki Strlita iz zadnjega difuzorja in
spuitata zelo rezek zvok, vidjuéno s po-
kanjem, ko popustite plin. Ti dve cew
prihajata iz dvolitrskega turbo bencin-
skega motorja, ki razvija 280 KM. To je
ogromna moc za majhen SUV in jasno
je, da je koncni rezultat spektakularen:
pospesek do 100 km/h 5,5 sekunde,
koncna hitrost je elektronsko omejena
na 240 km/h.
Ce vam to ni dovolj, je tu 3e dodaten
rdei gumb na volanu, ki aktivim N
Grin Shift. To je poseben program,
zaradi katerega sta motor in menjal-
nik z dvojno sklopko 3e bolj agresivna,
saj motorju zagotovi dodatnih 10 KM
modi in 40 Nm navora. Ta funkcija traja
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na]-.re'é 20 sekund, nato pa morate po-
Eakati 40 sekund, da jo lahko ponovno
uporabite. To pa zaradi preprecitev
pregrevanja motorja in menjalnika.
Kona N pa ni namenjena le za dirke v
pospetevanju in tekmovanja v glas-
nosti izpuha. To je resen avto, tudi ko
gre za druge segmente Sportne vo-
Znje. Nekoliko visji, SUVjevski poloZaj
sedenja te na zadetku malce odvrne
od Zelje po hitrem vstopu v zavoj, a Ze
v prvem ovinku ugotovis, da je Kona
M narejena prav za to. Nagibanja ka-
roserije tako reko€ ni, v ovinkih je lega
popolna, na pretiravanje pa vas Kona
opozori s podkrmarjenjem, ki je zna-
cilno za avtomobile s prednjim pogo-
nom. A za to je treba mofno pretirava-
ti, saj se Kona N v primerjavi z navadno
Kono (ki je tudi zelo dober avto) pelje
neprimerljivo bolje.

Mi pa vse v Sportni voZnji. Druga odlitna
lastnost Hyundaievih modelov N je
njihova neverjetna vsestranskost. Ob
Sportnem nadinu pa Kona N ponuja
Se &tiri nacine delovanja: eko, normal,
sport (precej zmernejsi od N) in nadin
po meri (pri katerem sami izberete
kombinacijo sistemskih nastavitev).

Ce preklopite na obiajni nacin, avto
popolnoma spremeni svoj znacaj. lz-
puh postane veliko tiEji, pokanja ni
vet, vzmetenje postane mehkejse,
volan in menjalnik bolj uglajena, prav
tako stopalka za plin. Avto tako posta-
ne povsem obicajen, vsakdanji avto, ki
je presenetljivo udoben in gladek za
voinjo. Kona N se dobesedno iz »div-
jaka«, spremeni v nadpovpretno udo-
ben avtomobil tudi na slabgih cestah.
Ta dvoli€nost, po eni strani »huligan«,

na drugl nuglajena gospas, je morda
najvecja prednost Kone M.

Druzinski avtomaobili so znani kot var-
ni avtomobili. Tudi Kona N je taka, saj
ima veliko varnostne opreme, ki vam
pomaga v voinji. Ne pozabite pa, da
obstaja Kona tudi brez &rke »N«, to-
rej gisto obicajna Kona, ki je na voljo v
bencinski, dizelski in elektriéni razliici.

Tehniéni podatki

Mator: Stirivaljen, turbo bencinski

Prostormina (ccm): 19938

Mot [KWJKM): 206,280

Mawvor (Nm/min): 392/2000

Menjalnik/pogon: samodejni
B-stopenjski
DCT/na sprednja
kolesa, zapora
diferenciala

Mera

Dodfina (mm}: 4215

Sirina (mm): 180

Vizina (mm): 1565

Medosna razdalja 260

(mm):

Prtljaznik (I}: 360/1150

Masa vaozila (kg): 1600

Zmogljivost

Pospesek (0~100 5.5

km/h):

Najvisja hitrost 240

{km/h}:

Kombinirana poraba 8.5

(17100 km):

lzpust CO, (g/km): 194
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Ko nanese beseda na Dacio, Ze vsi vemo, da govorimo o avtomobilih, ki po ra

zumni ceni ponujajo vse razen razkosjo

in prestifa. Take so na seznamu vriin skoraj vsakega Daciinega modela praktiénost, zanesljivost, prostornost ...

Tega recepta se skrbno drii tudi
novi model logger. Gre za prosto-
ren drudinski aviomobil, ki je na voljo
v razli€ici 5 petimi ali sedmimi sedeZi.
Oblikovno gledano je logger dokaj
skladen drufinski avtomobil, na kate-
rem se takoj opazi, da je prostornost
na prvem mestu. 7e na oko boste
opazili raztegnjeno karoserijo in kar
2,9 metra dolgo medosno razdaljo.
Avto je dolg skoraj 4,6 metra in zaradi
strmo odrezanega zadka sta tam lah-
ko nameicena Se dva sedeia, ali pa je
na voljo izjemno velik priljaznik.

V vornikovem delu so merilniki in
osredniji info displej, prenesen iz mode-
la Sandero. Pri Dacii je pogosta tema
kakovost materialov. Da, notranjost
je obloZena s trdo plastiko, a to je le
del zgodbe. Pri loggerju je osrednji
del armature oblecen v tkanino, prav
tako tapete na vratih, volan pa je odet
v usnje. Zaradi tega se sploni vtis
precej razlikuje od Daciinih modelov
izpred nekaj let.

V ponudbi motorjev pa je na voljo le

en trivaljni bencinski motor z modjo
81 kW. \V voinji je motor precej Ziva-
hen in poskoten, ée od njega ne pri-
takujete prevet. Modi le redko zmanj-
ka, Zeststopenjski roéni menjalnik pa
je odli¢tno prilagojen, predvsem za
vartno voinjo po avtocesti. Zvofna
izolacija bi lahko bila malce bolja, a
domnevamo, da je nekje morala biti
ustvarjena razlika v primerjavi z drugi-
mi avtomobili, saj je Jogger v povpredju
dvakrat cenejdi od podobnih mode-
lov, ki ponujajo toliko prostornosti,
Voinja z Joggerjem je dokaj natantna
in okretna, seveda je za to zasluien
neposredni  volanski mehanizem.
Morda je vemetenje nekoliko trie, kar
pa moramo razumeti, saj mora biti
pripravijen za prevoz sedmih oseb in
Se nekaj prtljage.

Dacia logger temelji na Renaultovi
platformi CMF-B. To pomeni, da se
spredaj uporablia MacPhersonova
vzmetna noga, medtem ko je zadnja
poltoga torzijska prema.

Dacia je z modelom Jogger opravila

odlitno delo na vseh frontah. Ponu-
dila je model, ki ga tako rekof nihée
drug nima. To pa je storila z zelo po3-
teno odmerjeno stopnjo kakovost
izdelave, solidne opreme in dobrih
voznih lastnost, in vse to po razumni
ceni.

Tehniéni podatki
Motor: trivaljen, turbo bencimski
Prostornina {com): 995
Maf (KW/KM)- 81/110
Mavor (Nm/min): 200/2200
Menjalnik/pogon: rocni
&-stopenjski/na
sprednja kolesa
Mere
Dolzina (mm}: 4547
Sirina {mm): 1784
Vigina {mm}: 1631
Medosna razdalja 2898
{mmmi):
PrtljaZnik (I): 1601820
Masa vozila [kg): 1331
mAslieaeh
Pospelek (0100 10,5
kmfh):
Majvisja hitrost 185
{kmnfh):
Kombinirana poraba 65
{1100 km):
lzpust CO, (g/km]): 130
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Nova generacija avtomobila nezamenljivega stila, izjemne prakticnosti in udobja raziirja paleto svajih vrlin, saj

zahvaljujoc hibridni tehnologiji ponuja solidne zmogljivosti in skromno porabo.

ibridni sistem je sestavljen iz Pure-

Tech 1,6-litrskega bencinskega
motorja z mocjo 180 KM, elektromo-
torja z mocjo B0 kW, vgrajenega med
bencinskim motorjem in EATE elektri-
ficiranim samodejnim menjalnikom
z 8 stopnjami prenosa, ter Li-ionski
baterijski sklop s kapaciteto
13,2 kwh. Sistemska moc je dekla-
rirana kot Sprememba med pogo-
nom A) v 7 urah. Zanimive Stevilke,
ki Citroénovemu Sportnemu terencu
prinatajo Zivahnost v kombinaciji z
varénostjo. Vioinja ob polni bateriji
omogoca popoln elektricni pogon,
ki lahko trajala tudi 55 km, ko pa se
trasa zacne dvigovati, takoj na po-
moé prisko€i bencinski motor.
Sprememba med eleltricnim  ali
bencinskim pogonom ni obdutna,
predvsem po zaslugi uglajenega ben-
cinskega motorja, pa tudi 8-stopenj-
skega avtomatskega menjalnika, ki s
pravodasnim menjavanjem prestav
le redko pokaze neodlotnost. V vsem
drugem pa se je C5 Aircross pokazal v
znani Iudi s poudarjenimi kvalitetami
udobija in prakticnosti, primeren je za

druZinski osebni avtomobil, v kate-
rem lahko brez stresa preéivite ve€ ur
za volanom, k temur prispevajo tudi
Etevilni asistenéni sistemi za pomot v
voinji. Viozilo odliéno lezi na cesti, saj
je zaradi paketa baterij, nameséenih v
pod vozila, tefitfe niZje, zaradi velike
modi pogonskega sklopa pa dodatne
tefe baterij ni moc ob&utiti.

Tisto, kar ta Citro&n lodi od ostalih vo-
zil v tem segmentuy, je t.i. napredno
wvzmetenje s programiranimi hidrawvlic-
nimi omejevalniki hoda blaZilnikov, ki
v vetini primerov zagotavlja vrhunsko
udobje na cesti. To je edini Sporini te-
renec v segmentu, ki ponuja 3 posame-
zne vzdolino nastavijive zadnje sedele,
ki jih je mogode nagniti in zloZiti, kar
zagotavlja modularnost, znadilno za
enoprostorce, Prostornina priljainika
je razko3na: od 460 do 600 |.

In na koncu vedno ostane vpradanje,
ali se splata doplagati za hibrida. Ce
sprejemate nov nacin mobilnosti in
dnevno ne prevozite veliko kilome-
trov ter imate zagotovljeno mesto
za polnjenje, potem zagotovo da. V
mestu boste tudi zaradi rekuperacije

energije porabili minimalno bencina,
£e pa se odpravite na daljSo pot, pa se
bo avto v povpretju zadovoljil s 7 do 8
litri goriva, kar pa je spet sprejemijivo.

Tehniéni podatki
Motor: 4-valjen, turbo bencinski;
elektromaotor

Prostornina (com): 1588

Mof bencin; elektrika  133/180; B1/110

[KW /KM

Skupna sistemska mof  165/225

(KWK

Skupen navor (Mm/ 3603000

min):

Menjalnik/pogon: B-stopeniski
samodejni/na
sprednja kolesa

Tere

Dolfina (mmi): 4500

Sirina (mm): 1969

Vigina (mm}: 1654

Medosna razdalja 2730

[mm):

PrtijaZnik (I): 460/1510

Masa vozila (kg): 1890

Zmogljivost

Pospeiek (0100 87

km/h):

MajviZja hitrost 275

{krmfh):

Kombinirana poraba 5

{1/100 km):

lzpust CO2 (g/fkm): 32
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Besedilo: JoZe Jerman Jeri

Turizem vstopa v naso defelico z velikimi koraki. Svaj turistiéni kola€ so dobili tudi manjsi kraji. Najbolj tisti, ki poleg
naravnih lepot dajejo na mizo lokalne dobrote, ki znajo urejati okolico, 5e vedji kos po bodo kmalu dobili tudi tisti
kraji, ki érpajo zgodbe iz davnine, ki ne ponujajo samo postelj in hrane, ki ponujojo §e kaj vec.

korajda ni kraja, kjer ne bi nekot

fivele 7alik Zene, pa sojenice in ro-
jenice, nekje je bil doma Kralj MatjaZ,
drugje je Peter Klepec izruval belo
brezo in z njo pometel sovraga. Tam
na tromeji Italije, Slovenije in Avstrije
lei kraj, ki mu pravijo Kranjska Sibiri-
ja. Skoraj trideset stopinj minusa so
tam izmerili neko zimo, pa tudi dva
metra v viiino je bila debela sneina
odeja. Za Ratede pravijo, da imajo
samo dva meseca, zimo in avgust.
Kraj sam nima kakine posebne zgod-
be in se nahaja v zgornjem delu Zgor-
njesavske doline, tik pred medna-
rodnirm mejnim prehodom z Italijo.
Znan je po Planici, zibelki smuéarskih
poletoy, in po lepi beri svetovnih ska-
kalnih rekordov, po Tamarju in dob-
rih gostilnah. V Planici je leta 1936
prvi Clovek poletel Cez sto, leta 1994
pa cez dvesto metrov.
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Naravno lepi Zelenci

ostilno Pri Zerjavu so odprli leta

1912 in glede na to, da imajo v
hifnem grbu ferjava, hocejo pove-
dati, da so Zerjavi skoraj stalni gostje
v bliznjem presihajofem jezeru, ki
se pozimi spremeni v drsalno ledeno
ploskev. Nekoc je bil tam stalni gost
tovaris Stane Dolanc, visok jugoslo-
vanski partijski funkcionar, ki je z
domacdini rad urezal kakino domaco.
Tam, pri Mateju Sokli€u, nekdanjem
olimpijcu, ki skrbi za urejene teka-
tke proge, je bila tudi gostilna, ka-
mor so radi prihajali avstrijski in ita-
lijanski gostje. Tu je gostilna Surc, pa
UH, Moj mir in $e kakina bi se nala.
Imajo pa tudi Zelence, Cudovit izvir
Save Dolinke. Takine barve, kot so
Zelenci, lahko ustvari samo narava
in nihée drug.

In zakaj opozarjam na Ratele?
Tam je doma tako imenovani Ce-
loviki rokopis, ki pa je v resni-
ci iz Rateg. Zdaj je v Celovikem
defelnem muzeju. Obsega troje
molitev: ofenas, apostolsko vero
in zdravamarijo. Jezik rokopisa je
gorenjicina s sledovi koroskih in
dolenjskih narecij, kar pomeni,
da so tam Ziveli tudi priseljen-
ci iz drugih slovenskih deZel. Za
Brizinskimi spomeniki je to dru-
gi najstarejii slovenski spomenik
slovenskega pismenstva. Nastal je
v drugi polovici 14. stoletja, verje-
tno okoli leta 1380, napisal pa ga
naj bi nemiki duhovnik. Kopija je
v domati cerkvi sv. TomaZa. Pri ta-
kem mesanju prebivalcev ni cudno,
da so izginile legende, ki pa s0 se
pojavile nato v Kranjski Gori.



Kjer je bil doma mali junak

do ne pozna zgodbe o trentarskem

lovew, ki je v pohlepu za zlatom ubil
kozoroga. In kdo ne pozna zgodbe o po-
gumnem fantitu Kekcu. Pisatelj Josip
Vandot je zgodbo, ki 5o si jo pripove-
dovali iz roda v rod, postavil v pisno
obliko in tako wdahnil Zivijenje »hudi«
Pehti, ki naj bi predstavljala Zalik Zeno,
v Kranjski Gori so takim Zenskam, ki so
rade pomagale ljudem, jih zdravile, Zi-
vele v samoti, najraje pod Cuklami ali
skalami, pravili jebek Zene. Vsaj tako
pite Monika Kropej Telban.
Ni dolgo, kar sem govoril z nekdanjim
kranjskogorskim  fupanom Janijem
Hrovatom, ki nam je razkril, da ima mali
kraj Liznjekovo domacijo, pa v Ratecah
Kajinkova hiso, pravcati etnografski
muzej, pa galerije, pa Slovenski planin-
ski muzej v Maojstrani, da o igralnici in
razviti mreZi kolesarskih poti sploh ne
govorimo. Skratka, ima vse, kar imajo
veliki. Ni tudno, da ljudje drvijo v Kranj-
sko Goro, ki vabi s polno Zlico na svoja
smuctisfa. Letos bo kmalu zacela obra-
tovati nova ZestsedeZnica na Vitranc.
Morda pa se bodo morali 32 malo
potruditi in pripovedovati gostom le-
gende in pravljice, pa tudi namesto da
bi gradili nove hotele, bi te, ki so, lahko
posodobili in drazje prodali. Se to. Ob
nekdanji gostilni Milka nad Eudovitim
jezerom lasna je zrasel nov hotel, po-
sodobljena gostilna pa si je e priborila
prvo Michelinovo zvezdico.

Zvoncek se je potopil ob viharju

eiko, da svojih zgodb ne bi imel

Bled, ta cudoviti biser narave.
Zgodba pravi takole. Na blejskem
gradu je Zivela mlada wdova. Moia
s0 ji ubili razbojniki. Da bi potastila
njegov spomin, je zbrala vse svoje
zlato in srebro in dala uliti zvontek
za kapelico na otoku. Ko so zvoniek
peljali na otok, se je dvignil hud vihar,
ladjica se je prevrnila, brodarji so se
utopili, zvontek je potonil. Ob mir-
nih in jasnih nofeh se zvontek e zdaj
oglasa iz jezerskih globin. Mlada vdova
je odéla v Rim in vstopila v samostan.
Po njeni smrti je poslal papei na Bled
drug zvontek za jezersko cerkev. Kdor
pozvoni Z njim, se mu izpolni Zelja, ki
jo ima med pozvanjanjem. In tako ga
skoraj ni obiskovalca, ki ne bi pozvonil
z zvontkom Zelja, seveda pa ne vemo,
kolikim se je Zelja tudi izpolnila.

V Kranjski Gori stofi veZ kot 300 let stara Uimjekova domatija.

wzivifenje i sVveEeT™
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V Planici je leta 1936 prvi élovek poletel éez sto, leta 1994 pa éez dvestn metrow.

V Ratefah v Kajinkovi hiéi je praveati etnografski murej,
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Freska Janeza Krstnika

vtiri kilometre dolgo, 1200 metrov
Eiroko in 45 metrov globoko Bohinj-
sko jezerg, to je tam, kjer ima hudi€
mlade, saj ima ta prelepi konec 5lo-
venije najvet defja dale¢ naokoli,
tudi ni od muh. Prva freska svetega
laneza Krstnika v cerkvi Janeza
Krstnika pri mostu v Rib&evem Lazu
je razdelila farane, saj je neznani sli-
kar Jezusa upodobil s Sestimi prsti
na nogah. Polovica faranov pravi, da
jih je imel, druga polovica, da to nires,
Poznate Podrto goro? Jo pa dobro
pozna strastni tabornik Siva brada.
»8il je lep dan na taborjenju, pa sem
iz Sotora vzel deinik, ga odprlin se z
njim sprehajal. Cudno so me gledali,
pa kaj, ez pol ure se je ulilo. Potem
sem jim povedal. Samo Podrto goro
maras pogledati, tom se vse zacne.«
In od kod ime Podrta gora? Bila je
gora, majhna, pa je hotela posta-
ti tako visoka kot Triglav, staro slo-
vansko boZanstvo. Toliko Easa se je
napihovala, da jo je razneslo, in od
takrat je Podrta gora.
Tudi 3krat Polesnjak je bil doma v
Bohinju. Rad je plezal po lesu, bil je
grbast in z rdefo kapo. V goitavi se
je skrival pred ljudmi. In ker bi rad
dobil feno, je tistemu, ki bi mu jo
pripeljal, obljubil skrinjo cekinowv.
Lakomni kmet je v veliko vrefo na-
tlatil slamo in dejal $kratu, da mu
je prinesel hiéerko za Zeno. Dobil
je denar in zbeZal z njim, skrat pa
je hitro ugotovil prevaro. 5el je do
kmeta, mu ugrabil héerko in jo skril
v jamo. »Vrnil & jo bom,« je dejal,
sko mi vrnes cekine.« Toda wrata-
ti mi jih mora% vsak dan po enega.
Emet je nosil in nosil, enega po ene-
ga, pa kmalu umrl. Kaj se je zgodilo
s héerko ne vedo, jama pa je dobila
ime Deklica.
Toda kot je znalo biti nad jezerom
grdo vreme, so znale biti grde tudi
lepe nimfe z bregov jezera. S svojo
lepoto so zvabile mlade fante in z
njimi plesale vso noc, dokler niso od
utrujenosti umrli.
In zakaj je Bohinj tako lep? Ko je bog
delil zemljo, je videl, da je pozabil na
majhno skupino postenih in pridnih
ljudi. Dal jim je najlepii kos zemlije,
tistega, ki ga je hranil zase. In ker Bo-
hinjci pravijo bogu »boh«, so odtlej
postali Bohinjci.
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PROIZVODNJA G{ISP{]DARSKIH VOZIL V BIVSI SKUPNI DRZAVI [2& DEL)

Besedilo: Drazen Zecewc fotografije: avtorjev arhiv

V 80-tih letih je velik padec proizvodnje tovornjokov FAP povedal pomen avitobusov, ki so znotraj skupine FFB dosegli
25- do 30-odstotni delei. Pri delitvi proizvodnje modelov po Mercedesovi licenci je bil favoriziran skopski 11. Oktom-
vri kot najvedi jugoslovanski proizvajolec avtobusov, zato je trikrat manjii zagrebski TAZ ubral drugoéno pot.

Puleg slabega sodelovanja s Stevilnimi dobavitelji, ki je
v 80-ih letih povzrofilo precejéen padec proizvodnje
notraj FFB (FAP-FAMOS Beograd), so se pojavijali tudi
konflikti med nosilci koncerna (FAP, FAMOS, FAS 11. Ok-
tomvri, Autokaroserija Zagreb). Leta 1963 je FAMOS prvit
prekinil dobavo motorjev in menjalnikov FAPu, Eeprav je
za proizvodnjo teh sklopov uporabljal licence, ki jih je pri-
dobila tovarna v Priboju. Kmalu zatem se je odnos med
proizvajalcema avtobusov zafel zaostrovati, kar se je Se
posebej odrazilo v naslednjem desetletju.

Sprememba hisnih odnosov

Ku so sredi 50. let prejinjega stoletja zageli izdelovati
avtobuse na Zasijah FAP, je bil FAS 11. Oktomvri vidjucen

Mercedes 0-302, sestavijen v jugosiovanskih tovarnah, je v prvi polovici
TO-if let ustvaril velik uspeh na domafem trgu.

v proces Ze na samem zafetku. Leta 1958 se je pridru-
Zila tudi Autokaroserija Zagreb, ki je e posebej izstopala
Z luksuznim in atraktivnim modelom Dubrava 5 (Raketa),
medtem ko so cenejii model Ohrid izdelovali predvsem v
Skopju. Oba modela sta bila uspeéna, tovarni pa sta ime-
li z definirano trino razdelitvijo dokaj enakovreden status
znotraj zdruZenja FAP, ki se je takrat imenovalo ITV. To se je
bistveno spremenilo leta 1963, ko so po rufilnem potresu
v Skopju z driavno podporo zgradili nove proizvodne obra-
te. Na povriini, ki je namesto prejénjih 14.650 m2 dosegla
44,858 m?, je bil vzpostavljen sodoben proizvodni proces,
ki je ustvaril pogoje za letno proizvodnjo tudi vet kot 1.300
avtobusov. Posodobitev je kmalu dopolnil prvi avtobus na
samonosni 2asiji, ki je pomenil zatetek blagovne znamke
Sanos (SAmoNOSilna) in hitro osvojil domati trg.

MoveEi in dradji Mencedes 0-303 ni niti priblizno ponovil uspeha predhodnika ns
Jugoslovanskemm trigu, je pa skregal proizvaalce aviobusoy motraj skupine FFB.

10O
X |
QU




V kratkem £asu je FAS 11. Oktomvri postal vodilni jugo- -
slovanski proizvajalec avtobusov, medtem ko se je Auto- |
karoserija Zagreb znaila v podrejenem poloiaju znotraj
ITV. Poleg tega, da ni bil kos proizvodnim zmogljivostim |
skopske tovarne, njeni novi samonosni modeli Dubrava |
na trgu niso bili niti priblizno tako uspesni kot Sanos. Za-
radi tega je dejavnost Autokaroserije Zagreb vedno bolj
temeljila na konservativnih avtobusih z motorjem, na-
meitenim spredaj, vkljuéno s pripadajofimi manjiimi
tovornjaki za prevoz pohistva. Proizvodnjo sodobnih av-
tobusov s samonosno nadgradnjo v zagreb3ki tovarni je
pri Zivljenju ohranila predvsem CKD montaZa Mercedesa
0-302, ki pa se je vzporedno sestavljal tudi v Skopju.
Obe tovarni sta razvili vec lastnih interpretacij karoserije
na Mercedesovem podvozju z originalno prednjo steno,
pri cemer so racionalno uporabili nekatere obstojete
dele svojih modelov, kot so streha, vrata ali okna. Od leta
1973 je bila ponudba omejena na dva modela, zato so v
zagrebzki tovarni nadaljevali proizvodnjo razligic z dolzi-
no 10,95 m, v Skopju pa so sestavljali le razlic¢ice z dolzi-
no 11,9 m. V mnogo zmogljivejsi in predvsem sodobnejsi
skopski tovarni pa so se ie od samega zaletka sodelo-
vanja z Mercedesom ob modelu 0-302 sestavljali tudi
mestni avtobusi 0-317 v solo in zgibni izvedbi.

Tezave pri razdelitvi proizvodnje Pri serijskem modelu D-14 je bil odpravijen velik del napak, opatenih pri prvem
prototipu. V pogonskem deku je marsikaj refil Mercedesow motor OM 402, ki je
Pn uspehu mercedesa 0-302 na domatem trgu se je veliko Elmiﬂsmc mm“m‘m" ’: m@mﬁ"mm;"ﬁ:;b

pricakovalo od novega modela 0-303, ki 50 ga zaceli uva-
jati sredi 70-ih let, vendar se tovarni nista mogli dogovoriti %
o delitvi proizvodnje Stirih nafrtovanih razlicic. Zagrebika
tovarna je predlagala uravnotezeno delitev, po kateri bi mo-
dele z 9 in 13 vrstami sedefev izdelovala v lastnih obratih,
razliCice z 11 in 15 vrstami pa bi sestavijala v Skopju, FAS 11.
Oktomwri je vetrajal pri sestavijanju dveh najdalj3ih modelov
v swojih obratih, saj sta bila komercialno najbolj donosna,
ceprav je ie proizvajal uspeine avtobuse, kot sta Sanos in
mestni Mercedes 0-317.
Zaradi tovrstnih nesoglasij vse Stiri natrtovane razlifice
Mercedesa 0-303 nikoli niso predle v proizvodnjo, tako da
s0 na koncu v zagrebdki tovarni izdelovali le razlitico s 13
vrstami sedeZev, medtem ko so najdaijél 12-metrski model ¥
sestavljali v Skopju. Kmalu za tem pa jE delitev proizvodnje || @
postala povsem nepumemhna saj se je v tasu prihajajoce
krize mo€no zmanjialo povpradevanje domacih prevoznikov &
po dragih Mercedesovih avtobusih. V takinih razmerah seje |

skopska tovarna Ee vedno lahko zanesla na uspeini model shmslr.a tovarna Ie I:ah:pe karoserije 0-303 spnsmu pmcrela!a in uPo-ahEa na
Sanos, Autokaroserija Zagreb pa se je znova osredototilana | kasiénem Sanosu, pri katerem je kvadratni 2adnfi del omogodil namestitev do-

konservativne avtobuse na $asijah tovornjakov FAP. o ol

Konfikti zaradi delitve proizvodnje Mercedesa 0-303 soznova postavili v ospredje Odgovor iz Skopja = pod modermo Mercedesovo karoserijo 0-303 sa je skrivala
vedkmat zapoeneli razvol Dubrave 14 v zagrebiki Avtokaroseriji. Prvi juposiovanski mastarela FAPova Saska s slabimi voznimi lastnostmi.

avtobaes 2 leplienimi stranskimi stekii je ofaral = sodobno zasnovo, vodstvo FFB pa
j& presenetila predvsem konstrulciia lastne Sasije, ki predvideva veradnjo motor-
Jew raglitnih proinajalcey,
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Odgovor iz Zagreba

akien epilog je bil za zagrebsko tovarno nesprejem-

ljiv, zato so leta 1977 fe tretjic v sedmih letih ponovno
zagnali veckrat odpovedani projekt Dubrava 14. Sprva je
bil D-14 z modularno samonosno nadgradnjo zamisljen
kot potnitki avtobus z motorjem zadaj ali mestni avtobus
z motorjem med osema, Ta nadrt je bil le delno uresni-
cen, 50 pa Zagrebéani v samo dveh letih razvili nov pro-
totip 12 m dolgega potniskega avtobusa s 15 vrstami se-
deiev. Poleg velike zmogljivosti je D-14 navduiil 5 svojim
modernim dizajnom in solidno stopnjo luksuza, zaradi
fesar je postal odliéna alternativa Mercedesu 0-303, saj
je bil na voljo po dostopnejii ceni. V novern modelu pa
so pametno uporabili 5tevilne Mercedesove komponen-
te, ki so jih izdelovali jugoslovanski podizvajalci, tako da
je bilo v prototip vgrajenih 90 odstotkov doma narejenih
delow.
Zagrebika tovarna je prav tako presenetfila z lastno kon-
strukcijo 3asije, ki je bila edinstven primer med jugoslo-
vanskimi proizvajalci avtobusnih karoserij. To pomeni, da
je bilo celotno vozilo proizvod Autokaroserije Zagreb, kar
je bilo poudarjeno s spremembo imena tovarne v TAZ
(Tvornica avtobusa Zagreb). Proizvodnija lastne 3asije je
motno zmanjsala odvisnost TAZa od problematiénih do-
baviteljev iz skupine FFB, zato je bila edina pomembna
komponenta, nabavljena pri zunanjih podizvajalcih, mo-
tor. Ceprav je imel prototip Dubrave 1420 vgrajen

Sanos 5 sodobno Mercedesovo karoserijo se je e v zafethu B0-ih let prejinjega
stoletja pojavil tudi v povisani razlicici, ki je lahko bila cpremljena s stranifem
ali kuhinjsko nigo. Tudi TAZ je imel podobne moinosti opreme, povisano izved-
bo karoserije D-14 pa je predstavil Sele leta 1985

Kar ;lelajimmje delovale tudi v Slovendji, kasneje so jih izpodrinili modernejsi aviobusi iz Aviomontae.

motor FAMOS 2F (200 KM), je bila Ze na zatetku pred-
videna tudi vgradnja agregatov drugih proizvajalcev. Naj-
bolj priljubljena izbira je bil motor Mercedes OM 402 V-8
z 256 KM (kot pri modelu 0-303). Leta 1983 se je zacelo
obetavno sodelovanje z avstrijskim Steyrjem, tako da so
v avtobus vgradili turbo dizelski motor z 285 KM, kar je
napovedovalo izvoz D-14 tudi na avstrijski trg. Na koncu
so v D-14 vgrajevali 10 razliénih motorjev in ga uspeino
izvaZali v stevilne driave, kot so Danska, Finska, Irska,
Anglija, ZSSR, Cedkoslovaika, Savdska Arabija ...

Skopje Se naprej vodilno

AS 11. Oktomwri je ohranil poloZaj vodilnega jugoslo-

vanskega proizvajalca avtobusov na podlagi uspeha
solidnega in cenovno dostopnega Sanosa, ki je medtem
postal Ze precej konservativen izdelek. Sodobnejsi Mer-
cedes 0-303 je zaradi visoke cene, pomanjkanja deviz
za nakup uvoienih delov in popularnosti Dubrave 14
ostal pri simboliénih proizvodnih Stevilkah. V Skopju pa
je ostala Zelja ponuditi sodobnejie in bolj luksuzne avto-
buse, zato so se zatekli k razvoju novih Sanosov po zgle-
du FAPovih tovornjakov, ki so bili znani pod vzdevkoma
»Glumace in »sMeanace, saj so vanje vgrajevali razlitne
komponente. Po takinem receptu so moderno karoserijo
Mercedesa 0-303 postavili na konservativno asijo FAP,
za izdelavo katere so #e obstajali kalupi v skopski tovar-
ni. Ti avtobusi so ponujali dokaj ugledno zunanjost, ki bi
jo lahko opcijsko nadgradili z motorjem Mercedes OM
402, vendar je Zasija FAP ohranila raven voznih lastnosti
iz sredine 60-ih let in visoko odvisnost od problematiéne
dobave delov iz tovarne v Priboju. Zato se je FAS 11. Ok-
tomvri, tako kot FAP, vse pogosteje soocal z zaustavitvami
proizvodnje, kateri se je samostojnejéemu TAZu uspelo
izogniti. Bistveno manjia zagrebska tovarna je bila uéin-
kovitejia, saj je sredi 80-ih let prejinjega stoletja s priblii-
no 820 zaposlenimi proizvedla okoli 600 avtobusov z ve-
likim izvoznirn potencialom. Tovarna v Skopju je z 2.700
zaposlenimi takrat nacrtovala letno proizvodnjo veé kot
1.300 avtobusov, kar pa je zaradi pomanjkanja surovin in
zastojev pri dobavi FAPovih 2asij le redko realiziralo.
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