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Slovenska transportna podjetja
postavljajo trajnostnos na
pomembno mesto

Rezultati Goodyearove raziskave so pokazali, da se transportna podjetja, med njimi tudi
slovenska, v vedno vecdji meri zavedajo pomena trajnostnosti. Slabe tri ¢etrtine jo namrec
postavljajo visoko na prioritetni lestvici, pri tem pa jih vodijo predvsem korporativne

vrednote in skrb za okolje.

V nedavni Goodyearovi raziskavi, ki je
preucevala odnos transportnih podje-
tij do trajnostnosti, je sodelovalo 985
voznih parkov tovornih vozil iz 36 evrop-
skih drzav, med drugim 75 slovenskih.
Vsi sodelujodi iz Slovenije trajnostnosti
pripisujejo vsaj nekaj pomena, 71
odstotkov vecjih prevoznikov pa ji pri-
pisuje visoko raven pomembnosti. Pri
tem polovica glavni razlog za trajnostno
delovanje vidi v vrednotah podjetja in
omejevanju klimatskih sprememb, slaba
polovica pa v tem prepoznava tudi
priloZznost za nizanje stroskov. Vecina
slovenskih prevoznikov (58 odstotkov)
ima sicer trajnostne cilje Ze postavljene,
dolocitev teh v prihodnjem letu pa je
cilj 37 odstotkov vprasanih. Na ravni
celotne Evrope je situacija podobna,
saj 96 odstotkov sodelujocih izpostavlja
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Stevilni slovenski vozni parki so Ze naredili korak v smeri bolj zelene prihodnosti.

trajnostnost kot prioriteto, pri cemer pre-
dnjacijo vedji prevozniki, glavni razlog pa
prav tako vidijo v korporativnih vredno-
tah in vplivu na okolje (49 odstotkov).

Med glavnimi ukrepi pametnaizbira
pnevmatik

Upravljalci Stevilnih slovenskih voznih
parkov so Ze naredili korak v smeri bolj
zelene prihodnosti. Kar 93 odstotkov,
kar je bistveno vec od evropskih (59
odstotkov), uporablja pnevmatike, ki
omogocajo manjso porabo goriva in s
tem zmanjsujejo obremenitev na okolje,
70 odstotkov pa se posluzuje obnovlje-
nih pnevmatik (42 odstotkov na ravni
Evrope). Pri tem prevoznike podpira
tudi Goodyear, in sicer s kakovostno
pnevmatiko FUELMAX ENDURANCE
za manjsi oglji¢ni odtis in obnovljenimi

pnevmatikamiz optimalno zmogljivostjo,
saj je njihova tekalna plast po kakovosti
primerljiva z novimi. Poleg tega vprasani
redno posodabljajo svoj vozni park (93
odstotkov na slovenski in 68 odstotkov
Na evropski ravni), 64 odstotkov pa voz-
nike usposablja, kako povecati izkoristek
goriva. V porastu so tudi moznosti alter-
nativnih pogonoy, saj v vedjih evropskih
flotah 43 odstotkov prevoznikov prehaja
na elektri¢na ali hibridna vozila ter vozila
na utekocinjen zemeljski plin (v Sloveniji
17 odstotkov najvedjih prevoznikov). Ob
tem pa so prakti¢no vsi (98 odstotkov)
mnenja, da so finan¢ne spodbude (kot
je zacasna prekinitev davénih obveznosti)
klju¢ne za sprejetje trajnostnih ukrepov
v vecji meri. To je sicer nekoliko ve¢ od
evropskih prevoznikov, kjer slednje pri-
Cakuje 71 odstotkov.

Goodyear za vsakega sodelujocega
posadil drevo

Upravljalci voznih parkov in prevozniki
so s prihajajoco okoljsko zakonodajo,
ki jo narekuje tudi evropski zeleni
dogovor, v Sloveniji seznanjeni v 97
odstotkih. To je precej boljsi rezul-
tat od evropskega nivoja, ki dosega
45 odstotkov. Trajnostni razvoj je
tako tudi v svetu prevoznistva vse
pomembnejsi in prioriteta tistih, ki
v njem delujejo — tudi Goodyeara.
Slednji si ze vec let prizadeva za bolj
trajnostno poslovanje, nenazadnje
tudi v sklopu izvedene raziskave. Za
vsakega sodelujocega bodo namrec
v sodelovanju z belgijsko organizacijo
TreeNation posadili drevo, kar pred-
stavlja popotnico do boljse in bolj
trajnostne prihodnosti.

GOODSYEAR

Trajnostinost je Visokona prioritetni lestvici, pri tem podjetjavodijo predvsem korporativné vrednote in
skrb za okolje. - i
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Uvodnik

Srecno novo leto

Ob koncu leta, ko pritisne mraz, v¢asih zapade tudi prvi sneg, ki ga je zadnja leta vse manj, a letos se
nam ni izneveril, se prizgejo novoletne lucke in po navadi zadisi po kuhanem vinu. Vsi smo v pri¢akova-
nju praznikov in takrat si veckrat kot obi¢ajno zaZzelimo vse najboljse in najlepse. Stavek: »Sre¢no novo
letol« je zagotovo najveckrat izreCen stavek, pa ne le pri nas, temvec po vsem svetu. Seveda vam enako
Zelimo tudi mi in to predvsem tisto notranjo sreco, ki bolj in veckrat osrecuje kot tista materialna.

Za zadnjo letosnjo stevilko smo zopet pripravili nekaj zanimivega branja, predvsem o novostih pri
Scanii in Renaultu. Opozarjamo na utrujenost med voznjo, ki je lahko $e bolj nevarna kot alkohol.
Zanimivo je tudi delovanje ekipe ProfiDrive, ki Ze 40 let poucuje voznike, kako pravilno, predvsem pa
varno, rokovati s tovornjakom ali avtobusom.

Seveda ne gre brez novih prepovedi. Ni Se tako dolgo tega, ko so voznike tovornjakov kovali v zvezde
in se jim zahvaljevali za poZrtvovalnost in dostavo dobrin tudi med najhujso epidemijo, zdaj pa je spet
vse po starem. Prepovedi prehitevanja se je pridruzila Se prepoved parkiranja dlje kot 25 ur na pocivalis-
¢ih, kot da so tovornjaki in Soferji nezazeleni na cesti.

Vsem bralcem, prijateljem in poslovnim partnerjem se zahvaljujemo za zvestobo in zaupanje ter vam
Zelimo sre¢no in uspesno leto 2022!

Borut Stajnaher
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Aktualno

Pazi, da ne zaspis
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Utrujenost in zaspanost voznika sta vsako leto vse bolj pogosta vzroka razli¢nih nevarnosti,
vcasih tudi vzrok nesrec¢ s smrtnim izidom. Strokovnjaki svarijo, da je vzrok ze kar 30 odstot-
kov vseh nesrec utrujenost voznika. Posledice nesrec pa so toliko ve¢je, kolikor je tezje vozilo.

Nemski svet za varnost v prometu
(DVR) in nemsko drustvo za preuceva-
nje spanja (DGSM) sta naredila zanimivo
raziskavo v okvirju kampanje »Pazi, da
ne zaspis«. Raziskava je pokazala, da
kar 85 odstotkov voznikov verjame, da
lahko predvidi ¢as, ko bi lahko zaspali
za volanom, pa kljub temu ne odreagira
pravocasno in ne zavije na pocivalisce,
temvec nadaljuje z voznjo. Namesto
kratkega odmora se zato med voznjo
pojavi tako imenovani mikro spanec.V
tem primeru voznik zapre oci za nekaj
sekund in v tem ¢asu vozi povsem na
slepo. Na prvi pogled kratko, a zelo
nevarno pot. Kolikokrat se vam je zgo-
dilo, da se dolo¢enega dela poti sploh
ne spomnite? Pri 50 km/h tovornjak
v dveh sekundah prevozi 30 metrov.
Nevarnosti, ki ji je izpostavljen voznik
in vsi okoli njega v tem trenutku, se ne
da izmeriti.

Privoscite si kratek odmor
Najbolj pomembno je prepoznati

Prvi znaki utrujenosti so zagotovo zehanje.

prve znake utru-
jenosti, ki Ze
opozarjajo, da se je
treba trezno odz-
vati. Ti znaki so
pogostejse zeha-
nje, pogostejse
dotikanje glave
in vratu, pocasna
izguba koncen-
tracije, pocasnejsi
gibi, o&i postajajo
tezke in pekoce.
Kljub tem znakom
mnogi  vozniki
nadaljujejo voznjo
in podcenjujejo nevarnost utrujenosti
za volanom. Vecina jih je prepri¢ana,
da lahko utrujenost premagajo z
izkusnjami in voljo, nekateri pijejo
pretirane koli¢ine kave, nekateri se
grizejo in $¢ipajo med voznjo. Zal
pa ni¢ od tega ne pomaga - ko je
telo prevec¢ utrujeno, bo zdrsnilo v
spanec. Najbolj u¢inkovito zdravilo
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Telovadba na svezem zraku je dobro zdravilo za
nadaljevanje poti.

za utrujenost je zato odmor. Kratek
spanec je edino zdravilo, ki lahko
zbudi voznika in mu dvigne koncen-
tracijo. Tudi telovadba na sveZzem
zraku je dobro zdravilo za nadaljeva-
nje poti.

Veliko voznikov kljub sodob-
nim tahografom in zakonodaji, ki
jim predpisujejo delovne case in
Case voznje, pa tega ne spostuje in
vozijo utrujeni, saj se trudijo prispeti

V kabini lahko uporabljate razlicne
pripomocke za telovadbo.




ob dogovorjenem casu, in lovijo
casovne okvire, ki so jih izgubili pri
nakladu, na meji ali ko so stali v koloni
zaradi cestnih del ali nesrece. Vozniki
menijo, da na ta nacin izrazajo lojal-
nost delodajalcu, ne zavedajo pa se,
da na ta nacin tvegajo tudi svoje Ziv-
lienje. Prav zato je zelo pomembno,
da podjetja, ki zaposlujejo voznike,
predvsem transportna podjetja in
podjetja, ki se ukvarjajo s prevozom
potnikov, omogocijo svojim vozni-
kom, da opravljajo redne odmore in
da spostujejo zakonske odredbe o
delovnih ¢asih in pocitkih.

Poucevanje voznikov

Nivec stvar dobre volje, temvec 7e
skoraj obveznost delodajalca, da za
svoje voznike organizirajo seminarje
na temo, kako nevarno je zaspati za
volanom, kaj narediti v primeru utru-
jenostiin kako pomemben je spanec.
Ceprav potreba po spanju lahko vari-
ira od osebe do osebe, pa spanje
prinasa mentalno in fizi¢no spocitost
organizma in ga tako $¢iti pred stre-
som, pa tudi pred fizi¢nimi boleznimi,
kot je denimo hipertenzija.

Obstaja e kar nekaj priporocil,
ki bi jih delodajalci morali izvajati,
da bi resneje pristopili k resevanju

Utrujenost je nevarna

Voznja postane izziv za vsakogar,
ko je utrujen. Za voznike tovornjakov
in avtobusov, ki so na cesti pod-
nevi in ponodi, pa je izziv Se vedji.
Visaki¢, ko opravljate odmor, naj bo
ta kakovosten, da si boste spocili
telo, ki mora biti pripravljeno na nove
delovne izzive. Morda vam bo prav
prislo nekaj nasvetov:

Krajsi dremez. Ko opravljate
45-minutni odmor, ne skodi, da zap-
rete oci za 10-15 minut. Naredite
tudi nekaj krajsih vaj kar za volanom, $e bolje pa na sveZzem zraku. To vam
lahko pomaga, da boste skoncentrirani Se za naslednje 4 ure in pol dela.

SkrajSajte cas uporabe zaslona. Ko opravljate dnevni pocitek, omejite
uporabo racunalnikov, tablic in telefonov pred spanjem. Raje pred spanjem
preberite kaksno knjigo. Umetne luci in modra svetloba z zaslonov preva-
rajo vase mozgane, da mislijo, da je dan, kar vodi v Zeljo, da ostanejo budni
dlje ¢asa, s ¢imer si skrajsujete ¢as pocitka.

Jejte manjse obroke. Po dolgem dnevu na poti sledita pocitek in
vecCerja. Lacno telo si zeli mamljiv tezak obrok, ki vas bo nasitil, da boste
po njem bolje spali. Dejansko pa ni tako, saj se bo mas¢obna hrana pre-
bavljala veliko dlje, pozno v no¢, kar utruja telo in skrajsuje pravi pocitek.
Namesto teZje veclerje si privoscite zelenjavo in puste beljakovine, naj bo
potem zajtrk bolj bogat.

Skrajsajte ¢as uporabe svetlecih
zaslonov, $e posebej pred spanjem.

tega problema. Predvsem bi morali
poskrbeti za psihofizicno selek-
cijo prihodnjih voznikov in njihovo

23 metrov v sekundi

Voznik, ki med voznjo zapre oci za nekaj sekund, vozi povsem na slepo.
Ceprav se to ne slisi veliko, pa naj povemo, da pri voznji s hitrostjo 100 km/h
prevozimo 27,7 m/s. To pomeni, da tovornjak pri hitrosti 85 km/h prevozi
23,6 m/s. Torej ¢e zapremo oci za samo 4 sekunde, smo s 40-tonsko kom-
pozicijo prevozili 100 metrov povsem na slepo. Najbolj uc¢inkovito zdravilo
Za premagovanje utrujenosti za volanom je odmor. Kratek spanec je edino
zdravilo, ki lahko zbudi voznika in mu dvigne koncentracijo. Tudi telovadba

na svezem zraku je dobro zdravilo za nadaljevanje poti.

psihofizicno kondicijo. Na podjetjih
je, da na ustrezen nacin pristopijo k
reSevanju tezav z utrujenostjo za vola-
nom, ob tem pa morajo prisluhniti
potrebam in tezavam voznikov. V to
spada tudi optimiranje dela ter priti-
ski glede rokov dostave, dobro pa bi
bilo, da jim omogocijo tudi dodatne
zdravstvene preglede.

Ceprav tak3ni programi od delo-
dajalcev zahtevajo dodatna sredstva,
pa dolgorocno prinasajo dobicek, saj
vplivajo na motivacijo voznikov, ki so
na ta nacin tudi bolj pripadni podje-
tju, na koncu pa to za sabo potegne
manj nesre¢, manj bolniskih odsot-
nosti in manj stroskov, ki jih za sabo
potegnejo nesrece. Voznik bo tudi
bolj zavestno upravljal z vozilom, ne
bodo se dogajali stavki kot: »Dokler
Sefa ne briga, koliko sem spal, mene
ne briga, koliko tovornjak Zre.« Spocit,
discipliniran in samozavesten voznik
je tudi ogledalo podjetja in nekdo,
na katerega se lahko zanese ne le
delodajalec, temvec tudi prijatelji
in predvsem druzina. Saj ko voznik
skrbi zase, za svoje zdravje, koncen-
tracijo na delu in ¢ustveno stabilnost,
je garant lastne varnosti, varnosti na
poti, druzina pa ve, da se bo oce s poti
vrnil Ziv in zdrav.




Aktualno

Prepoved tedenskega pocitka

v vozilu

Ze od lani buri duhove tudi prepoved opravljanja tedenskega pocitka v kabini tovornjaka na
parkirisc¢ih ob avtocesti, ki ga ureja Uredba EU 1054/2020 iz prvega sveznja paketa mobilnosti.

Spomnimo. Voznik lahko na dan
vozi devet ur. Najpozneje po Stirih
urah in pol mora narediti 45-minutni
odmor. Dvakrat tedensko lahko vozi
10 ur z dvema 45-minutnima odmo-
roma. Delavniku mora slediti dnevni
pocitek, ki mora trajati 11 ur ozi-
roma trikrat tedensko lahko devet ur.
Voznik sme v dveh zaporednih tednih
voziti skupno 90 ur. Najpozneje po
Sestih dneh se mora ustaviti za redni
tedenski pocitek, ki traja 45 ur. Voznik
ga sicer lahko skrajsa na najmanj 24
ur, a mora nato manjkajocih 21 ur do
konca tretjega tedna nadoknaditi ob
dnevnem ali tedenskem pocitku.

Vozniki vecino prostega (casa,
namenjenega odmoru, prezivijo v
kabini, saj so le te ogrevane ali hla-
jene, opremljene s hladilnikom, lahko
tudi s kavnim aparatom in mikrova-
lovno pecico ter seveda posteljo. Ker
pa je zdaj po omenjeni uredbi prepo-
vedan pocitek v kabini, to za podjetja
predstavlja dodatno delo, saj morajo
voznikom, ki se do vikenda ne bodo
uspeli vrniti na sedez podjetja, zago-
toviti primeren prostor za pocitek, ob
tem pa je nekje na varnem treba par-
kirati tudi tovornjak.

Zaradi tega so po Evropi vzdolz
glavnih prometnih arterij zaceli kot
gobe po dezju rasti soferski hoteli. To
so hoteli s sobami po ugodnih cenah

in z velikim parkirnim prostorom za
tovornjake in prikolice. Dva zanimiva
projekta prihajata iz Nemcije. Prvi pro-
jekt je realiziral oblikovalski studio
Strohecker in ga poimenoval Trucker
Base (baza za voznike). Ta projekt
omogoca gradnjo na relativno majh-
nem prostoru. Je cilindri¢ne oblike
in vsako nadstropje sestavljajo vnap-
rej izdelani moduli za bivanje. Vsak
modul je velik od 8 do 11 m?, je kli-
matiziran in vsebuje toaletni prostor,
posteljo ter mizo in stol. Zanimivo
je, da je objekt moZno postaviti v
mesecu dni, prav tako ga je mozno
zelo preprosto razstaviti in prestaviti
na drugo lokacijo.




Omejitev parkiranja in pocitka
v vozilu

Drugi zelo zanimiv koncept pa si je
omislila hotelska veriga Roatel. Njihov
koncept temelji na 45-Ceveljskih kon-
tejnerjih (hi-cube). Vsak od njih je
termi¢no in zvoc¢no izoliran, v njem
pa so stiri klimatizirane sobe z lastnim
vhodom. Tudi te sobe so opremljene
s posteljo, pocivalnikom ter toa-
leto. V obeh primerih se rezervacija
izvaja s pomocjo aplikacije na pame-
tnem telefonu, placilo pa se izvede s
pomocjo placilne kartice.

Po obdobju spanja v kabinah
ali obcestnih motelih, gostilnah,
apartmajih je ocitno prislo obdobje
tovornjaskih hotelov.

V Sloveniji smo ob stevilnih prepovedih in novih ukrepih zoper tovornjake uvedli tudi omeji-

tev parkiranja tezkih vozil na avtocestnih pocivalis¢ih na 25 ur.

Druzba DARS bo avtocestna pociva-
lis¢a v prihodnjih nekaj tednih opremila
z znaki, ki zapovedujejo parkiranje
tezkih vozil na najvec 25 ur. Avtobusi
in tovorna vozila nad 3500 kg skupne
teze bodo tako lahko na oznacenih par-
kirnih mestih parkirani najvec 25 ur. Po
preteku tega roka jih morajo vozniki
odpeljati s pocivalisca.

Pri DARSu ukrep komentirajo kot:
»Voznikom avtobusov in tovornja-
kov zelimo omogociti pocitek, ki ga
potrebujejo za varno in zdravo opra-
vljanje poklica. Stevilo parkirnih mest
na avtocestnih pocivaliscih je omejeno,
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Parkiranje najveé 25 ur
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Od pOEijte Se ;ji strani vetrobranskega

na avtocestnem pocivaliscu

zato jih ne zasedajmo po
nepotrebnem .«

Novi zakon o pravilih
cestnega prometa ureja tudi
parkiranje vozil na pocivalis-
¢ih avtocest in hitrih cest.
» Avtobusiin tovorna vozila

z najvecjo dovoljeno

maso nad 3500 kg so

lahko na oznacenih par-

kirnih mestih parkirani

najvec 25 ur. Ce je promet

tovornih vozil z odredbo

o omejitvi ali prepovedi

prometa omejen ali pre-
povedan za vec
kot 25 ur, je dovo-
lieno parkiranje za
cas omejitve ali
prepovedi prometa tovornih
vozil. Za prekrsek je pred-
pisana globa za voznika v
znesku 300 EUR, za pravno
osebo v znesku 1000 EUR
in za odgovorno o osebo v
znesku 300 EUR.

Voznik na notra-

stekla vidno oznaci ¢as in
datum zacetka parkiranja (na
primer: 17.18, 25. 11. 2021).

\ /
do/up to 25 ur/hours
omatiti tas prihoda s s
na nolrenji strani vetrobramskega stekla
indicate arrival imaisammman

inmer side of windscreen

Za prekrsek je predpisana globa za
voznika v znesku 150 EUR.

Nadzor dolocbh, ki urejajo parki-
ranje, izvajajo cestninski nadzorniki.
Cestninski nadzorniki voznikom tovor-
nih vozil delijo informativni letak. Z
njim opozarjajo na ¢asovno omejitev
parkiranja, na avtocestnih pocivaliscih
s postavljenimi znaki, ki zapovedujejo
¢asovno omejitev parkiranja, pa tudi ze
izrekajo globe.




Aktualno

o e

jem tovorn jakov

Vedja proznost pri najemanju vozil v tujini, dolo¢ene omejitve glede deleza najetih vozil in

trajanja najema bodo $e ostale.

Pogajalci Sveta Evropske unije in
Evropskega parlamenta so pred kratkim
dosegli zacasni dogovor o revidiranih pra-
vilih za uporabo najetih vozil za prevoz blaga.
Revizija pojasnjuje veljavna pravila, usklajuje
pravni okvir in blazi omejitve pri uporabi
tovrstnih vozil, Zlasti pa olajsuje najem v
tujini, kar naj bi prispevalo k povecanju
ucinkovitosti prevozov in k nemotenemu
delovanju enotnega trga. Poleg tega so
najeta vozila obic¢ajno novejsa, varnejsa in
okolju prijaznejsa.

Brez omejitve

Trenutno veljavna direktiva prevozni-
skim podjetjem omogoca le najem vozil, ki
so registrirana v drzavi ¢lanici, v kateri ima
podjetje sedez. V skladu s sporazumom

#

drzave ¢lanice ne bodo smele ve¢ omejevati
uporabe vozil, ki jih bo najelo prevoznisko
podjetje s sedezem v drugi drzavi ¢lanidi,
vendar pod dolo¢enimi pogoji. Ker se visina
davka na cestni promet znotraj EU precej
razlikuje, bodo drzave ¢lanice Se vedno
lahko v dolocenih mejah omejile uporabo
vozil, ki jih bodo najemala podjetja iz drugih
drzav.Te omejitve se nanasajo predvsem na
delez najetih vozil, registriranih v drugi drzavi
¢lanici, v voznem parku tovornega podje-
tja, in tudi na trajanje najema vozil iz tujine.
Najmanjsa zajamcena doba najema za posa-
mezno vozilo, registrirano v drugi drzavi
¢lanici, je dolo¢ena na 2 meseca.

Evidenca registrskih stevilk
Za nemoteno izvajanje nove direktive

o

Partner za

bodo morali pristojni organi evidentirati regi-
strske Stevilke vozil, najetih iz druge drzave
¢lanice, in jih vnesti v svoje nacionalne
elektronske registre podjetij v cestnem pro-
metu. Drzave EU bodo morale nove dolocbe
vkljuciti v svojo zakonodajo 14 mesecev po
zacetku veljavnosti direktive. Predlog o naje-
tih vozilih je del prvega paketa mobilnosti,
ki ga je Evropska komisija predstavila maja
2017,da bi bil promet ¢istejsi, bolj konkuren-
¢enindruzbeno pravic¢en. Za¢asni sporazum
bo s spros¢anjem najema vozil v tujini tovor-
nim podjetjem omogocil vecjo proznost, ko
je povprasevanje po prevozih najvecje ali ko
je potrebno nadomestno vozilo. Hkrati zago-
tavlja enake konkuren¢ne pogoje in ponuja
veC priloznosti podjetjem, ki najemajo vozila
za profesionalno uporabo.

BUTAN PLIN

trajnostni transport
Utekocinjen zemeljski plin (UZP/LNG)

m Nizja -20 % BR\IHE Manj Manj

i) poraba cena skodljivih b

1 — goriva goriva izpustov P
& Sofinancirano s pomo¢jo Instrumenta

Sl LN G za povezovanje Evrope Evropske unije www.Ing.si www.butanplin.si
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MOJ TOVORNJAK JE
NATOVORJEN Z
DODATKI. TUDI

KO NI NALOZEN.

nova generacua tovornjakov MAN Ze danes je opremljena z jutnsnjo tehnologuo od sistema
MAN OptiView, ki nadomesc¢a klasi¢na vzvratna ogledala in drugih- pametnih asistenc¢nih

sistemov do novega in Se bolj u€inkovitega pogonskega sklopa z manjSo porabo goriva. Vi in |
vase poslovanje lahko zasedeta prostor v prvi vrsti - skupaj z MAN-om. #SimplyMyTruck MAN
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RenaUIt TrUCkSuvaj; . :
turbocompound motorje

Francoski proizvajalec tovornjakov Renault Trucks je spomladi letos predstavil osvezeno
gamo tovornjakov, ki Ze uspesno iS¢ejo pot do kupcev. Evolucija pa se tukaj ne koncuje, saj za
naslednje leto planirajo predstavitev novih turbocompound motorjev.

Aprila letos smo bili pri¢a Stevilnih
prenov na modelih Renault Trucks T, T
High, Cin K, pred kratkim pa je franco-
ski proizvajalec najavil prihod povsem
novih motorjev DE 11 in DE 13, ki
bosta izpolnjevala ekoloske norme
Euro 6e. Zahvaljujo¢ nizu novih teh-
nologij, integriranih v novo generacijo
motorjev z notranjim izgorevanjem,
se bo znizala poraba in tudi emisije
Skodljivih plinov. Novi motorji bodo
tako na voljo s patentirano tehnologijo
Wave Piston, ki izboljsuje zgorevanje
znotraj samega motorja.

Velika novost pri novih motorjih pa
je tudi opcijska vgradnja tehnologije
turbocompound pri 13-litrskih motor-
jih, znane iz motorjev sestrske druzbe
Volvo Trucks. Pri motorjih z integri-
rano tehnologijo turbocompound se
presezna energija iz izpusnih plinov
uporablja za pogon samega motorja
prek dodatne turbine, ki je povezana s
sistemom zobnikov na vztrajniku.

Motorji Euro-6e imajo spremenjen
cikel zgorevanja in so dobili nove
injektorje za vecjo natanc¢nost. Za

izboljsanje ucinkovitosti se je Renault
Trucks osredotocil tudi na zmanjsa-
nje izgub zaradi trenja, preoblikoval
ojnice, bate in ro¢i¢no gred ter dodal
nov visokozmogljiv turbopolnilnik s
krogli¢nimilezaji. Na voljo je tudioljna
¢rpalka s spremenljivim pretokom, ki je
kombinirana z olji z nizko viskoznostjo,
optimizirani sistem
naknadne obde-
lave in nova krmilna
enota  motorja.
Istocasno pa Renault
Trucks najavlja novo
generacijo menjalnika
Optidrive in izboljsan
predvidljivi tempo-
mat Optivision. Vse
skupaj lahko rezul-
tira v porabi, nizji do
10 %.

Kljub uvedbinovih
dizelskih motorjev je
Renault Trucks potrdil, da
bo do leta 2040 koncal pro-
dajo dizelskih motorjev in bo
7e do leta 2023 ob dizelskih

tovornjakih imel tudi celotno paleto
tovornjakov z ni¢elnimi emisijami iz
izpusne cevi, vklju¢no z vozili na dolge
razdalje in gradbenimi vozili.
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Novice

Ali ste vedeli, da. ...

* seje porabavode na
proizvedeni avtomobil do
leta 2020 znizala za 44 %?

» evropska avtomobilska
industrija vlozi v raziskave
in razvoj 57,4 milijarde
evrov letno?

* seje Stevilo vozil na
evropskih cestah v zadnjih
desetih letih povecalo za
46 milijonov?

* seje Stevilo smrti zaradi
prometnih nesre¢ v EU v
zadnjih petih letih znizalo
za 45 %?

Ford Trucks naprodaj
tudi v Franciji

Ford Trucks nadaljuje svojo Siritev
po Zahodni Evropi, saj bo na voljo
tudi v Franciji.

Turski proizvajalec tovornjakov je
ustanovil F-Trucks France, skupno
podjetje z uveljavljenimi zastop-
niki Groupe Maurin, Groupe DMD
in Groupe Amplitude. V zacetku
naslednjega leta bo odprl 25 pro-
dajnih tock.

»V svojih nacrtih Siritve smo
precej ambiciozni,« je dejal
Muskara Caner Sinanoglu, glavni
direktor France Ford Trucks, ki je
potrdil, da je tudi Zdruzeno kra-
ljestvo del njegovih prihodnjih
nacrtov. »V pripravi imamo tudi
tovornjak z volanom na desni
strani.«

EIektriEna tovornjaka za interni transport

Skoda je v skladu s korporativno strategijo »Next Level« za¢ela uporabljati dva
elektri¢na tovornjaka za transport znotraj tovarne v mestu Mlada Boleslav.
Z uporabo teh elektri¢nih tovornjakov Skoda sistemsko znizuje svoj oglji¢ni
odtis in nacrtuje znizanje emisij CO2 za 60 ton letno. Tovornjaka imata doseg
80 km, za polnjenje je potrebno priblizno 4,5 ure, energijska poraba pa znasa
200 kWh/100 km.

GB “y Leasing

Osebna vozila in motorna kolesa
Lahka in tezka tovorna vozila
Gradbeni in kmetijski stroji
Proizvodni in transportni stroji
Plovila

Medicinska in druga oprema

GB Leasing d.o.o.
centrala

Dunajska cesta 152
1000 Ljubljana
T:+386 1565 99 00
F:+386 1 565 99 05

GB Leasing d.o.o.

PE Koper

Cesta

Zore Perello-Godina 2
6000 Koper

T:+386 5 662 57 40
F:+386 5 662 57 46

GB Leasing d.o.o.
PE Maribor

Ulica Kneza Koclja 22
p.p. 1624

2000 Maribor
T:+386 223017 80
F:+386 2230 17 86

GB Leasing d.o.o.
PE Kranj
Bleiweisova cesta 1
4000 Kranj

T:+386 4 208 4594
F:+386 4 208 45 95

GB Leasing d.o.o.
PE Novo Mesto
Ljubljanska cesta 26
8000 Novo Mesto
M: +386 41 831 811




Novice

W<

Zetros ugodnej

Poljska vojska je za potrebe prevozov tankov narocila in placala 31
vozil, za Se 77 pa je v dogovorih. Zanimivo je, da so se odlocili za
Mercedesov model Zetros in ne za domacega proizvajalca Jelcz.
Zetros je izredno zmogljiv tovornjak, a v Evropi ni v civilni ponudbi.
Tovornjak namre¢ nikoli ni dobil Euro 6 motorjev, ob tem paima
za transport neprakti¢en koncept motorja pred kabino. No, za
poljsko vojsko to ni ovira. Kot prvo vojski ni treba zadovoljevati
ekoloskih standardov, tako da njihovi tovornjaki ne uporabljajo
AdBlue, dolzina vozila in kompozicij pa prav tako ni pomembna.
In zakaj so se odlocili za Mercedes in ne Jelcz? Mercedes za sestavo
uporablja lastne dele, medtem ko Jelcz komponente kupuje in
jih le vgrajuje. Zato je bila Mercedesova ponudba 387 milijonov
PLN proti 520 milijonov PLN, kolikor je zahteval Jelcz, veliko bolj
sprejemljiva. Ob tem Mercedes ponuja tudi 96 mesecev jamstva,
medtem ko Jelcz le 48 mesecev.

V objektiv ujet novi DAF CF

Po uspesni predstavitvi nizozemskih tovornja-
kov za mednarodni transport je ocitno, da DAF
pripravlja tudi novo generacijo serije CF. Po
prvih slikah je videti, da bo na seriji CF precej
elementov tudi iz nove serije XF. Slika prav tako
pokaze, da je DAF Ze blizu kon¢ni razlicici, ki
bo skoraj zagotovo predstavljena prihodnje
leto na IAA v Hannovru.

volvotrucks.si

V O L vV O

100% ELEKTRICNI, 100% VOLVO

Prehod na elektriko je nalozba za prihodnost. Ce vas zanima prehod na elektriko, za vas opravimo temeljito
analizo vasih potreb in vam ponudimo prilagojeno resitev, ki ustreza vasemu poslovanju.
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Novice

Iveco T-Way prejel nagrado za dizajn

i GERMAN

MAZ izkljucen z dirke Dakar

Beloruska ekipa MAZ, ki vsako leto velja za enega
najvecjih favoritov na dirki Dakar, je letos izklju¢en iz
tekmovanja. Odlocitev je sprejel organizator, agen-
cija Amaury, le mesec dni pred zacetkom dirke, saj je
MAZ v 100-odstotni drzavni lasti. Trenutno se malo ve
o razlogih te odlocitve, skoraj zagotovo pa je odloci-
tev politi¢na in z njo zelijo uveljavljati sankcije proti
Belorusiji zaradi emigrantske krize.

Najnovejsi lvecov tovornjak za gradbenistvo T-Way je prejel
nagrado za dizajn »Excellent Product Design«. Prestizno
nagrado za industrijski dizajn podeljuje evropski svet za
dizajn, ki ga sestavlja 37 strokovnjakov iz 10 drzav. Zasnova
Iveca je moc¢no osredotocena na specifi¢ne terenske naloge.
Vsi elementi so postavljeni tako, da nudijo maksimalno
funkcionalnost pri terenskih opravilih, medtem ko vsi slo-
govni znaki takoj kaZejo na Ivecove gene.

3. konferenca Logisti¢ni kadri v operativni logistiki

Na Sredniji 3oli za storitvene dejavnosti in logistiko SCCje 9. 11.2021
potekala 3. konferenca Logisti¢ni kadri v operativni logistiki. Cilj
konference sta bila razprava in iskanje resitev problema pomanj-
kanja kadrov v logisti¢ni stroki. Hkrati je bil dogodek priloznost za
povezovanje med gospodarstvom in izobrazevalnim sektorjem.
Konference so se udelezili predstavniki gospodarstva, kadrovskih
sluzb, 3ol, ki izobrazujejo prihodnje logiste, Obrtno-podjetniske
zbornice, Zavoda za zaposlovanje, logisti in prometniki. Povabilu
se je odzval tudi minister za infrastrukturo Jernej Vrtovec, ki pou-
darja pomen logistike pri oskrbi gospodarstva in celotne drzave.
Glavna naloga drzave je zagotoviti u¢inkovito infrastrukturo, ki bo
hrbtenica za uspesno delovanje celotne logisti¢ne stroke.

@ﬁjff be yf?(-" fet shecne i USPEG 1N leta 2022 vam jr-."? H:‘J?Jﬁ

[
TCI TRADING d.o.o.
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Cisto pravi Actros

Novi Actros F. Nepogresljiv partner s funkcijami, usmerjenimi v
ucinkovitost. In vasa vstopna tocka v svet tovornih vozil Mercedes-Benz.
Za vec informacij se obrnite na svojega prodajalca tovornih vozil
Mercedes-Benz ali www.mercedes-benz.si.

Naroc¢nik oglasa: Autocommerce, d.o0.o0.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust




Novice

Simulator prevracanja Otokar predstavil prvi elektri¢ni avtobus

Velikemu naletu elektri¢nih
avtobusov se je pridruzil tudi
Otokar, ki je pred kratkim
predstavil nov model e-Kent
C. Baterije je v sodelovanju s
Samsungom razvil Webasto in
imajo kapaciteto 350 kWh, kar
omogoca dobrih 100 kilome-
trov avtonomije. Ta nizkopodni
12-metrski avtobus lahko pre-
pelje do 100 potnikov.

1-:1

ik

Prevracanje s tovornjakom je ena . .
tezjih izkusenj, ki jih lahko dozivi Zadnje priprave za Dakar

voznik tovornjaka. To je mozno Petronas team De Rooy lveco, opravlja zadnje
preizkusiti v posebnem simula- priprave za nastop na reliju Dakar, ki se bo drugic
torju, v katerem se Magnumova zapored odvijal v Saudski Arabiji takoj po novem
kabina zavrti za 360 stopinj. letu. Vse dirkalne tovornjake bodo poganjali
Zaradi notranje viSine je to zelo motorji IVECO Cursor 13 z moc¢jo 1.000 KM, ki jih
razburljiva izkusnja. Podoben simu-  je posebej pripravil FPT Industrial. Nova izdaja
lator Ze uporabljajo v Nemcijiinna  Dakarja bo voznike in njihove tovornjake pope-
Poljskem, kjer ga s pomocjo manjse ljala v doslej neraziskane pokrajine, pescena
prikolice vozijo po pocivalis¢ih in  prostranstva, sipine, presusene re¢ne kanjone,
simulirajo prevracanje. S tem naj  za kar bodo potrebovali najboljSe navigacijske
bi spodbujali uporabo varnostnega  vescine. Pot je dolga okoli 8000 km, od tega je
pasu med voznjo. 4300 km tekmovalnih.

v SVOJEMU MOTORJU PODARITE 150 LET INOVAC)

ne Profleet LS 10W-40

Originalna odobritev: MAN M 3477, MB-Ap-
proval 228.51, Volvo V/DS-3 (417-0002-17-1238),
Mack EO-N, Renault RLD-2, Scania Low Ash.

Valvoli

an
A Py 5

o 5 (
3azg€>%v”:ZfZ01/
, by

Ustreza standardom: ACEA E6, E7, API: (-4,
Cummins CES 20076/77, DAF Extended drain*,

Deutz DQCIII-10 LA, lveco 18-1804 TLS E6, MAN
M3271-1, MTU Type 3.1, Caterpillar ECF-1-a.

Sinteticno motorno olje, primerno za uporaho
v visoko-zmogljivih dizelskih motorjih (UHPD)
tipov Euro 3, 4in 5, varno za sisteme DPF, SCR 3
in EGR.

0B NAKUPU

908 L SODCKA
BREZPLAGNA
PRIGO JAKNA

Akcija velja do 31. 12. 2021 oz. do razprodaje zalog. MoZne so napake v tekstu. Slike so simboli¢ne. Vse cene so neto in ne vsebujejo DDV-ja.

Prigo d.o.o. | PE BRDO Q® 013658222 @ www.prigo.si

PRG o Mladinska ulica 89 © 013201833 ® trgovina@prigo.si
@ 031349999

1000 Ljubljana @ servis in trgovina tovornih vozil

18



TUDI POPOLNO
TELO ZAHTEVA
VZDRZEVANIJE.

S PRILAGODLJIVIM VZDRZEVANJEM
SEM NEUSTAVLJIV, RAZEN,
KADAR TO HOCEM.

Plg Crt vzdrz ngd a potrebe prev
in dejan I< upor: bP b|J btlpptb
Ne prej, ne pozneje. Brez nepotrebnih zastojev pri poslovanju.

IVECO 5— wAY. DRIVE THE NEW WAY.

eLeMenTS

B Cvetkova ulica |1, Rudnik, Ljubljana, 08/2053 347
E N U s s I Miklavska cesta 82, Maribor, tel: 02/8051 530
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Predstavljamo Scanio Super

arstarac.

” L

Scanla jeoz a upe upo Bljala ze pred 60 leti, ko je straLke nagovarjala Z novimi turb

motorjl Seda j pO na'z’ivom Scania Super Svedi predstavljajo povsem nov pogonski shopE '.
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Direktive EU do leta 2050 predvide-
vajo popolno dekarbonizacijo prometa,
podnebne spremembe pa ocitno ne
morejo ¢akati $e Cetrt stoletja. Ceprav
Scania pri¢akuje, da bo do leta 2030
polovica njihovih novih tovornja-
kov elektrificirana, je povsem gotovo,
da bodo stevilne aplikacije Se dolgo

, zadovoljivo delovale le s pomocjo

dizelskih motorjev. Zato je bistveno,
da se Se naprej izboljSuje njihova pri-

. jaznost do okolja, Scania pa se je tako

Ze pred ¢asom zavezala, da bo med
letoma 2015 in 2025 zmanjsala emisije
CO2 za 20 odstotkov. Najucinkovitejsi
nacin, kako to doseci, je zmanjsanje
porabe dizelskega goriva in uporaba
bio goriv, pri cemer je Scania v zadnjih
letih dosegla pomembne rezultate, a
ocitno je obstojecemu, ze malo konser-
vativnemu motorju DC 13 zmanjkalo
prostora za izboljSave. Tako zdaj prihaja
na trg povsem nov 13-litrski motor, ki bi
lahko bil zadnja Scaniina dizelska plat-
forma, ¢e bo v prihodnjih desetletjih
prislo do popolnega prehoda na alter-
nativni pogon.

Zbogom tradiciji
Loc¢ene glave cilindrov so eden od
temeljev Scaniine priznane modularne




5 e
1strukcije, ki omogoca var¢no upo-
istih komponent v vseh serijah
orjev, vklju¢no z V-8. Tokrat pa je v
edju ucinkovitost, zato ob pogledu
ovi DC 13 takoj opazimo novo eno-
0 glavo motorja. Namesto prejsnje
¢ne gredi, vgrajene v blok motorja,
daj v eni glavi dve odmicni gredi,
robustno in preprosto povezani
sredno z ventili. To omogoca
0 natancnejse krmiljenje in delo-
>, kar skupaj z optimiziranimi
imi in izopusnimi kanali vodi do
e jzmenjave plinov. Ko k temu
mo kompresijsko razmerje 23:1
dnastavljeno delovanje fiksnega
polnilnika, delovni tlak v cilin-
loseze do 250 barov. V takem
milna elektronika prek novih

motorni zavori.

Pri Scanii Super je razen kabine vse novo, od motorja pa do pogonskih koles.

Nov pogled na motor razkriva eno delno glavo, ki omogoca
boljsi pretok hladilne tekocine, ob dveh odmicnih gredeh pa
tudi kakovostnejso izmenjavo zraka v valjih in integrirani CFB

injektorjev in visokotlacne Crpalke prej
vbrizga malo vec goriva, kar vodi do
visokih zmogljivosti pri iziemno nizkih
vrtljajih vseh motorjev v razponu moci
od 420 do 560 KM.

Mocno so zmanjsani tudi notra-
nji upori in trenja, za kar je zasluzno
olje visoke gradacije Scania LDF-5.
IstoCasno so mocno podaljsani
servisni intervali, ki niso fiksno pos-
tavljeni (recimo na eno leto), temvec
so odvisni od obremenitve motorja. Ce
ta ni prevec »napet, je lahko servisni
interval raztegnjen tudi na 200.000
kilometrov. Vidjo stopnjo zaneslji-
vosti in nizje stroske popravila lahko
zagotovi tudi nova Scaniina storitev
Scania Pro Care, ki detekcijo ze nastalih
okvar poskusa ublaziti s predvidljivim
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Novi avtomatizirani menjalnik
Opticruise G33CM je za 60 kilogramov
lazji glede na dosedanji menjalnik
GRS905. Na voljo pa je Se 25 kilogramov
lazji G25CM, namenjen za motorje do
460 KM.

prepoznavanjem napak v zgodnejsi
fazi.

Vse te parametre doloc¢a popol-
noma nova krmilna elektronika, ki
fizicne lastnosti motorja dopolnjuje
z natanc¢no koordinacijo perifernih
naprav, a tudi sinergije s prenosom
modi.

Znotraj odmicnih gredi je opcijsko
mogoce vgraditi novo dekompresijsko
motorno zavoro CRB (Compression

Novi DC 13 s prostornino 12,74 litra ponuja 420, 460, 500 in
560 konjev moci, vsaka izvedba pa najvisji navor doseze ze pri
900 vrt/min.
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Predstavljamo Scanio Super

Nova pogonska os R756 je za 27 kilogramov laZja glede na dosedanjo R780. Na voljo je
devet prenosnih razmerij: 1,95, 2,12, 2,31, 2,53, 2,71, 2,85, 3,08, 3,36 in 4,11.

Release Brake) z mocjo do 350 kW,
ki jo lahko kombiniramo s klasi¢no
motorno zavoro 200 kW ali 500 kW
retarderjem. Pri tovornjakih, ki so
namenjeni manjsim obremenitvam, je
zdaj mogoce izpustiti doslej obvezen
retarder in tako obc¢utno prihraniti pri
tezi, ker CRB tehta le 7 kg. Med perifer-
nimi napravami motorja izstopajo tudi
novi prikljucki kardanske gredi v deve-
tih prilagodljivih razli¢cicah z mocjo do
1000 Nm namesto sedanjih 600 Nm.

Tudi Scania s kamerami

Osem odstotkov manj dizla
Ko potegnemo ¢rto, se Zivljenjska
doba motorja podaljsa za 30 odstotkoy,

prenos moci. Nov avtomatiziran menjal-
nik Opticruise G33CM je Ze nekaj ¢asa
znan pri modelu z mogjo od 500 do 660
KM, zdaj pa je dodana razli¢ica G25CM, ki
je priporocljiva pri motorjih do 460 KM.
Za obe izvedbi je znacilna direktna 12.
stopnja prenosa, ki ji sledi stopnja OD
(overdrive) s prestavnim razmerjem 0,78.
Ze samo to omogoca Voznjo priiziemno
nizkih vrtljajih, ob tem pa Scania dodaja
tudi novo pogonsko os R756 z deve-
timi diferencialnimi razmerji. Razmerje
4,11 je namenjeno najtezjim delovnim
pogojem, z nasprotne strani lestvice pa
prihajajo do sedaj neverjetna razmerja,
kot sta 1,95in 2,12. Intervali menjave olja
so podaljsani za 50 odstotkov, medtem
ko prejsnje tri kolesne lezaje zamenjujeta
dva zobata ziziemno nizko stopnjo trenja.

Visoka zmogljivost motorja zmanj-
Suje emisije COin COy, hkrati pa povzroca
povecanje izpustov NOX. Zato je tako kot

»Scania bo do leta 2030 polovico svojih novih tovornjakov
elektrificirala, a stevilne aplikacije bodo se dolgo delovale le s

pomocdjo dizelskih motorjev.«

stopnja toplotne ucinkovitosti doseze do
50 odstotkov, poraba dizla pa se zmanjsa
za 5,2 odstotka. Filozofijo visoke zmo-
gljivosti pri nizkih hitrostih dopolnjuje

pri motorju V-8 uporabljen sistem cis¢e-
nja izpusnih plinov z dvojnim doziranjem
Twin-SCR, ki je klju¢en za skupni prihra-
nek do osem odstotkov dizla v primerjavi

Kamere postajajo vse bolj »in« v tovornjaskem svetu, tako po Mercedesu, DAFu in MANu zdaj tudi Scania uvaja sistem
kamer, ki zamenjujejo zunanja vzvratna ogledala. Sistem se pri Scanii imenuje Scania Mirror View Camera (SMVC). Scania
pa se od drugih razlikuje po tem, da je svoje kamere namestila precej nizje, in to na vrata pod boc¢nimi stekli. Zaradi
sistema SMVC je zdaj pogled mimo A stebricka izboljsan, saj je mrtvi kot manjsi, kar je dobrodoslo v mestu, ob tem pa
je pregled dogajanja za vozilom prek 12,3-pal¢nih zaslonov z visoko locljivostjo, namescenih na A stebri¢ku, enostav-
nejse, saj je za popolno sliko o dogajanju za vozilom potreben le manjsi premik pogleda.V mraku in ponoci Mirror View
izboljsa vidnost, saj se zaslon ne blesci, ob tem pa je sistem sposoben tudi ublaziti bles¢anje neposredne svetlobe iz

prometa za vozilom.

Zasnova ohisja kamere (ki ga je mogoce pobarvati v barvo tovornjaka) je bila temeljito preizkuSena z aerodina-
micnega vidika, da se zmanjsa upor zraka. Ohisje je preklopljivo in $¢iti kamere pred umazanijo, ob tem pa so kamere
ogrevane, tako da tudi pozimi ali v megli nudijo optimalen pogled nazaj.

fJ a

Scania bo na voljo tudi s kamerami namesto vzvratnih ogledal, ki pa so vgrajene nekoliko drugace kot pri konkurenci. Vzvratni
pogled se izvaja prek 12,3-pal¢nega zaslona na obeh A stebrickih.
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Na procelje posode za gorivo je vgrajen t.i. FOU sklop, v katerem so filter za gorivo,
separator vode in dve nizkotlacni ¢rpalki.

s $e vedno aktualnim Scaniinim trinajs-
tlitrskim motorjem. Zal pa ima vse svojo
ceno in tudi tu taksno zniZanje porabe
ni povsem brezplacno. Ce je bila do zdaj
poraba AdBlueja med 8 in 10 odstotki
glede na porabo goriva, pa je Twin-SCR
dvignil porabo AdBlueja ez 12 odstotkov

|

glede na porabo goriva. Vendar je v
ospredju ekologija, zato je za Svede naj-
pomembnejse, da prihranek pri dizlu
prinasa 7 kg manj emisij CO2 na vsakih
100 prevozenih kilometrov. Na koncu, ko
sestejemo obe postavki, pa naj bi nova
Scania Super se vedno lastnikom prinesla

UPRAVLJANJE Z
DOKUMENTI (DMS)

PRIHRANITE CAS S PREPROSTIM
UPRAVLJANJEM DOKUMENTOV.

Profesionalna sistemska resitev za skeniranje,
posiljanje in prejemanje dokumentov med

voznikom in pisarno.

Profesionalni tabli¢ni ra¢unalnik OBC740 omogoca enostavno skeniranje,
posiljanje in prejemanje dokumentov med pisarno in voznikom.

Pametno prepoznavanije perspektive izboljSa kakovost skeniranja dokumentov.
Skenirani dokumenti so poslani v obliki PDF in varno shranjeni v mobileWEB

platformi.

Svojim kupcem lahko takoj po dostavi blaga izstavite raéune in prihranite
sredstva za financiranje vasega voznega parka.

Zagotavlja nadzor nad ustreznostjo opreme vozil, prikolic in veljavnostjo
dokumentov za celotni vozni park ter voznike.

S tabli¢nim racunalnikom OBC740 lahko voznik enostavno slika tovorni
prostor, poskodbo vozila ali poSkodovano blago, vi pa lahko preverite,
koliko prostora je Se na razpolago, ali pa nemudoma ocenite obseg poskodb
tovora in vozila ali prikolice ob menjavi voznikov.

080 70 71 | info@cvs-mobile.com | www.cvs-mobile.com

med 5 in 6 odstotkov finan¢nih prihran-
kov, kar je sicer odvisno od cene dizla in
aditiva AdBlue v posameznih drzavah. Po
skromnih razpoloZljivin podatkih iz testov,
ki so jih opravili v tovarni, se je poraba
dizla zmanjsala za vsaj 2 litra, medtem
ko so se zahteve po dodatku AdBlue v
primerjavi s prejsnjim sistemom SCRonly
povecale za priblizno 0,9 litra na 100 pre-
vozenih kilometrov.

Nove posode za gorivo

Povsem novi motor, menjalnik in
pogonska os so bistveno lazji od prejsnjih
razli¢ic, zato se lahko Scania Super v pri-
merjavi s primerljivim predhodnim
modelom pohvali s prihrankom okoli
150 kilogramov na lastni tezi. S pametno
konfiguracijo podvozja je mogoce te
vrednosti skoraj podvajiti, kar omogoca
uporaba novega sistema MACH (Modular
Architecture Chassis), ki se prvenstveno
nanasa na novo oblikovane posode za
gorivo. Zaradi skromnejse porabe dizla
Scania ze tako priporo¢a manjse rezer-
voarje za gorivo, s katerimi boste lahko
prevozili enake razdalje kot doslej, ob
tem pa nove posode za gorivo bistveno
izboljsujejo izkoristek razpoloZljivega

Tudi v Zdruzenem kraljestvu brez
dodatnih strodkov gostovanja.

CYS

Advanced Telematics
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Predstavljamo Scanio Super

Posoda za AdBlue ima lahko kapaciteto 123 ali 150 litrov in je usklajena z avtonomijo

posode za gorivo.

goriva. Praksa pokaze, da kar 13 odstot-
kov goriva ostane neporabljenega na
dnu obstojecih posod za gorivo. To
lahko pri visokozmogljivih tovornjakih
za mednarodni transport pomeni celo
med 50 in 80 litrov neizkoris¢enega

Posodobljena notranjost

goriva. Nove Scaniine posode za gorivo
so zasnovane tako, da s prec¢ne per-
spektive tvorijo obliko ¢rke D, s ¢imer
poveclajo izkoristek razpolozljivega
goriva vse do 97 odstotkov.

Omeniti pa je treba tudi nov sklop

Skupaj z vsemi drugimi novostmi Scania pet let po uvedbi nove kabine
uvaja razlicne nadgradnje in prenove za notranjost kabine. Dodani bodo nov
stil, oblazinjenje in barvne sheme. Scania uvaja tudi nove tekstilne obloge za
postelje. Vzmetnice bodo lahko imele vrhnje oblazinjenje v popolnoma &rni
barvi ali pa prevleke s toniranimi vzorci. Se naprej so v ponudbi $tiri razli¢ne
Scaniine vzmetnice: Bonell, Foam, Pocket Spring in raztegljiva postelja. Vsem
je skupno to, da ponujajo svobodo izbire in odlicno udobje, ki temelji na izku-
snjah in Zeljah strank. Prenovljena je bila tudi zloZljiva miza na sovoznikovi
strani, zaradi ¢esar je zdaj del za pocitek elegantnejsi in modernejsi.

TEHNICNI PODATKI SCANIA SUPER

TIP DC 13176 DC13175 DC13174 DC13173
420 KM 460 KM 500 KM 560 KM

Prostornina (ccm) 12,74

Vrt/hod (mm) 120 x 160

Kompresija 23:1

Vbrizg goriva Scania XPI

Kolicina olja (1) 45

Motorna zavora

200 kW pri 2400 vrt/min

CRB motorna
zavora (opcija)

343 kW pri 2400 vrt/min

354 kW pri 2400 vrt/min

309/420

Mot (kW/KM) pri 1800 vrt/min

338/460
pri 1800 vrt/min

368/500
pri 1800 vrt/min

412/560
pri 1800 vrt/min

Navor Nm/min 2300/900-1280

2500/900-1290

2650/900-1320 2800/900-1400

FOU, ki igra pomembno vlogo in je
namescen na spredniji strani posode za
gorivo. Sklop vsebuje $tevilne kompo-
nente, ki so bile prej namescene v blizini
motorja. Tako sta zdaj denimo filter
goriva in lo¢evalnik vode namesc¢ena
neposredno na posodiza gorivo in Ze na
zaCetku poti zaustavljata Skodljive delce
na poti do motorja. Poleg njiju sta 5e dve
nizkotlacni ¢rpalki za gorivo, ki zahvalju-
joc elektronski povezavi s krmilno enoto
motorja natan¢no dozirata potrebno
koli¢ino goriva iz samega rezervoarja. S
tem skoraj popolnoma odpravimo vra-
¢anje segretega goriva v rezervoar, ko
temperaturna razlika povzro¢a nezeleno
kondenzacijo, ob tem pa se odpravljajo
tudi skodljive usedline, ki se nabirajo na
dnu posode za gorivo.

Posode za aditiv AdBlue so prilago-
jene povecani porabi, zato je njihova
prostornina povecana na 123 ali 150
litrov. Na ta nacin se lahko poraba
AdBlueja prilagodi porabi dizelskega
goriva, tako da lahko obe tekocini doli-
vamo hkrati, ne pa da se ustavljamo
posebej za AdBlue in posebej za dizel.
Zaradi ugodnejse porazdelitve teze ali
zahteve po vgradnji posebnih nadgra-
denj je mogoce dizelske rezervoarje
namestiti na razlicne poloZaje med
osmi v poljubni kombinaciji, izbirate pa
lahko med tremi velikostmi posod za
gorivo: S, M in L, s prostornino od 165
do 700 litrov. Posodo za aditiv AdBlue je
mogoce dodatno nevidno namestiti v
osrednji del Sasije pod posode z zrakom.

MACH sistem omogoca Stevilne
kombinacije posode za gorivo na
razli¢nih pozicijah med osmi. Ob tem
je mozno posodo za AdBlue vgraditi v
srediscni del okvirja sasije.
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Pri vseh kabinah ¢rkovna oznaka zdaj izhaja iz Stevilke, ki opisuje motorno mog, kakor
je ze nekaj ¢asa v navadi pri seriji S.

Uzitek v voznji

Pri primerjavi starih in novih modelov
je razliko mozno takoj opaziti. Delovanje
novega motorja je opazno tisje, razlika
pa je Se bolj izrazita pri enakomernem
krizarjenju po avtocesti, pri Cemer novi
motor deluje pri nizjih vrtljajih in je
zato v kabini manj hrupa in vibracij. Pri
polno obremenjenih kompozicijah na
povprecno zahtevnih cestah pogosto

Ceplje 51
info@petre.si

prevladuje direktna 12. stopnja prenosa,
medtem ko je podaljsani OD vecinoma
vklju€en v primeru zmanjsane obreme-
nitve motorja. Zato je pri tovornjakih za
mednarodne transporte priporocljivo
izbrati »daljSe« diferenciale s prestav-
nim razmerjem, ki ne presega 2,53, pri
motorjih s 500 ali 560 KM pa se zdi, da je
razmerje 2,31 najbolj3a izbira. Na takéen
nacin se hitrost 90 km/h vzdrzuje pri
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e lastna proizvodnja

e maksimalno prilagajanje dimenzij

e kratki dobavni roki

e hitra in enostavna montaza

e mobilnost
¢ skladnost z zakonodajo
e nakup ali najem

Petre Sotori - hale d.o.o.
3305 Vransko
037032100

— =

PRIREDITVENI
SOTORI

SKLADISCNE
HALE

manj kot 1100 vrt/min v 12. stopniji, kar
se nadaljuje tudi na povprecnih hribih.V
nasprotnih situacijah, pri nizkih obreme-
nitvah motorja, se stopnja OD aktivira
(¢e Eco-Roll ni aktivirana), ko se vrtljaji
motorja spustijo na 900-950 vrt/min,
tako da se lahko vozimo 80 km/h pri
samo 800 vrtljajih na minuto.

Scania Super se izkaze za enako pre-
pricljivo na tezkih odsekih, ko model
460 z diferencialom 2,53 po dolgem in
strmem speljevanju navkreber prese-
netljivo pospesi brez uporabe posebej
visokih vrtljajev. Takrat se izkazejo tudi
hitre menjave novega menjalnika,
medtem ko bi se mocnejsa modela
s 500 ali 560 KM v taksnih okolisci-
nah lahko postavila po robu zacetnim
modelom iz serije V8. Pri pojemku je
sinergija motorne zavore, CRB in retar-
derja zelo prijetna, brez nihanj med
pojemkom, saj se delovne zavore
samodejno vkljucijo v celoten proces.
Pojemek ni moten niti pri neopaznih
menjavah prestav, ziv¢ni izleti v visoke
vrtljaje pa se pojavijo sele ob vklopu
zadnje pete prestave, ko se Scania
Super na vso moc zaustavlja brez upo-
rabe stopalke za zavoro.

PETRE

Pokrijemo vse priloznosti

ik PAR T,

] i

DODATNA
OPREMA

SERVIS IN
PROIZVODNJA
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MAN ProfiDrive Ze Stirideset let usposablja poklicne voznike, kako voziti varno in trajnostno ter
pri tem varcevati z gorivom. Vsako leto se Solanja na najnovejsih MANovih tovornjakih, avtobu-
sih in dostavnikih udelezi ve¢ kot 7000 strank.

Skozi desetletja so postale tehnolo-
gije, ki se uporabljajo v vozilih, vedno
bolj zapletene, tako kot voznikov delav-
nik. Zato je tudi svetovanje MANovih
strokovnjakov razvito v skladu s tem.
Nova tema v u¢nem nacrtu je vse bolj
pomembna E-mobilnost, ki se ji pridru-
2uje tudi avtomatizirana voznja.

Danes vozniki tovornjakov in avtobu-
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sov delajo pod zelo velikim pritiskom, ko
morajo dostavljati pravocasno ali prispeti
po urniku. »Nasi instruktorji pomagajo
voznikom, da doseZejo destinacije na
varen, ekonomsko ucinkovit in okoljsko
sprejemljiv nacin tudi v tezkih razme-
rah« pravi Tobias Mller, vodja oddelka
MAN ProfiDrive.

»V preteklosti so se tecaji usposablja-

L ”
. . 7

MAN ProfiDrive je v 40 letih pomembno prispeval k vsestranski podpori lastnikom

podjetij, predvsem pa pomagal voznikom.

nja vec¢inoma osredotocali na menjavo
prestav in voznjo v pravem obmo-
¢ju vrtljajev,« pravi Andreas Griem, ki
je instruktor MAN ProfiDrive Ze 30 let
in poucuje voznike in trenerje za raz-
licne izvedbe gospodarskih vozil po
vsem svetu. V novi generaciji tovornja-
kov MAN in najsodobnejsih mestnih in
turisti¢nih avtobusih je vloga voznikov
vse bolj podobna vlogi pilotov v letalih.
Ohranjati morajo pogled na najsodob-
nejse asistencne sisteme, kot so MAN
CruiseAssist, MAN EfficientCruise, MAN
EfficientRoll. Vozniki morajo razumeti te
sisteme ter biti sposobni in pripravljeni
kadar koli ro¢no posredovati.

Eden od 140 ¢lanov svetovne dru-
zine MAN ProfiDrive je tudi Martin
Skusek, ki skrbi za izobrazevanje v
Sloveniji. Zaupal nam je: »Korist od izo-
brazevanja voznikov imajo vsi. Vozniki
spoznajo asistencne sisteme, s katerimi
so opremljena vozila. Delovanje in upo-
raba sistemov pomaga vozniku, da se
osredotoci na dogajanje pred vozilom
in okoli njega in tako mu ni potrebno
razmisljati, v kateri prestavi je menjalnik,
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»V preteklosti so se tecaji usposabljanja vecinoma osredotocali na menjavo prestav in
voznjo v pravem obmocdju vrtljajev,« pravi Andreas Griem.

kdaj prestaviti, ali ima zadostno varno-
stno razdaljo. Tako postane voznja bolj
sproscujoca, lastnik vozila pa ima v prvi
vrsti korist pri porabi goriva. V teh ¢asih
ne govorimo samo o privar¢evanem
denarju, temve¢ tudi o manjsem ogljic¢-
nem odtisu. Poleg goriva so tu 3e stroski
za servisiranje in vzdrZzevanja vozila in
pnevmatike. S privar¢evanim denarjem
lahko podjetje lazje vlaga v novejsa in
sodobnejsa vozila.«

Treningi s serijo F8

V letu 1981 se je zacCelo usposa-
bljanje »MAN-Fahr-und Spar-Training«
z vozili serije F8. Usposabljanja so bila
od vsega zacCetka namenjena varni
in var¢ni voznji. V osemdesetih letih
prejSnjega stoletja so bili stroski
tovornjaka v celotni Zivljenjski dobi
sestavljeni iz voznikovega dela (30
odstotkov), goriva (24 odstotkov),
nakupne cene (15 odstotkov), popra-
vil, vzdrzevanja in olja (14,5 odstotka),

davkov, zavarovanja in obresti
(13 odstotkov) ter pnevmatik (3,5
odstotka). Za prevozna podjetja so
bili to dobri razlogi za usposabljanje
voznikov z MANovimi strokovnjaki, da
bi lahko vozniki svoje
tovornjake vozili na kar
najbolj varcen in vozilu
prijazen nacin.

Do leta 1989 je
ve¢ kot 450 podje-
tji uspesno zakljucilo
»MAN-Fahr-und Spar-
Training«. UdeleZenci
dosegajo 10,9-odstotni
prihranek goriva.

V letu 1996 se je
Solanj udelezilo 7ze ve¢ kot 10.000
poklicnih voznikov. Pri vsakodnev-
nih voznjah so tecajniki v povprecju
porabili za 11,5 odstotka manj goriva,
hkrati so bili na cesti za 4 odstotke
hitrejsi ter pri tem za 45 odstotkov
zmanjsali Stevilo prestavljan.

Eden od 140 ¢lanov svetovne druzine MAN ProfiDrive je tudi Martin Skusek, ki skrbi za
izobrazevanje v Sloveniji.

MAN ProfiDrive Ze stirideset let
usposablja poklicne voznike, kako
voziti varno in trajnostno ter pri tem
varcevati z gorivom.

Trening tudi za voznike avto-

busov

Pri MAN ProfiDrive so v letu 2002
zaceli uporabljati za Solanje povsem
novi MAN Lion's Star, ki je bil prvi¢ pred-
stavljen jeseni 2001 na IAA. Podjetja, ki
opravljajo avtobusne prevoze, poskr-
bijo, da njihove voznike usposabljajo
strokovnjaki MAN za varno, varéno in
okolju prijazno voznjo. Usposabljanje
avtobusnih voznikov ima MAN
ProfiDrive Ze od nekdaj zapisan v DNK.

e B

Usposabljanje avtobusnih voznikov ima MAN ProfiDrive
ze od nekdaj zapisan v DNK.

Vec kot 100 trenerjev MAN ProfiDrive
je leta 2020 iz MUnchna pripeljalo 50
novih tovornjakov v $panski Bilbao ter
sodelovalo na predstavitvi nove gene-
racije tovornjakov MAN.

Leto 2021 prinasa na ceste vse
veC elektricnih vozil. Od strokov-
njakov MAN se zahteva vedno vecl
usposabljanj za tovrstna vozila. Z ele-
ktromobilnostjo se je zacelo novo
vznemirljivo poglavje v 40-letni
uspesni zgodbi OMAN ProfiDrive.

MAN ProfiDrive je s 40-letnim
strokovnim znanjem pomembno
prispeval k vsestranski podpori lastni-
kom podjetij, upravljavcem voznih
parkov, predvsem pa pomagal voz-
nikom, in to v ve¢ kot 67 drzavah
po vsem svetu. MAN ProfiDrive se
nenehno nadgrajuje in izboljsuje ter
Siri v smislu boljsih treningov za dose-
ganje boljsih rezultatov.

27



Po bre

A

Gladiatorskei
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Seveda se ne vracamo v ¢as Rimljanov, ampak predstavljamo novi Jeepov pickup. Jeep tovr-
stnega vozil ni imel v ponudbi od leta 1991, zdaj pa se vraca na velika vrata z zmogljivim in
robustnim vozilom, pripravljenim na najtezje naloge.

Vozilo, s katerim se Jeep vraa v
segment pickupov, so pri proizvajalcu
predstavili kot najbolj vsestranski sre-
dnje velik pickup, strankam pa obljubljajo
visok nivo funkcionalnosti, uporabnosti,
zmogljiv motor, visoke off-road zmo-
gljivosti ter svobodo v vozniji, saj lahko
snamemo streho in vrata, vetrobran-
sko steklo pa preklopimo na motorni
pokrov. Notranjost modela Jeep Gladiator
zdruzuje pristno oblikovanje, udobje in
vsestranskost. Sredinsko konzolo, obli-
kovano po navdihu dedis¢ine znamke,
odlikujejo ciste linije, ki dopolnjujejo
vzdolZno obliko armaturne plosce.

Gladiator izhaja iz modela Wrangler,
a ima namesto prtljaznika namescen
odprt tovorni del. Zaradi tega ponuja

Izjemna oddaljenost od tal ter visoki vstopni in izstopni koti
jasno nakazujejo, da lahko gre Gladiator tja, kamor drugi ne
morejo vec.

vse dobre lastnosti modela Wrangler, na
¢elu z odli¢nimi off-road zmogljivostmi:
oddaljenost od tal 25,3 cm, vstopni kot
41°,izstopni kot 25°, preckanje 76 cm glo-
boke vode. To je pickup, ki gre lahko dlje
od vseh drugih.

Za pogon je zadolZen trilitrski V6 tur-
bodizel z mocjo 264 KM in kar 600 Nm
navora. Motor je zdruzen z 8-stopenjskim
samodejnim menjalnikom in pogonom
na vsa kolesa Command-Trac. Skladen
je s standardi Euro 6D-Final. V normal-
nem nacinu delovanja Command-Trac
celoten navor prenasa na zadniji kolesni
par, s potegom rocice v notranjosti pa
lahko vklopimo stirikolesni pogon, redu-
ciramo prenos ali zaklenemo diferencial.
Diferencial zomejenim zdrsom zadnje osi

Trac-Lok je del serijske opreme in zago-
tavlja dodaten navor in oprijemljivost na
spolzkih podlagah.

Jeep Gladiator ima karoserijo na 3asiji
in vkljucuje vrhunsko zasnovano pettoc-
kovno vzmetenije, ki izboljsa zmogljivost
ter zagotavlja umirjeno vozno dinamiko
in varnost potnikov. Avtomobil je dolg
kar 5,6 metra in ima 3,5 metra medosne
razdalje. Lastna teZaznasa 2,7 tone, zato je
nosilnost omejena na 750 kg. Na zadnjem
delu je tovorni prostor velik 1531x1442
mm, tako da z lahkoto nalozimo tudi
tovor na euro paleti.

Gladiator tako ni le pickup za razka-
zovanje, temve¢ eden najbolj zanesljivih
avtomobilov za opravljanje dela na naj-
zahtevnejsih terenih.

Velik volan in pokoncno vetrobransko steklo, preko katerega
seze pogled na dolg motorni pokrov.
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Gorivo

Vreme in nizke temperature nikakor ne smejo biti ovira pri kakovostnem opravljanju storitev,
to pa pogosto vkljucuje tudi prevoz blaga ali delavcev na izbrano lokacijo ali pa delovanje
strojev v ekstremnem mrazu. Zato je klju¢no, da gorivo v vozilu nemoteno deluje tudi v naj-
zahtevnejsih razmerah.

Petrol zato v zimskem ¢asu ponuja
nizkim temperaturam prilagojen zimski
dizel, ki se v najboljsi razli¢ici za tovorna
vozila imenuje Q Max Polar Diesel, za
osebna in kombinirana vozila pa je
pametna izbira premium gorivo Q Max
iQ Diesel.

Q Max Polar Diesel

To zimsko gorivo, namenjeno upo-
rabi v najzahtevnejsih zimskih pogojih,
je izdelano s poudarkom na dodatni
zasciti in povelani zanesljivosti delova-
nja motorjev. Vasa vozila ali stroji bodo z
uporabo Q Max Diesel Polar nemoteno
delovali tudi pri temperaturi, nizji od
-20 °C, pa naj gre za uporabo na smu-

temperaturno izpostavljene kraje.

Q Max iQ Diesel

S kakovostnim gorivom izboljsate
moc¢ motorja, privaréujete pri porabi,
zmanjsate stroske vzdrZzevanja in
poskrbite tudi za daljSo dobo svojega
avtomobila. Novo premium dizelsko
gorivo, ki je na trgu od lanske zime, Q
Max iQ Diesel, je namenjeno najzahtev-
nejsim uporabnikom, izdelano v skladu
z aktualnimi zahtevamiin trendina trgu,
s poudarkom na visoki zas¢iti in zaneslji-
vosti delovanja motorjev v vseh pogojih

obratovanja, izboljsani ekonomiki in
ucinkovitosti ter zniZzevanju negativnih
vplivov rabe goriv na okolje in klimat-
ske spremembe.

Zakaj je pozimi prav pri
dizelskih gorivih klju¢no, da
izberete kakovost?

Dizelska goriva imajo omejeno niz-
kotemperaturno uporabnost, ampak
sestava goriva Q Max iQ Diesel zago-
tavlja brezhibno uporabnost v vseh
zimskih razmerah, tudi tistih najbolj
ekstremnih. Zaradi visokega cetan-
skega Stevila omogoca hitrejsi vZig
motorja in obratovanje avtomobila.

Motorni deli v motorju so zaradi
visokih temperatur, naravnih lastnosti
goriva ter zunanjih vplivov podvrzeni
nastajanju zelo viskoznih in trdih oblog.
Zaradi njih pride do spremenjenih
razmer, ki vplivajo na vse klju¢ne pro-
cese v motorju. Vse to se manifestira
v izgubi modi in pospeskov, povecani
porabi in visjih emisijah. V kon¢ni fazi
lahko pride tudi do resnejsih poskodb
motorja.

Zato so vsa goriva Q Max priprav-
liena po posebni, izboljsani formuli
¢is¢enja in zascite povrsin, ki temelji
na tako imenovani tehnologiji »Dual
Action«. Gre za edinstven pristop, pri

katerem z unikatnim in inteligentnim
uc¢inkovanjem molekul dosezemo
dvojni uc¢inek — povriine ocistimo Ze
nastalih oblog ter jihisto¢asno zas¢itimo
pred nastajanjem novih.

Z ucinkovitim cis¢enjem in zas-
¢ito nezazelene procese v motorju
mocno upocasnimo oz. se jim lahko
skoraj v celoti izognemo. Rezultat tega
je hitra restavracija razmer v motorju,
s tem pa dosezemo maksimalno raz-
poloZljivo mo¢ in odzivnost motorja.
Zascitni ucinek aditiva poskrbi, da se te
sposobnosti motorja ohranjajo ves ¢as
obratovanja, kar pomeni stalno razpo-
loZljivost moci in drugih karakteristik,
ki jo glede na tehnolosko zasnovo ta
lahko nudi.




Trajnostni avtobus leta 2022

Solaris, Isuzu in MAN zmagovalci
nagrade za trajnostni avtobus leta 2022

Peta izvedba nagrade za trajnostni avtobus (Sustainable Bus Awards) ima svoje zmagovalce, ki
se imenujejo Solaris Bus & Coach, Anadolu Isuzu in MAN Truck & Bus.

Zirija Sustainable Bus Award, ki jo
sestavljajo mednarodni strokovnjaki in
uveljavljeni novinarji, ocenjuje vozila,
ki so uvrs¢ena v oZji izbor, na podlagi
razlicnih dejavnikov, kot so dizajn,
ucinkovitost porabe goriva, emisije,
varnost, udobje, hrup, moznost reci-
kliranja komponent in splo$na okoljska
zaveza proizvajalca.

Solaris Urbino 15 LE Electric je
povsem elektri¢ni avtobus, ki pre-
mika meje e-mobilnosti iz mestnega
sredis¢a v segment avtobusnega
razreda Il. Isuzu Kendo 13 CNG omo-
goca veliko prevozenih kilometrov na
medkrajevnih prevozih z okoljskimi
koristmi, ki jih omogoca uporaba sti-
snjenega zemeljskega plina. MAN
Lion’s Coach dviguje letvico udobja
in trajnosti v segmentu avtobusov za
dolge razdalje. Ti trije modeli so bili
nagrajeni na spletni slovesnosti, ki
sta jo predstavila UITP in Busworld z
visjim direktorjem za znanje in inova-
cije Umbertom Guido in Busworldovo
uradnico za trzenje in komunikacije
Inge Buytaert.

UITP in Busworld na podelitvi

nagrad za trajnostni avtobus

»Brez javnega prevoza prakti¢no ni
zivljenja v mestih. Evropski in nacio-
nalni politiki opozarjajo na razogljicenje
avtobusnega voznega parka, ¢eprav je
treba poudariti, da je avtobusni sektor
Ze pomagal zmanjsati emisije iz pro-
metnih dejavnosti. V prihodnjih letih
v Evropi pricakujemo vse vecje Stevilo
registracij Se bolj &istih avtobusov. V
letu 2020 smo bili prica eksponentni
rasti s 7.500 narocili elektri¢nih, plinskih
in hibridnih avtobusov. To je neusta-
vljiva rast. Pricakujemo tudi, da bodo
na trg prisli popolnoma novi izdelki, kar
pomeni platforme, zasnovane posebej
za elektri¢ne pogone, z uporabo novih,
¢istih materialov in ¢istih industrijskih
procesov. Vidimo, da se spreminja tudi
nacin razvoja in proizvodnje vozil« je
povedal visji direktor za znanje in ino-
vacije UITP Umberto Guida.

»Vidimo, da trajnostnost postaja vse
bolj pomembna, in to je odli¢na priloz-
nost za sektor avtobusov, saj si javnost
zeli 3e bolj trajnostni javni sektor. Mislim,

da bi morali biti glasnejsi in skupaj
oznaniti oblikovalcem politik in Sirsi jav-
nosti, da smo trajnostna industrija,« je
povedala Inge Buytaert, odgovorna za
trZzenje in komunikacije pri Busworldu.

Inge Buytaert, odgovorna za trZzenje

in komunikacije pri Busworldu, je
poudarila, da je osebni stik pomemben
in da bo leta 2023 Busworld ponovno v
Bruslju.
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Ob vprasanju, kdaj bomo lahko zopet v
Zivo prisotni na Busworldu, je dodala: »V
pandemiji smo se naucili, da dogodki
B2B potrebujejo mreZenje in moznost
osebnega ogleda in dotika izdelkov.
Za izboljsanje fizi¢cne izkusnje uporab-
llamo razli¢na digitalna orodja. Tako nas
je danes gostil Sustainable Bus Awards,
vendar bomo poskrbeli, da bo leta 2023
razstava avtobusov ponovno v Bruslju
in da bodo nagrade takrat podeljene
pri nas na Busworldu.«

Solaris Urbino 15 LE Electric

3-osna arhitektura avtobusa izbolj-
Suje udobje in stabilnost, prav tako
ga je mogoce homologirati za razred
1in razred 2. Opremljen je s celotnim
paketom najnovejsih varnostnih elek-
tronskih orodij skupaj s spremljanjem
in sledenjem voznega parka v realnem
Casu. To elektricno vozilo je opre-
mljeno s 6 baterijskimi sklopi s skupno
zmogljivostjo 470 kilovatnih ur in se
lahko polni prek vticnega konektorja.
Na zahtevo je avtobus lahko opre-
mljen s sistemom za polnjenje prek

—

SOLARIS
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Zmagovalec v kategoriji mestnih avtobusov je Solaris Urbino 15 LE Electric.

pantografa. To je tudi prvi avtobus,
opremljen s centralnim motorjem ZF
CeTrax.

Nagrada Sustainable Bus Award za
mestne avtobuse (kategorija »Urban«)
je bila podeljena modelu Solaris
Urbino 15 LE Electric, ki je bil pred-

stavljen oktobra 2020 kot prvi e-bus
v zgodovini poljskega proizvajalca
Solaris.

»Prvi elektri¢ni avtobus smo
predstavili pred desetimi leti. V tistem
¢asu je bilo to zelo inovativno vozilo,
danes pa so e-avtobusi realnost v Ste-

WINNER N
Sby

Bus Award

URBAN 2022
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Trajnostni avtobus leta 2022

vilnih evropskih mestih. Premikanje
meja, razmisljanje vnaprej, ustvarjanje
novih trajnostnih resitev za mobilnost
so nase najvecje vrednote« je komen-
tiral Mateusz Figaszewski, direktor
razvoja e-mobilnosti in trzne inteli-
gence pri Solaris Bus & Coach.

Isuzu Kendo 13 CNG

S popolnim varnostnim paketom,
sestavljenim iz vseh najnovejsih ele-
ktronskih orodij, skupaj s storitvami
upravljanja voznega parka. Zelo nizke
emisije tega vozila omogoca motor
Cummins s 320 KM CNG, ki zagotavlja
enako zmogljivost kot enakovredni
dizelski motor z jasnimi okoljskimi
prednostmi. 81 % sestavnih delov
vozila je mogoce reciklirati. Avtobus
ima najvecjo zmogljivost rezervo-
arja za CNG v svojem razredu, kar
mu zagotavlja izjemno avtonomijo.
Rezervoarji so namesceni na strehi
brez ogroZanja visine vozila, prostora
v prtljazniku in zelo dobrega dizajna
vozila.

Zato je bil v kategoriji medkrajev-
nih avtobusov z nagrado Sustainable
Bus Award 2022 okronan Isuzu Kendo

uFi_E.AN £ 022
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Zmagovalec v kategoriji primestnih avtobusov je Isuzu Kendo 13 CNG.

13 CNG.

»Pri Anadolu Isuzu se pocutimo
izredno ponosno in veselo. Trajnostna
prihodnost nasega planeta je danes
klju¢no podrocje odgovornosti vseh
nas, ne glede na to, katere industrije
del smo. Trajnostnosti ne vidimo le
kot cilj, ki ga je treba doseci, temvecl
kot potovanje, med katerim lahko

Bas Aw | 30d
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raziskujemo in razvijamo vedno vec
inovativnih resitev,« je povedal Tugrul
Arikan, generalni direktor pri Anadolu
[suzu.

MAN Lion’s Coach

Ta visoko turisti¢ni avtobus je Zirijo
navdusil iz ve¢ razlogov. V najdaljsi
razlicici lahko ponudi prostor za 61

SUSTAINABLI : BUS'S
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potnikov z najnizjo emisijo CO2 na
potnika. Motor s 510 KM je 100-%
zdruzljiv z alternativnimi gorivi, kot
sta HVO in biodizel. Najvecji navor
je na voljo pri zelo nizkih vrtljajih
na minuto z jasnimi prednostmi za
splodno ucinkovitost vozila.

Zmagovalec v kategoriji turisticnih avtobusov je MAN Lion's Coach.

Vozilo je opremljeno z vsemi najno-
vejsimi orodji za povezljivost, kot sta
predvideno vzdrzevanje in upravlja-
nje voznega parka. Ponuja celoten
paket informacijsko-razvedrilnih orodij
skupaj z novo generacijo sedezev iz
recikliranih materialov.

Nagrado za najbolj trajnostni turi-
sti¢ni avtobus je prejel MAN Lion's
Coach.

»V trenutnih tezkih razmerah
na trgu je pomembno, da imamo
vozila, kot je Lion's Coach, na katera
se lahko stranke 100-odstotno zane-
sejo. Trajnostnost vidimo kot klju¢ni
element za prezivetje v globalni kon-
kurenci. Zato pozorno gledamo na
dobavitelje surovin, ki jih uporab-
ljamo, in na razvoj trajnostnih izdelkov.
Avtobusi MAN bodo v prihodnosti
vozili na alternativna goriva, Lion’s
Coach pa je popolnoma zdruzljiv s
HVO in biodizlom,« je povedal Rudi
Kuchta, prvi moz avtobusne divizije
pri MAN Truck&Bus.

Zirijo so sestavljali predstavniki
osmih vodilnih evropskih medijev s
podrocja gospodarskih vozil: Mobilités
Magazine (Francija), Busfahrt (Nemcija),
AUTOBUS (Italija), PV-Magazine
(Nizozemska), Infotrucker (Romunija),
Revija Tranzit (Slovenija), Carril Bus
(Spanija) in Bus and Coach Professional
(Velika Britanija).
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ZMAGOVALEC NAGRADE
ZA TRAJNOSTNI AVTOBUS

KENDO CNG

Okolju prijazen Isuzu Kendo CNG je prejel nagrado za najbolj
trajnostni avtobus 2022. To je prva in edina evropska nagrada,
Ki potrjuje trajnost na podrocju avtobusov.

Sustainable y

Bus Award

ANADOLU ISUZ2U
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DKV

DKV Mobility - vseevropski servis

DKV Mobility je eden vodilnih ponudnikov storitev mobilnosti v Evropi.

DKV Mobility ponuja razlicne stori-
tve za optimizacijo in vodenje voznega
parka, ki so prilagojene vasemu poslo-
vanju, najbolj pa so osredotoceni na
tocenje goriva in cestninjenje. S svojim
DKV Box Europe Zelijo z eno OBU
napravo pokriti vse evropske cestninske
sisteme. Z ve¢ kot 67.000 bencinskimi
servisi v 45 drZzavah vam DKV Mobility
ponuja najvecjo oskrbovalno mrezo v
panogi, neodvisno od blagovne znamke.
DKV Mobility deluje tudi v Sloveniji, kjer
iz pisarne v Krskem, katero po novem
vodi g. Mart Dekleva, ponujajo pomoc
svojim strankam 24 ur na dan.

G. Dekleva, se lahko na kratko

predstavite?

Z veseliem lahko povem, da imam
7e dolgo zgodovino v panogi logistike
in transporta; preden sem se pridruZil
DKV Mobility kot direktor za Slovenijo in
Balkan, sem delal v transportu in logistiki
dobrih deset let, tako da so mi znacilnosti
posla in industrije zelo dobro poznani.
Med poslovnimi partnerii in strankami
sem znan po osebni integriteti; vedno
poizkusam drZati besedo in izpolniti
obljubljeno. Osebna integriteta je zame
temeljna vrednota, ki je na Zalost v dana-
$njem ¢asu redkost. Kljub intenzivnemu
delavniku pa si vedno vzamem ¢as za
svojo druzino in svoje hobije. Svetost
druzine in skrb za zdrav duh ter telo, so
ravno tako (¢e ne $e bolj) pomembni kot
izpolnjevanje sluzbenih dolZnosti.

Mart Dekleva, direktor za Slovenijo in
Balkan

V kaksni kondiciji je

podjetje, ki ga prevze-

mate v vodenje?

Podjetje je v odli¢ni
kondiciji. Uro$ Bracun, ki
je podjetje vodil do zdaj,
je opravljal izredno delo.
Odnosi s strankami so na
zavidljivo visoki ravni, nasi
svetovalci so zelo dobro
usposobljeni za pomoc
strankam,  odli¢ni
poslovni rezultati pa
so le posledica dob-
rega dela.

DKV Mobility je

odli¢en sopotnik za

prevoznike, kakSne

so njihove prednosti ce

sodelujejo z vami?

Delujemo kot ponudnik celostnih
reditev. To pomeni, da nasim strankam
ne zagotavljamo le storitev cestnin
in tocenja goriva, ampak ponujamo
tudi skoraj vse, kar je potrebno za
celovit koncept oskrbe. Znacilnosti,
ki so temelj kvalitetnih servisnih sto-
ritev DKV, so cestnine v evropskih
drzavah, celovita oskrba z gorivom
na najvedji mrezi bencinskih ¢rpalk
in polnilnic po vsej Evropi, vracilo
davkov in storitve za vozila. Stranka
dobi le en rac¢un s pregledno razpo-
reditvijo stroskov. Tako prihrani ¢as
in denar. Kartica DKV CARD za gorivo
in storitve je vstopnica do najvecje
oskrbovalne mrezZe storitev v sektorju
prevoza. Na vec kot 67.000 bencinskih
servisih v 45 drzavah lahko stranke
DKV z njo poravnajo vse storitve za
vozila v Evropi in izkoristijo Stevilne
prednosti. Z napravo za elektronsko
cestninjenje DKV BOX EUROPE uzi-
vajo v svobodni voznji po Evropi, saj
preckajo evropske meje brez tezav z
eno samo enoto na vozilu. DKV Box
Europe lahko poravnate naslednje
cestnine: AT, BE, DE, FR, ES, PT, IT, HU,
BG, PL, CH, Tunel Liefkenshoek BE,
Warnowquerung in Herrentunel DE.
Na kratko, nase stranke podpiramo
tako, da jim odvzamemo skrbi in jim
omogocimo, da se osredotocijo na
svojo osnovno dejavnost: dostavo
blaga v najkrajsem moznem casu.

Kaj morajo stranke narediti,
da lahko uporabljajo vase
storitve?

Za kartico DKV CARD lahko stranke
zaprosijo na nasi spletni strani, izpol-
njevanje Vloge za kartico DKV CARD
jim bo vzelo le nekaj minut. Tudi
napravo DKV BOX EUROPE lahko naro-
¢ijo povsem enostavno na spletu, tako
da izpolnijo neobvezujoc obrazec za
registracijo, nato pa se jim javimo z
nadaljnjimi navodili. Strankam preko
nasih portalov nudimo celostno pod-
poro, tako da lahko resijo svoje teZzave
v najkrajsem moznem casu.

Kaj vse ob tocenju goriva in

placevanju cestnin, Se ponu-

jate pri DKV? Zadnje case se

omenja tudi eMobility?

Elektromobilnost je nepogres-
ljiva za trajnostni sektor mobilnosti:
DKV je ponudnik celovitih storitev na
podrocju e-mobilnosti. Ponuja prila-
gojene resitve za elektri¢na vozila: od
polnilne infrastrukture do nacrtova-
nja in oblikovanja, od svetovanja do
namestitve elektri¢nih produktov. Ze
od zacetka DKV zagotavlja celovito
in pregledno storitev oskrbe elek-
tricnih vozil — na cesti, doma ali na
delovnem mestu! V Sloveniji se lahko
pohvalimo z ve¢ kot 450 polnilnimi
mesti, vendar kot dober ponudnik
storitev svojo mrezno nenehno raz-
vijamo in Sirimo.

34



PROSTOR

SE

Edini pick-up v Evropi s snemljivo streho je opremljen s sprednjo kamero Trailcam za voznjo po brezpotjih in
z odstranljivim brezzi¢nim zvocénikom. Izkoristite Stevilne moZnosti ureditve tovornega prostora in prednosti
zmogljivega motorja 3.0 V6 Multijet s 196 kW (264 KM) in 600 Nm navora. Odkrijte ve¢ na jeep.si. THERE’S ONLY ONE

NOVI JEEP, GLADIATOR. SVET JE VAS. IZKUSITE GA. Jeep

Povprecna poraba goriva: 9,7 1/100 km. Emisije CO,: 252 g/km. Uradna vrednost emisijske stopnje: Euro éd. Specificne emisije NOx: 0,0362 g/km. Vrednost specifi¢ne emisije trdnih delcev pri dizelskih
motorjih: 0,00045 g/km. Ogljikov dioksid (CO,) je najpomembnejsi toplogredni plin, ki povzroca globalno segrevanje. Emisije onesnaZeval zunanjega zraka iz prometa pomembno prispevajo k poslabsanju
kakovosti zunanjega zraka. Prispevajo zlasti k cezmerno povisanim koncentracijam prizemnega ozona, delcev PM, in PM,  ter dusikovih oksidov. Podatki so bili pravilni v ¢asu priprave oglasa. Pridrzujemo
si pravico do sprememb. Slike so simboli¢ne. There's only one: samo eden je pravi. Jeep je registrirana znamka FCA US LLC. Avto Triglav d.o.0., Ljubljana, Dunajska cesta 122, SI-1000 Ljubljana.




Po cesti z VW Bullije

Novodo

Volisweegan Transoorizr
Proizvaja 52 22 doorin 70l
18,1, ki voucarja digital
zn23ljivo motorizcijoss

“Skozi vetdesetletni obstoj se je

zanesljivo vozilo, kar je tudi najbolj
pomembno za vsakegalastnika. Okvara
vozila v poslu pomeni zastoj in izgubo,
Cesar pa sinihce ne Zeli.Ne glede enato,
ali je bil Transporter v-tovorni-ali potni-
ski izvedbi, vedno je navduseval s svojo
vzdrzljivostjo, tudi v najtezjih pogojih.

Z zadnjo generacijo pa Volkswagen
velik poudarek namenja izvedenkam za
prevoz oseb, saj ima tudi tu kar nekajraz-
li¢ic, vse od osnovnega Transporterja do
bogato opremljenega Multivana. Nekje
vmes pa je izvedenka Caravelle. Velik
sedemsedeznik ima zdaj e vec sloga in
veC opreme. Najvisja stopnja opreme pri

I _E.F :s: == o :

Transporter izkazal kot prakticno~in=—===

Caravelli je Bulli, ki je. ponoseriga
povojne korenine, ko je.bil lansiran DA
VAW-Microbus z deljenim vetrobranskim
steklom, ki so-mu vsi rekli-Bulli. Zdaj pa
lahko ta napis srecamo-tudi na blatniku
novodobnega vozila.

Transporter se je v zadnjem desetle-
tju mocno . razvil in‘posodobil: Zadnja
generacija prinasa novo, Sirso-masko z
dodatki kroma in tanko LED- osvetlitvijo.
V notranjosti-je prvi¢ na voljo preno-
vljena armaturna plosca z 10,25-pal¢no

‘Jodemaga 0l Ze

ajnalsisodobnoitehnologijolin’

vkljucno z Moznostjo prikaza zemljevida
satelitske navigacije na plosci z merilniki
in/ali.na ekranu na sredinski konzoli.

V kabini je tako vse priroki, zelo ergo-
nomsko, ni¢ ne preseneti, pa Ceprav se
je za-uporabo sredinskega zaslona treba
vsaj enkrat sprehoditi skozi menije, da
spoznamo hjihov: razpored. Materiali so
prvoklasni v ogleno sivi barvi, s sijajno
Crnimiin aluminijastimi viozki —zelo ger-
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Novi VW T7 kmalu tudi v Sloveniji

Novi Multivan T7 se je koncno popolnoma oddaljil od gospo-
darskih vozil, zato je postavljen na novo platformo MQB, ki se
uporablja tudi za osebna vozila. Nova platforma omogoca nesteto
moznosti digitalizacije, zaradi omejene nosilnosti pa Multivan nikoli

ne bo dobil tovorne razlicice.

V standardni izvedbi meri 4973 mm, podaljsana izvedba pa
5173 mm (zadniji previs je podaljsan). Vozilo je Siroko 1941 mm in
visoko 1903 mm. Odvisno od paketa opreme je na voljo s ¢rno
ali zastekljeno sprednjo masko, kromirano stransko linijo ali dvo-
barvno karoserijo. V notranjosti imajo vsi digitalni kokpit. Potniski
prostor je prostornejsi in funkcionalnejsi, zlo¢enimi sedezi v vseh

treh vrstah. Za zacetek je na voljo z bencinskima motorjema 1.5 TSI

5 136 KM in 2.0 TSI z 204 KM. Tradicionalnim ljubiteljem dizelskega motorja pa je na voljo 2.0 TDI s 150 KM. Multivan nima
vec ro¢nega menjalnika, samo avtomatskega z dvojno sklopko DSG 7.V primerjavi s prejsnjim modelom je tudi krmiljenje

bolj neposredno, kar se odraza tudi v vozniji. Violan je lazji in natancnejsi. Zavoje premaguje natancno in varno kot limuzina.

V Sloveniji na novega Multivana ne bomo dolgo ¢akali, saj ga lahko Ze naro¢imo, dobave pa bodo spomladi prihodnje leto.

Prosto in zelo elegantno.
3 ain svetla zahvaljujoc veli-
kim steklenim povrsinam.

Udobna posamicna voznikov in
sovoznikov sede7 sta izdatno nastavljiva,
dodana pa sta tudi sredinska nastavljiva
naslona za roke. Enako udobje je tudi
zadaj, kjer sta v drugi vrsti dva posame-
Zna sedeZa, v tretji vrsti pa trije. Vse sedeze
je mozno tudivzdolZno premikati. Naslon
tretje vrste se lahko preklopi, kar ustvarja
dodaten prtljazni prostor, mozno pa je

KAl d

sedeze tudi odstraniti iz vozila. :
Prednost Caravelle pred konkurenco
so dveja bocna drsna vrata, kar potni-
kom mocno olajsa vstop v samo vorzilo.
Vrata prtljaznega prostora pa so precej
velika, enodelna in se odpirajo navzgor.
Vasih jih je tezko odpreti, Ce smo parkirali
preblizu zidu, zato je Skoda, da Caravella
ne nudi moznosti odpiranja samo zad-
njega stekla na vratih.

Vsi modeli Té.1 uporabljajo 2,0-litrske
turbodizelske motorje. Vsi izpolnjujejo

stroge emisijske standarde Euro-6d-
TEMP-EVAP. Najbolj zazeleni. motorni
moci pri tem vozilu sta vsekakor 150 in
199 KM. Oba sta na voljo s sedemstopenj-
skim DSG menjalnikom in Stirikolesnim
pogonom 4Motion kot dodatno opremo.

Caravelle/Bulli je odlicno poslovno
orodje. Uporablja se lahko kot shuttle
avtobus za prevoze z visoko stopnjo
udobja, lahko pa je dober spremljevalec
velikih druzin, zdaj ko so enoprostorci
skoraj izginili s trga.
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Elektronika imitira klasicen mehanicni diferencial z omejenim zdrsom za boljsi oprijem, lahko pa je aktivir

Izvedba z dvojno kabino ima tudi simpaticno modro ambientalno osvetlitev, perforirane sedeze, 8-palcni zaslon multimedijskega
sistema z JBL avdio sistemom moci 800 W. Tezji tereni in prehod preko 70 cm globoke vode niso problem.
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Z novim motorjem gre tudi nova
estetika, njo pa najbolje predstavi nova
top oprema Invincible (nepremag-
ljiv). To je Toyotin odgovor na Stevilne
uspesne luksuzne izvedbe v pickup
segmentu. Spredaj zdaj srecamo Ste-
vilne okrasne detajle in zadnji pokrov
v Safari videzu. Notranjost prinasa
poseben videz merilnikov, kovinsko
¢rne dodatke ter Smart-Entry sistem
vstopa. Izvedba z dvojno kabino ima
tudi simpaticno modro ambientalno
osvetlitey, perforirane sedeze, opcij-
ski 8-pal¢ni zaslon multimedijskega
sistema z JBL avdio sistemom moci
800 W.

Predelano.podvozje

Jagoda na torti naj bi bilo prede-
lano podvozje, ki zdaj uporablja nove
vzmeti, ki naj bi prinesle ve¢ udobja.
Na testu smo sicer ugotovili, da je Hilux
rahlo spremenil karakter, a se zadnji del
na neravnem terenu $e vedno ziblje in
poskakuje. Toyota tu ni delala kompro-
misov glede nosilnosti. Se vedno lahko

et

nosi eno tono. Vsakodnevni komfort na
gladkih cestah tako ni porusen, treba
pa se je zavedati, da Hilux ni SUVin tako
ne nudi udobja mestnih terencev.

Se pa avtomobil zdaj bolje pelje
predvsem zaradi dobre kombinacije
motorja in menjalnika. 6-stopenjski
samodejni menjalnik zdaj prej zaklju-
Cuje stopnje prenosa in prestavlja pri
normalnih vrtljajih, tako da ne poga-
nja ve¢ motorja v iritirajoce vrtljaje,
pa Ceprav se je pospesevanje ze zak-
ljucilo. Pri mocnejSem pritisku na
stopalko za plin menjalnik hitro pre-
stavi v nizjo prestavo, kar naredi tudi
pri visjih hitrostih, tako da z lahkoto
sledite tempu osebnih avtomobilov.
Ko se vse skupaj sesteje, je jasno, da
novi Hilux dobiva novo dozo dinamike.
In Ce tovarniski podatek o pospesku
10,7 sekunde ni impresiven, morate
vedeti, da je avtomobil sam tezak 2,2
tone in da je to tezo treba premakniti.
Kon¢na hitrost znasa 180 km/h, a je v
avtu ze pri 150 km/h veliko hrupa, tako
da se je bolje drzati predpisnih hitrosti.

TEHNICNI PODATKI: Toyota Hilux Invincible 4x4 AT6
8 Motor: stirivaljen dizel, common-rail, turbopolnilnik s

Ne boji se tezkega dela

Kolikor je pridobil na moci in
deloma udobju, novi Hilux, kot smo
rekli, ne bezi od trdega dela. Tudi
posebna izvedba Hilux Invincible ne
skriva svojega surovega potenciala, ki
pravi, da je najvecja nosilnost okrog
ene tone in da je na zadnji kavelj
mogoce pritrditi prikolico do 3,5 tone.

Nova avtomatika in razpo-
lozljivih 500 Nm te maksimalne
vrednosti obvladujeta zelo suvereno
in zanesljivo. Poleg tega se lahko Hilux
kadar koli zapelje z utrjenih poti in
dokaze svoje zmogljivosti na terenu.
Tu bo 3e posebej prav prisel priklop-
ljivi Stirikolesni pogon, ¢e pa Se to ni
dovolj, z dodatnim obratom stikala
zreduciramo prenose in zaklenemo
diferencial. Pocasna nadzorovana
voznja Cez ovire tako ne predstavlja
tezav, kakor tudi ne voznja po strmem
klancu navzgor in navzdol.

Hilux ponuja petletno jamstvo,
ki pa ob slovesu neunicljivega vozila
skoraj ni potrebno.

e e

spremenljivo geometrijo, hladilnik stisnjenega
zraka, EGR, SCR, DPF, Euro 6d

~
| Dolzina (mm):

3 Prostornina (ccm): 2755
3 Moc (KW/KM): 150/204 et
/' =l:Navor (Nm/min): 500/1600 gt
: ST e T
: _!\Aenjal_r)ik/pqgoh;.,;_ 6 stopery‘sslgxks;r;gdejm/na

5325

“# Sirina (mm): 1855

| Vigina (mm): 1815

e seawn Medosna razdalja (mm): 3085
/"ﬁ Tovornidel (mm): | 1525x1645x480

Masa vozila (kg): 2200

| Vstopni/izstopni kot (9

o
Pospesek (0-100 km/h):

31/26

10,7

Najvisja hitrost (km/h):

180

“=! Kombiniraha poraba
= (1/100 km):

1zpust €CO2 (g/km):
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Mednarodno voznisko
dovoljenje

Mednarodno voznisko dovoljenje je mednarodno priznan prevod nacionalnega vozniskega
dovoljenja. Gre za dokument, s katerim voznik dokazuje pravico do upravljanja vozila, ko
se nahaja oz. upravlja vozilo v tujini.

Zakaj potrebujem
mednarodno voznisko

dovoljenje (MVD)?

Mednarodno voznisko dovoljenje
(MVD) je prevod nacionalnega vozni-
Skega dovoljenja in je dokument, ki ga

priznava Organizacija zdruzenih naro-
dov. Sprejemajo ga v skoraj 120 drzavah
sveta. V nekaterih drzavah je obvezen,
za mnoge pa priporocljiv dokument
(v nekaterih drzavah le za dolocene
narodnosti). Vsekakor pa je MVD povsod
v tujini dokument, ki
pomaga vozniku ob
policijskih kontrolah,
prometnih prekrkih
in prometnih nesre-
¢ah, saj lahko olajsa in
pospesi formalnosti.
Vozniki morajo imeti v
tujini poleg MVD vselej
s sabo tudi nacionalno
voznisko dovoljenje.

2 konvenciji
Mednarodno voz-

nisko dovoljenje se

izdaja po dveh kon-

vencijah: Zenevski iz leta 1949 in
Dunajski iz leta 1968. Vecina drzav
je podpisnic obeh konvencij, obsta-
jajo pa tudi drzave, ki so podpisnice
le Zenevske konvencije, kot denimo
Japonska, kjer tako MVD po Dunajski
konvenciji ne velja. MVD po Zenevski
konvenciji velja leto dni od izdaje,
po Dunajski pa tri leta. Na MVD po
Dunajski je tekst ob slovenskem
jeziku e v sedmih uradnih jezikih
Zdruzenih narodov: angleskem, fran-
coskem, nemskem, ruskem, kitajskem
in arabskem. Medtem ko je na MVD
po Zenevski konvenciji napis v kar 11
jezikih: francoskem, angleskem, por-
tugalskem, 3$panskem, korejskem,
ruskem, tajskem, kitajskem, arabskem,
hindujskem in japonskem. Obe verziji
MVD prenehata veljati tudi v trenutku,
ko potece vase slovensko voznisko
dovoljenje.
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Veljavnost MVD

Vozniki s slovenskim vozniskim
dovoljenjem potrebujejo MVD
zlasti za najem vozila, e potujejo v
neevropskih drzavah.

MVD se izdaja po dveh konven-
Cijah:

o v obliki knjizice s prevodi, ki jo
predpisuje Zenevska konvencija
0 cestnem prometu iz leta 1949
in velja eno leto,

o v obliki knjizice, ki jo doloca
Dunajska konvencija iz leta 1968
in velja tri leta od dneva izdaje,
lahko tudi manj, ¢e slovensko
voznisko dovoljenje potece pred
tem rokom.

MVD po konvendiji iz leta 1949
je Se zlasti priporocljivo za sledece
drzave: Japonska, Malezija, Tajska
in ZDA.V drzavah, ki so podpisnice
obeh konvencij, potrebujemo MVD
po konvenciji iz leta 1968.

Posamezne drzave lahko omejijo
veljavnost MVD za vsak posamezni
obisk svoje drzave.V vsakem primeru
je dolzina obiskoval¢evega bivanja
dolocena z veljavnostjo njegovega
vizuma ali z drugim dovoljenjem
za bivanje. Ce si voznik v obiskani
drzavi uredi prebivalisce, MVD pre-
neha veljati.

Za katere drzave potrebujemo

MVD?

MVD slovenskim voznikom ni
potrebno za voznjo lastnih vozil s slo-

Za pridobitev MVD potrebujemo

Mednarodno voznisko dovoljenje prosilec dobi na upravni enoti takoj, ¢e

predlozi:

e izpolnjeno vlogo,

o slovensko voznisko dovoljenje,
e potni list ali osebno izkaznico,

» fotografijo velikosti 35 x 45 mm.

MVD ne moremo pridobiti, ¢e nam je bilo zaradi izgube ali kraje slovenskega
vozniskega dovoljenja izdano le potrdilo o prejemu vloge za izdajo vozniskega
dovoljenja. V drzavah, ki so podpisnice obeh konvencij o cestnem prometu,
potrebujemo MVD po konvenciji iz leta 1968.

Dunajska konvencija 1968
Cena: 31,00 EUR

venskimi registrskimi tablicami v drzavah
EU. Do leta 2023 imamo lahko v uporabi

Zenevska konvencija 1949
Cena: 24,00 EUR

tudi stara papirna vozniska dovoljenja,
nato pa jih bomo morali obvezno zame-
njati s karticami. Mednarodno voznisko
dovoljenje je potrebno, ¢e potujete
s svojim vozilom s slovenskimi tabli-
cami v Turcijo, Albanijo, na Kosovo in v
drzave nekdanje Sovjetske zveze ter za
vse neevropske drzave. Mednarodno
voznisko dovoljenje je potrebno tudi,
Ce vdrzavah izven EU nacrtujemo najem
vozila.

Zacasnih in mednarodnih vozni-
skih dovoljenj (ali drugih potrdil, ki jih
izda mati¢na drzava) ne urejajo pred-
pisi EU in jih druge drzave EU morda
ne bodo priznale.

Ce imate zacasno voznisko dovo-
ljenje in se selite v drugo drzavo EU,
pri nacionalnem organu, pristojnem
za vozniska dovoljenja, preverite,
kaksna so pravila v tej drzavi.
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Po cesti z Volkswagnom Ar
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V poplavi SUV modelov je prava osvezitev na cesti srecati Se kakSen normalen avtomobil. No,
Arteon je vse prej kot povsem normalen avtomobil. Je kupe s Stirimi vrati, pred kratkim pa je
prejel Se izredno simpati¢no karavansko izvedenko Shooting Brake.

Shooting Brake je videti zares ele-
gantno. Kupejevski karavan se izkazuje
s posebno obliko karoserije, pri kateri
se karavansko podaljsana streha kupe-
jevsko spusca proti zadku, da pa gre
res za kupe, nakazujejo vsa Stiri vrata,
na katerih ni okvirja stekel. Dizajn je
izveden strokovno, vendar ne radi-
kalno, tako da Ze na dale¢ prepoznas
Volkswagnove gene. Seveda pa sta v
tem avtomobilu na prvem mestu prak-
ti¢nost in uporabnost. Tako je za zadnjo
klopjo kar 565 litrov prtljaznega pros-
tora oz. 1632 litrov, ¢e podremo zadnjo
klop. V tem primeru dobimo kar dva
metra ravne povrsine, niso pa poza-
bili niti na odprtino v sredini naslona
zadnjih sedeZev za laZji prevoz smuci
ali drugih daljsih predmetov. Odrasli
potniki bodo na zadnjih sedezih imeli,
kjier se sedi sicer nekoliko niZje kot v
Passatu, kar meter pros-
tora za kolena. PoloZnejsa
linija strehe ne ovira
vstopa, zato pa placuje
davek preglednost, pred-
vsem tista v smeri nazaj.
To pa je vrhunsko redeno
s sistemom senzorjev in
kamer, ki pokrivajo vse
nevidne kote za vozilom.

Voznikov prostor je
prav tako eleganten. Sedi
senaudobnihogrevanihin

hlajenih usnjenih sedezZih. Ergonomija
je izvrstna, pred voznikom pa so zdaj
narisani merilniki, ki lahko spremi-
njajo svoj videz. Prav tako je na sredini
armature Se en ekran za upravljanje z
multimedijo in ostalimi sistemi, kar je
povsem v skladu s ¢asom, v katerem
Zivimo.

In Ceprav se o dizelskih motorjih
skoraj ne govori ve¢, pa se temu avto-
mobilu najbolje poda ravno dvolitrski
TDI. Najmocnejsi v ponudbi razvija
kar 200 KM in 400 Nm navora in je
na voljo s kar dvema katalizator-
jema.V povprelju porabi manj kot
6 litrov. Pri delovanju je miren, a ne

izklju¢ena, saj vas bo varovala elek-
tronika tudi pri hitrejsih voznjah skozi
zavoje. Najbolje pa se avto znajde na
avtocesti, kjer nudi najve¢ udobja,
preprosto upravljanje in odli¢ne
zmogljivosti.

Volkswagen dolgo ni imel tako
elegantnega modela, ki se ne odreka
prakti¢nosti in prostornosti navkljub
elegantnemu videzu, dizelski pogon
pa dokazuje, da je v takdnih avtomo-
bilih e vedno najboljsa izbira.

TEHNICNI PODATKI
Motor: Stirivaljen turbo dizelas, neposredni vbrizg,

Stirje ventili na valj

povsem neslisen. Hitrostna povpre-

¢ja so lahko zelo visoka, saj niti v eni

od sedmih stopenj prenosa odli¢-
nega menjalnika DSG ne okleva
pri dobavi moci. Presenelenja so

Prostornina (ccm): 1968

Mo¢ (KW/KM): 147/200

Navor (Nm/min): 400/1750-3500

7-stopenjski samodejni

Menjalnik/pogon: dvosklop¢ni DSG/na
sprednja kolesa

Mere

Dolzina (mm) 4870

Sirina (mm): 1870

Visina (mm): 1430

Medosna razdalja (mm): 2840

Prtljaznik (I): 565/1632

Masa vozila (kg): 1575

Zmogljivosti

Pospesek (0-100 km/h): 74

Najvisja hitrost (km/h): 230

Kombinirana poraba 58

1/100km): !

Emisija CO, (g/km) 122
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Ibiza je zagotovo najbolj uspesen model tega spanskega proizvajalca. Od leta 1984, ko se je
pojavila na trgu, so prodali Ze 6 milijonov primerkov. Aktualni model je z nami od leta 2017

in Cas je bil za spremembe.

Stiri leta po predstavitvi je Ibiza osve-
7ena, osvezitve so majhne, a na pravih
mestih. Ker je avtomobil Se naprej eden
lepsih v segmentu B ne ¢udi, da so izve-
dene zunanje spremembe vidne bolj
ali manj le v redizajniranem odbijacu
in luceh, ki so zdaj seveda v LED teh-
niki. Na zadku je napis Ibiza izveden v
stilu rokopisa. Izvedba FRima na zadku
tudi dva kromirana zakljucka izpusnih
cevi, ki pa pri litrskem motorju nimata
vecje funkcionalnosti, zato pa je vizu-
alni uc¢inek odlicen.

Da bi opazili ve¢je spremembe, pa
je treba sesti v notranjost.

Svet je postal $e bolj digitalen in
Ibiza je pripravljena postati del te pus-
tolovicine, ob tem pa se lahko pohvali
z visjo stopnjo intuitivnosti, funkcional-
nosti in kakovosti v notranjosti. To so
dosegli zahvaljujo¢ novim tehnikam
povezljivosti, novim vme-
snikom in uporabi novih,
elegantnejsih materia-
lov. Ce k temu dodamo
$e uporabo svetilne teh-
nologije za izboljsanje
atmosfere v potniskem
prostoru ter integracijo
najsodobnejsih  zaslo-
nov, tako za merilno
plodco (10,25 palcev), kot
za zaslon infotainment

sistema (9,2 palca), osebnost tega avto-
mobila diha bolj izrazito.

Zanimivo osvetljene reze prezra-
¢evanja ter nov volanski obro¢ z vec
tipkami zaokrozujejo novi, bolj sveZi
materiali. SedeZi v izvedenki FR ponu-
jajo vec boc¢ne opore. Vgrajeni sistemi,
kot so Travel Assist, omogocajo polavto-
nomno voznjo v celotnem hitrostnem
spektru, na voljo pa so e Lane Assist,
Side Assist pa sistem prepoznavanja
prometnih znakov in podpora za dolge
luci ...

Karoserija je prerasla 4 metre,
2564 mm medosnega razmika pa
je na nivoju golfa 6. generacije.

bencinski motor (1,0 TSI). Motor raz-
vija 110 KM in 200 Nm navora, kar je
dovolj, da dobro tono teZak avtomo-
bil poskoci tudi do 200 km/h. Mocne
zavore in natancen volan ob dobrem
potencialu pod motornim pokrovom
ponujajo dober ob¢utek kontrole nad
vozilom, pa tudi veliko zabave v vozniji,
za kar lahko poskrbi dodatno izbran
vozni program »Sport, ki pospesi odziv
pritiska na stopalko za plin ter nadzira
odzivnost blazilcev.

TEHNICNI PODATKI

Motor: trivaljen, Stiritakten, vrstni, turbobencinski

Dinami¢no voznjo ji zagotavlja

uravnotezeno podvozje, ki je prip-

ravljeno prenesti tudi vecje bo¢ne
obremenitve, za kar poskrbi na
papirju sicer Sibak litrski trivaljni

Prostornina (ccm): 999
Moc¢ (kW/KM): 81/110
Navor (Nm/min): 200/2000
Menjalnik/pogon: 7 S;gr;g?gzk;jza&?g?m/
Mere

Dolzina (mm) 4059
Sirina (mm): 1780
Visina (mm): 1444
Medosna razdalja (mm): 2565
Prtljaznik (I): 355
Masa vozila (kg): 1166
Zmogljivosti

Pospesek (0-100 km/h): 10
Najvisja hitrost (km/h): 199
Kombinirana poraba 6
kWh/100 km):

Emisija CO, (g/km) 133
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Pred nekaj dnevi so v Bistri pri Vrhniki proslavili dan, ko so v Unescovi svetovni dediscini
prazgodovinskih kolis¢ okoli Alp nasteli deset let, odkar so v to dedisc¢ino sprejeli tudi nasa
kolisc¢a. Z Ljubljanskega barja. Pravijo, da je bilo pred 5000 leti na Barju kar 43 kolis¢ in da je
med takratnimi prebivalci in ostalim svetom potekala kar zivahna blagovna izmenjava, saj so,
samo za primer, na daljnem severu, v Skandinaviji, nasli posodo, ki je bila tipi¢na za nase kraje.
Sicer pa so v alpskem prostoru odkrili vec kot tisoc kolisc.

Kar koli si mislimo o nekdanjih pre-
bivalcih, je znano eno. Da so bili zelo
spretni, saj so arheologi odkrili ne
samo kole, na katerih so bile potem
hise, ampak tudi kole kot del prista-
nis¢, mostov, palisad, ribjih pasti, nasli
pa so tudi vrata, skodle, ki so pokrivale
strehe, deske in pragove. Pa Se nekaj za
zacCetek. Poleg bivanjskih elementov so
nasli tudi ogrlice jantarjevih jagod, kar
pomeni, da so bile tudi pred toliko tisoc
leti Zenske rade lepe.

43 kolisc¢arskih naselij

V Sloveniji je skupaj znanih 43
kolis¢arskih naselij, zdaj so vsa v barjan-
skih tleh, neko¢ pa so bila na jezerskem
obrezju. Tako kot se je jezero krcilo, tako
so se takratni prebivalci odseljevali bolj
na kopno, kjer pa ni bilo tako varno, saj
niso mogli ziveti v blatu. Dokler niso
izginili, nince ne ve, ne kdaj ne kam.

Znano je le to, da so bila kolis¢arska
naselja na Ljubljanskem barju poseljena
kar tri tisoCletja. Koce so stale druga ob
drugi, vendar so bile med seboj lo¢ene.

Glavni gradbeni material sta bila hrast
in jesen. Dve najbolje ohranjeni kolis¢i
na Igu sta tudi vpisani v svetovno
dediscino.

S starostjo 5150 let je kolo, dokazano, najstarejse leseno kolo na svetu.
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V Sloveniji je skupaj znanih 43 koliscarskih naselij.

Pred dnevi je zazivelo gradbisce
na Igu, in ¢e bo $lo vse po sreci, bodo
konec pomladi na Igu, kjer je Ze zdaj
pravi kolis¢arski center, za javnost odprli
kolis¢e Na-kolih. Na Igu bi ga zgradili
7e prej, saj zanimanje za Ljubljansko
barje iz leta v leto raste. Svoje so pri-
nesle ceste in razmah kolesarjenja,
zaradi katerega kolesarji prekrizarijo
vse barjanske ceste. Veliko je k znanju
o kolis¢arjih pred mnogimi leti pri-
nesla knjiga Janeza Jalna Bobri. Takrat
Se niso toliko vedeli o kolis¢arjih, toda
danes vemo, da je pisatelj Janez Jalen
kar zadel resnico s svojim romanom,
ki ga je z ljubeznijo med Ostrorogim
jelenom in Jezerno rozo Se odel v lepa
romanti¢na ¢ustva. Obcina Ig se je kar
nekaj ¢asa trudila, da bi dobila izvajalca
del, no, zdaj je to zaupala podjetju HIS
gradbenistvo in inzeniring, ki naj bi
dela koncalo do konca marca prihod-
nje leto. Vrednost pogodbe je 766.00C
evrov z davkom vred. Zupan Iga Jane:
Cimperman pri¢akuje, da bo lahko vsel
pet lesenih his, skupaj bo kolis¢e merilc
4200 kvadratnih metrov, prve radove-
dneze sprejelo konec maja ali junija.

Tako se tistim obiskovalcen
Ljubljanskega barja, ki bi radi o nek-
danjih koliscarjih izvedeli kaj vec
predvsem pa bi radi tudi kaj videli, ne
bo dogajalo to, da bi jih strokovnjak
peljali po poljskih poteh ... In ...

Pradavnino bodo lahko tudi

okusili

Nedavno je skupina novinarjev obi-
skalalg in se zavtobusom odpeljala na
ogled kolis¢a. Vsaj tako so jim rekli. Pa so
prisli na travnik, obdan z jarki, polnimi

vode, in mladi vodnik je rekel, »Tu,
vidite, tu je kolis¢e, samo da ga zdaj ne
morete videti, ker je kaksen meter do
dva pod zemljo. Toda to kolisce je bilo
zelo mogocno ..« Zdaj bodo lahko v
zivo videli, kaksna so bila ta pradavna
naselja. Pa ne samo to. Pradavnino
bodo lahko tudi okusili. Resni¢no.
Nedolgo tega sta Mateja Bajt iz
gostilne Bistra v Bistri, to je nasproti
Tehni¢nega muzeja Slovenije — mimo-
grede naj povemo, da je v tistem
muzeju tudi nekaj avtomobilov, pred-
vsem Cadillacov, v katerih se je nekoc
vozil jugoslovanski predsednik Josip
Broz-Tito in ki ga Srbi, ti se za Tita niso
nikoli kaj prida zmenili, saj je bil Hrvat,
njegova mama pa Slovenka, zmenijo
pa se za avto, hocejo nazaj, mi pa jim
ga ne damo —, pa Jure Fras iz gostilne
Jezero predstavila kar 5000 let stare

recepte jedi. Torej, toliko stare, kot so
stara kolis¢a na Barju.

Pa poglejmo malo blizje. Pred casom
je mojster Franc Jezer3ek predstavil, kaj
so jedli stari Rimljani, torej, predstavil
je 2000 let stare recepte. Zvit kot je,
je ob rimljanskih jedeh skuhal tudi
sodobna jedila, kajti pokazalo se je, da
so bila rimljanska skoraj brez okusa in
jih nihce ni hotel jesti. Samo pokusali
smo jih. Takrat $e niso poznali koruze,
krompir so iz Peruja pripeljali Sele okoli
leta 1500. Znano je, daje v 27. letu vla-
danja cesarica Marija Terezija 16. maja
1767 leta izdala uredbo o sajenju in
pridelovanju krompirja. Pa ne zato, ker
naj bi s tem (Ceprav jo je) preprecila
hudo lakoto, ampak je preprecila, da
bi kuhali zganje iz dragocenega zita.
Tudi William Shakespeare je leta 1600
v komediji »Vesele zene Windsorske«
zapisal, »Naj z neba deZuje krompir.«
Tudifizol so pripeljaliiz Juzne Amerike,
zgodaj pa so poznali repo, ki so jo pri-
nesli iz Srednje Evrope.

In zakaj so bile njihove jedi

brez okusa?

Zato, ker so to bili vojaki, ki niso
poznali zelid¢ in narave, kolis¢arji pa
50 jo, in to do zadnje bilke. Torej, pred
dvema tednoma sta vse, razen delav-
cev iz Krajinskega parka Ljubljansko
barje, ki so pri tem pomagali, presene-
tila lastnica gostilne Bistra iz Bistre pri
Vrhniki Mateja Bajt in gostilni¢ar Jure
Fras iz gostilne Jezero pri Podpedi in
pripravila jedilnik, kakrénega so jedli

Glavni gradbeni material sta bila hrast in jesen, ki so ju obdelovali s precej preprostim

orodjem.

45



Ob poplavah na Barju ponovno nastane jezero.

nekdanji praprebivalci Ljubljanskega
barja. Kaj vse sta ponudila in bosta Se
naprej ponujala, katere takratne jedi
bosta Se dodala?

Gosje dimljene prsi z zelis¢no
skuto. Korenckovo juho s kumino in
popeceno slanino. Jelenov file s timi-
janovim maslom v brusni¢ni omaki
z oblanci kozjega sira, jeSprenjcek
z gobami. Polnozrnati prazenec z
leSniki, brusnicami in medom.

Pa Ljubljansko barje ima res kaj
pokazati. Ne pozabimo, da so leta
2002 v Starih gmajnah pri Verdu
nasli leseno kolo, iz jesenovega lesa,
s premerom 72 cm, z 0sjo, izdelano

iz hrastovega lesa. Radiokarbonsko
datiranje je opravil dunajski labora-
torij Vienna Environmental Research
in mu dolocil starost 5150 let, s tem
pa je kolo postalo, dokazano, najsta-
rejse leseno kolo na svetu. Danes ga
hrani Mestni muzej Ljubljana. Tudi
deblak iz Matene pri ISki Loki, s kate-
rim so neko¢ pluli po barju vzbuja
pozornost, saj je dolg vec kot devet
metrov in izdolben - ne pozabite,
takrat $e niso poznali Zzeleza in so
tesali s kamnitimi sekirami - izenega
samega hrastovega debla. Menijo, da
je star 3000 in nekaj let.

Samo Barje pa je zanimivo tudi po

ljudeh, ki so tam ziveli ali delali. Med
njimi so Peter Kozler, ki je bil pravnik,
geografin politik ter lastnik pivovarne,
pisatelj lvan Cankar, arhitekt Joze
Ple¢nik, ki je na Barju zgradil cerkev
sv. Mihaela, tam so Stevilne Zivali,
rastline. Ne pozabimo na slovenskega
hladnokrvnega konja, teh je na Barju
vedno vec. Se v ¢asu Jugoslavije je
bilo na Barju veliko govedi, toda bar-
janska trava zanje ni primerna. Pocasi
so jih zamenjali s konji, pravijo, da zdaj
na Barju redijo vec kot tristo konj.

Veliko je k znanju o koliscarjih pred
mnogimi leti prinesla knjiga Janeza
Jalna Bobri.
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Mestni avtobusi, izdelani v Jugoslaviji, so se naslanjali pretezno na licence nemskih proizvajal-
cev. Ko sta MAN in Mercedes postavila nova pravila, pa so bili jugoslovanski proizvajalci prisi-

ljeni razvijati lastne resitve.

V sedemdesetih letih prejSnjega stole-
tja so avtobuse, narejene na tovornjaskih
sasijah, pocasi zamenjali modernejsi
modeli. Za razliko od potniskih avtobu-
sov, je samostojnim modelom domacih
proizvajalcev v tem segmentu le delno
uspevalo zadovoljiti potrebam. Po Ste-
vilnih poskusih, ki so vecinoma ostali v
fazi prototipov, sta soliden trzni uspeh
doZivela le TAM AS 3500 EM in Ikarus
IK-4, vendar so zadovoljevali manjse
potrebe v manjsih mestih ali na linijah

W RE Rw i

IR T

Z nizjo obremenitvijo. Mestnim gne¢am
so lahko zadostili le solo ali zglobni avto-
busi, narejeni v kooperaciji z nemskimi
proizvajalci.

Odli¢en koncept

Prav zaradi tega je Ikarus ob lastnem
modelu IK-4 proizvajal $e modele IK-5,
IK-6 in IK-7 po licenci MANovih mode-
lov 750/890. Na enaki tehni¢ni osnovi
je ljubljanska Avtomontaza ponujala
lasten dizajn karoserije, med tem pa je

o

MAN SG 240 - kombinacija MAN-ove 3asije in AvtomontaZine karoserije po zgledu
nemskih modelov VOV se je izkazala za najboljso v segmentu mestnih avtobusov na
nasem podrocju.

Ikarus IK-160 - najcenejso ponudbo
na domacem trgu so spremljale slaba
kakovost in slabe vozne lastnosti.

skopski 11. Oktomvriiz FAPove grupacije
FFB sestavljal Mercedes O-317. Koncept
tak$nih mestnih avtobusov z zra¢nim
vzmetenjem in sredinsko names¢enim
motorjem se je v Jugoslaviji smatral kot
idealen, saj je omogocal trojna Siroka
vstopna vrata in odli¢no izkoris¢enost
potniskega prostora. Karoserija na zakon-
sko doloceni dolZinski meji 12 metrov je
ponujala 110-115 potniskih mest prisolo
avtobusih in do 160 mest pri zglobnikih.

Ceprav so takéni avtobusi prihajali iz
jugoslovanskih tovarn, pa so v veliki meri
uporabljali originalne nemske kompo-
nente, kar se nanasa predvsem na $asijo
in pogonsko tehniko. Ne glede na tujega
partnerja pa je hitro nastala tezava, saj
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lkarus IK-111 - soliden napredek po opuscanju vzhodnoevropskih komponent.

so bili ti modeli zastareli ze v zacetku
sodelovanjain sov Nemciji odhajaliiz pro-
izvodnje. Ze tedaj sta MAN in Mercedes
uvedla nove mestne modele po stan-
dardih VOV, ¢igar koncept v Jugoslaviji
ni bi sprejemljiv, a proizvodnja kompo-
nentvozil, ki so odhajaliiz proizvodnje, se
je pocasi zaustavljala. Zaradi tega so bili
jugoslovanski proizvajalci mestnih avto-
busov prisilieni na razvoj novih, lastnih
modelov.

Novi ljubljanski MAN

Avtomontaza je nadaljevala z
uporabo moderniziranih $asij MAN s sre-
dinsko postavljenim motorjem, katerega

proizvodnja se je v Nemciji nadaljevala za
potrebe zglobnih avtobusov. V Ljubljani
so takdno 3asijo uporabili za novi solo
model SU 220, ki je bil skozi prototip
predstavljen konec leta 1978. Za razliko
od predhodnih modelov dizajn karoserije
ni bil ve¢ originalen, temvec se je nasla-
njal na originalni MAN SL po standardih
VOV. Ta ljubljanski kompromis je prinasal
simpatic¢en avtobus z ergonomsko not-
ranjostjo, a je bila karoserija dolga le 11
metrov in je imela dvoja vhodna vrata.
Ze v prvem letu proizvodnije so ljubljan-
ski inZenirji na konec avtobusa dodali $e
tretja vrata. Leta 1980 pa se je pojavil ze

0-317 je ponujala solidno razmerje med ceno in kakovostjo.

BEDGRAD

HOTEL |Wer CONTINENTAL

RS ERLEY

FAP Sanos S-200 - najvecje dovoljene dimenzije karoserije so omogocale izredno veliko potnisko kapaciteto, vendar je brez
upravljive tretje osi okretnost mocno zaostajala za domaco konkurenco.

48



tudi prvi zglobni avtobus SG 240 z dol-
Zino 16,5 metra. Moderna arhitektura
voznikovega delovnega mesta je omo-
gocala nastavitev novo oblikovanega
volanskega obroca tudi po nagibu. Do
leta 1986 je bil na voljo s trojimi vrati v
relativno neprakti¢nem razporedu, takrat
pa so jim dodali $e ena vrata.

Ob minimalnih spremembah se
je ta model izdeloval vse do leta 1992.
Iziemno ¢vrsta in vzdrZljiva $asija je pre-
kosila predhodne modele, zato so ob
relativno majhnih odstotkih okvar in
dolgi Zivljenjski dobi avtobusi modelov
MAN SU 220/SG in 240/SG kljub visoki
nabavni ceni komponent ostali v spo-
minu kot najbolj racionalni avtobusi na
tem obmocdju. Resnejsa pomanjkljivost
je bila trdo zra¢no vzmetenije, ki je podi-
ralo udobje, vendar je tudi pri najvecjih
obremenitvah vzdrzevalo dobre vozne
lastnosti.

Cenejsi lkarus

Ikarus je krenil po drugi poti in je v
najtezjih kriznih ¢asih ponudil mestni
avtobus po najnizji mozni ceni. Zaradi
tega so zanemarili sodelovanje z MANom
in za novi model razvili lastno $asijo, pri-
merno tudi za zglobne izvedbe, na katere
se da vgraditi tudi zra¢no vzmetenje.
Konstrukcija je bila prilagojena vgradniji
razli¢cnih tehni¢nih komponent, izdela-
nih v Jugoslaviji in vzhodnoevropskih
socialisticnih drzavah. Osnovna izbira
so bili osi in motorji madzarske Rabe, s
katero je Ikarus sodeloval ze od leta 1968
in je tako njihove komponente upora-
bljal v modelu IK-4. Ob vse pogostejsem
sodelovanju s podjetjem POL-MOT so
nameravali vgraditi poljske kompo-
nente kot recimo motor Mielec, ki so ga

FAP-Sanos S-415 GNR - v Skopju so odli¢no obvladali modularno gradnjo in so za manj
obremenjene mestne linije ponudili cenejso alternativo.

izdelovali po licenci Leylanda. Razlicne
motorje so kombinirali s 6-stopenjskim
menjalnikom FAMOS 65-80, iz Jugoslavije
pa je prihajala tudi kompletna karoserija.
Vse to je bilo opazno na novem modelu
IK-4, pri katerem so znatno spremenili
sprednjiin zadnji del avtobusa, kakor tudi
vozniski del, kije bil zelo Spartansko opre-
mljen in cenen.

Na koncu je bil osnovnicilj dosezen, tako
da je bila cena novega IK-110 nizja celo od
tehni¢no slabsega TAM 170 A 11 M, ponu-
jen pa je bil Se cenejsi IK-105 s podvozjem
prejsnjega IK-4. Serijska proizvodnja se je
zacela leta 1980, do konca leta 1982 pa
so bili skoraj vsi novi lkarusi namenjeni
na poljski trg, kjer so bili dobro sprejeti.
Nato so se e po vsej Jugoslaviji zacele
pomembnejse dobave z mocnejSim
Rabinim motorjem (220 KM), pri tem
pa so bili vtisi ve¢inoma porazni. Tudi
iziemno nizka nabavna cena ni mogla
upraviciti obupne kakovosti in voznih
lastnosti, ob pogostih okvarah in kratki
Zivljenjski dobi pa so se modeli IK-105,
IK-108,IK-110,IK-115in IK-160 dolgorocno
izkazali za najdrazjo izbiro. Za izboljsanje

18 metrov dolzine in ¢etvero vrat na zglobnem avtobusu.

so se na lkarusu skoraj vsako leto poja-
vljale nove resitve, a soliden napredek
je bil dosezen 3ele z obseznejSo rekon-
strukcijo, ko sta leta 1987 nastala modela
IK-1111in IK-161.Vzhodnoevropske kom-
ponente so bile ve¢inoma opuscene z
vgradnjo novih osi, motorjev MAN, moc-
nejsega hlajenja z vecjim ventilatorjem,
zmogljivejsega Boschevega elektricnega
zaganjalnika, elektromagnetnih zavi-
ralcev, zratnega sistema z mocnejsim
kompresorjem in razvlaZilcem zraka ...
Z obcutnim odmikom od zacetne ideje
je lkarus moc¢no napredoval, vendar je
osnovna konstrukcija $e vedno ostala
relativno problemati¢na.

Mesanec iz Skopja

V skopskem 11. Oktomvri so za
razvoj Sanosa S-110 uporabili znani
»mesani« recept FAPa. Pri izdelavi so
bile uporabljene izkusnje in resitve prej-
$njega Mercedesa O-317, novi model
7 lastno zasnovo karoserije pa je vklju-
Ceval domace dele skupine FFB, kot sta
FAMOS-ov motor z 210 KM in 4-stopenj-
ski menjalnik.

Pri zglobnem S-200 pa je bila Zelja
po mocnejsem pogonu, zato so vgradili
Mercedesov motor OM 427 (240 KM) in
6-stopenjski menjalnik ZF, ki je kasneje
bil na voljo tudi v solo modelih S-115.
Pri obeh razli¢icah je karoserija ohra-
nila zakonsko najvecjo dolzino (12 in
18 m), zato je Sanos po zmogljivosti pre-
segel Ikarus ali MAN iz Avtomontaze, a
zglobni S-200 za razliko od SG 240 ali
IK-160 ni imel vodljive tretje osi, kar je
negativno vplivalo na okretnost vozila.
Na koncu se je Sanos s svojo ceno
in kakovostjo uvrstil v zlato sredino
domace ponudbe mestnih avtobusov
in pustil zelo soliden vtis.
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