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Odpira nove
poslovne priloznosti
Tudi brez kljuc¢a™

Novi Caddy Cargo

Delovno mesto prihodnosti? Na stirih kolesih. Odkrijte novi Caddy

Cargo. Zahvaljujo¢ najsodobnejSemu digitalnemu okolju (Innovision

Cockpit) in glasovnemu upravljanju je vedno povezan z vsem, kar

potrebujete. Z asistencnimi sistemi, prilagodljivim prostorom in

loc¢enim zaklepanjem tovornega dela pa vam na poti do vsake nove .
poslovne zmage zagotavlja varnost in sprosc¢enost! ze od

15,177 EUR+DDV™

Pripravljen na vse

Kombinirana poraba goriva: 4,7-3,9 /100 km. Emisije CO,: 110-102 g/km. Emisijska stopnja: EURO 6. Emisije onesnazeval zunanjega
zraka iz prometa pomembno prispevajo k poslabsanju kakovosti zunanjega zraka. Prispevajo zlasti k ¢ezmerno poviSanim koncentracijam
prizemnega ozona, delcev PM, in PM, . ter dusikovih oksidov. Nekatera prikazana in navedena oprema je na voljo opcijsko. Slika je
simbolna. *Sistem za odpiranje in zagon brez kljuca Kessy (Keyless Access), je na voljo za doplacilo. **V ceno vozila je Ze vklju¢en bonus v
obliki znizanja maloprodajne cene vozila v vrednosti 1.000 EUR z vklju¢enim DDV, do katerega je leasingojemalec upravicen v sklenitve
pogodbe o finan¢nem ali operativhem leasingu ali kreditu vozila z druzbo Porsche Leasing SLO d.o.o. firma za leasing, Ljubljana in hkratno
sklenitvijo kasko in obveznega zavarovanja vozila preko zavarovalnega zastopnika druzbe Porsche Zavarovalno Zastopnistvo d.o.o.
(zastopa zavarovalnice: Porsche Versicherungs AG, podruznica v Sloveniji, Zavarovalnica Sava d.d., Zavarovalnica Triglav d.d., Zavarovalnica
Generali d.d.) pod pogoji akcije VWGVBON_2021. Ve¢ na www.porscheleasing.si. Porsche Slovenija d.o.o0., Bravnicarjeva 5, Ljubljana.

vw-gospodarska.si



Paleta vozil IVECO S-WAY je vasa izbira, ne glede na vase poslanstvo. Izberite novo kabino
in vrhunsko vozno udobje. UzZivajte v popolni povezljivosti in uporabnejsih storitvah. Izberite
95% manj izpustov PM in 90% manj NO, z metanom, in 95% manj CO, z biometanom.
Prevozite do 1600 km z enim polnjenjem, z najniZjimi stroski lastnistva (TCO) v industriji.

NI POTREBNO VEC IZBIRATI, IVECO NUDI VSE RESITVE.

DRIVE THE NEW WAY.

B Cvetkova ulica |, Rudnik, Ljubljana, 08/2053 347
E N U s s I Miklavska cesta 82, Maribor, tel: 02/8051 530

IVECO 5— WAY NP
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Pametna moc na gradbiscu

Novi Arocs je prepri¢ljivo moéan in inteligenten. Podrobnosti so nadvse pomembne tudi

v zahtevnem okolju. Zato Arocs poleg robustnosti prepri¢a z novimi in inteligentnimi funkcijami,
kot sta inovativni sistem MirrorCam in napredni multimedijski kokpit. S tem omogoc¢a uspedno
in udobno delo. Ve¢ informacij najdete na spletni strani www.mercedes-benz.si

ali pri pooblaséenem prodajalcu tovornih vozil Mercedes-Benz.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Pooblaséeni prodajalci: Autocommerce, d.o.o., Autocommerce Ljubljana, Tel.: 01/5883 580, 5884 553,
RC Maribor, Tel.: 02/4600 112, RC Koper, Tel.: 05/6631 203. Naroc¢nik oglasa: Autocommerce, d.o.0.



Saj po novem letu boljse bo

Saj po novem, saj po novem, saj po novem letu boljse bo, je pesem, ki jo prepeva Tomaz Domicelj. Je Ze skoraj
ponarodela in vedno si tudi sami re¢emo, pa saj po novem letu boljse bo, malokdo pa slisi, da Domicelj povsem
na koncu pesmi doda Se, kakor za koga. Zdaj smo Ze ve¢ kot mesec dni v novem lety, pa se prav veliko ni obrnilo
na bolje, le da smo dobili cepivo, ki pa ga je premalo, in preteklo bo Se veliko Save, preden se bomo precepili. Po
podatkih NIJZ naj bi do konca marca v Slovenijo prislo »komaj« 245.500 doz cepiva Pfizer/BioNTech. Od tega se bo
porabilo 136.300 odmerkov za prvo in 109.200 za drugo cepljenje. Seveda bodo na voljo Se druga cepiva, ampak
vseeno kaze, da se bo cepljene zavleklo vse do jeseni.

Mi smo tokrat malo pregledali trg vozil na Slovenskem in ugotovili, da je padec pri prodaji bil, a $e zdale¢ ne tako
hud kot v letih 2008 in 2009. Glede na to, da se transport odvija naprej, je pri¢akovati, da bodo tudi transportna
podjetja ponovno potrebovala nove tovornjake in prikolice, zato bo letodnje leto skoraj zagotovo obeleZila rast
prodaje. Zanimivo pa je, da se je v ¢asu krize mocno okrepil gradbeni sektor in da se je v tem sektorju prodalo
precej vec tovornjakov kot v prejsnjih letih.

Ob statistiki pa smo vam pripravili Se cel kup zanimivega branja, saj, kot reeno, proizvodnja, ob tem pa tudi razvoj
novih vozil, ne pojenja. Na plano prihajajo tudi novi zakoni in predpisi, eden taksnih je tudi prepoved prehitevanja
na avtocestnem odseku AT od Sentilja do Kopra. Kazen je 300 evrov, to verjetno Ze veste, naj pa omenim, da je na
tem odseku vseeno dovoljeno prehitevanje tam, kjer so na voljo trije vozni pasovi. Taksnih odsekov je proti Kopru
16 v skupni dolZini 29 kilometrov, v obratni smeri proti Sentilju pa jih je 13, v skupni dolZini 22 kilometrov.

Pa sre¢no na poti.
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V 2021 zacnejo,veljatl
stevilni ni novi predpisi

Leto 2020 nas je precej upocasnilo, a Zivljenje gre naprej. Transport bo moral delovati naprej,
tudi z avtomobili se bomo vozili Se naprej, zato je EU ze predpisala nove standarde, ki bodo

zaceli veljati v tem letu.

Nov emisijski standard za

avtomobile

Ze od zacetka leta morajo vsa novo
registrirana osebna vozila izpolnjevati
nov emisijski standard Euro 6d-I1SC-
-FCM. Do sedaj je bil v veljavi standard
Euro 6d-TEMP, novi standard pa vnasa
merjenje emisij, ki jih vozilo oddaja

med voznjo. Razlika v odstopanju
med laboratorijskim testom in tistim v
realnem prometu je precej zmanjsana.
Proizvajalci so na novi standard Ze nekaj
¢asa pripravljeni, je pa kar nekaj avto-
mobilskih modelov odslo v pokoj, saj
se proizvajalcem njihova posodobitev
ni izplacala.

Avtocesta A1; prepoved prehitevanja za tovornjake med 6 in 18 uro.

Nov emisijski standard za

motorna kolesa

Od 1.januarja morajo tudi motorna
kolesa izpolnjevati nov, strozji emi-
sijski standard Euro 5, ki predpisuje
nizje vrednosti izpustov. Tudi tu so
proizvajalci na nove standarde ze
pripravljeni, a je Evropska komisija
vseeno dovolila dvoletno prehodno
obdobje, tako da bodo proizvajalci
in trgovci lahko prodali morebitne
zaloge.

Kaksna je dejanska poraba

Od zacetka leto$njega leta morajo
proizvajalci Evropski komisiji posiljati
podatke o dejanski porabi avtomo-
bilov in lahkih gospodarskih vozil. Te
podatke posiljajo Stevci porabe, vgra-
jeni v novejse avtomobile (OBFCM).
Prvih pet let bo §lo le za testno fazo, v
Casu katere Zeli EU primerjati dejanske
podatke iz vozil s tistimi, ki jih nava-
jajo proizvajalci na podlagi testov.

Od 1. septembra 2021 se zaostru-
jejo tudi pogoji glede vgradnje in
privezanosti potnikov na zadnji klopi.
Poseben piska¢ mora opozarjati na
privezanost potnikov zadaj. Ta sistem
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Vlada je nekaj kazni za prehitro voznjo znizala, kazen za prehitevanje s tovornjakom
pa znasa 300 evrov.

mora biti vgrajen v vseh novih mode-
lih Ze od leta 2019, od letosnjega leta
dalje pa mora biti sistem vgrajen tudi
v nove Ze obstoje¢e modele vozil, v
katerih sistema doslej ni bilo, sicer
vozila ne bo mozno registrirati na
obmocju EU.

Kaj pa doma?

Pri nas vecjih sprememb ne bo,
pripravlja pa se zakon, ki bo uredil
uporabo elektri¢nih skuterjev, zni-
zujemo kazni za prehitro voznjo,

zvisujemo pa kazni za uporabo
mobilnih telefonov med voznjo.
Pripravljajo se popravki zakona o
cestah s ciljem preverjanja varnosti
cestne infrastrukture, ki naj bi dvig-
nila obstojece minimalne standarde
varnosti cest. Poleg tega se bo letos
zacelo zbiranje gradiv in priprava
predloga nove Resolucije o nacio-
nalnem programu varnosti cestnega
prometa za obdobje 2023-2032,
priprava osnutka sprememb zakona
o voznikih ter povezanih podza-

Sekcijsko merjenje hitrosti

Ponovno se veliko govori o uvedbi sekcijskega mer- -

konskih predpisov ter spremembe
zakona o prekrskih v delu, ki se
nanasa na voznike.

Novosti bodo tudi na podrocju
digitalizacije cestnih prevozov blaga
in evidence temeljnih kvalifikacij.
Ministrstvo obljublja tudi nadaljeva-
nje aktivnosti nac¢rtovanja in gradnje
na 3. in 4. razvojni osi in hitri cesti
Ptuj—Ormoz, nadaljevanje s postopki
umescanja avtoceste Postojna-—
Jelsane in hitre ceste Koper-Dragonja.
Letos naj bi nadaljevali tudi priprave
na umescanje tretjega voznega pasu
na ljubljanskem obrocu.

Prepoved prehitevanja

Ena bolj opaznih sprememb pri
nas bo uvedba elektronske vinjete
za voznjo osebnih vozil po avtoce-
stah. Le-te naj bi bile uvedene Ze 1.
decembra 2021. Letne vinjete bodo
nato veljale leto dni od dneva nakupa.

Sredi januarja pa smo uvedli pre-
poved prehitevanja tovornjakov na
avtocesti A1 med Sentiliem in Koprom
v ¢asu med 6.in 18. uro. Kazen za pre-
hitevanje znasa 300 evrov, mozno
pa je prehitevati na odsekih, kjer so
vpeljani trije vozni pasovi. Kontrolo
nad upostevanjem tega ukrepa bo
izvajala nova avtocestna policija, ki
naj bi zazivela 3ele v sredini marca,
sedez pa bo imela v Postojni.

A1, smer Ljubljana med priklju¢koma Vrhnika in

jenja hitrosti, ki smo ga pred leti Zze imeli na obmocju
trojanskega predora. Letos naj bi bil projekt ponovno
aktualen, in to na kar sedmih odsekih po celotnem avto-
cestnem krizu, in sicer:

Stajerski avtocestni krak:

- AT, smer Ljubljana na odseku Vransko-Blagovica,

« AT, smer Maribor na odseku Blagovica—Vransko,

« AT, smer Ljubljana na SirSem obmocju Celja med
prikljuckoma Dramlje in Arja vas.

Dolenjski avtocestni krak:
« A2, smer Novo mesto na visnjegorskem klancu na
odseku Grosuplje-Ilvan¢na Gorica.

Primorski avtocestni krak:

- Al,smer Koper med priklju¢kom Logatec in viaduk-
tom Ravbarkomanda,

- A1, smer Koper med prikljuckoma Brezovica in
Vrhnika,

Brezovica.

Ob tem namerava policija uvesti Se mobilne teh-
ni¢ne preglede ter okrepiti nadzor na regionalnih
cestah. Pripravlja se sistem za samodejno prepozna-
vanje registrskih tablic, bolj pa se bo policija posvetila
upostevanju varnostne razdalje.

v obe smerl e ¥ eno smer




Aktualno

Povecano kontrolo prometa na avtocestah bo prevzela avtocestna policija, ki naj bi zaZivela Sele v sredini marca, sedez pa bo

imela v Postojni.

Omejitve po Evropi

Velika Britanija ni vec ¢lanica EU.
Ker za zdaj Se ni sklenjen sporazum,
velja, da morajo vsi drzavljani EU za
vstop v VB po 1. oktobru 2021 upo-

rabljati potni list, osebna izkaznica ne
bo vec zadostovala. To velja, ¢e se do
takrat ne bodo dogovorili drugace.
Od takrat naprej bo za zavarovanje na
cesti spet potrebna tudi zelena karta.

Ministrstvo obljublja nadaljevanje aktivnosti nac¢rtovanja in gradnje na 3. in 4.
razvojni osi.

Spanija je zaostrila hitrost voznje
v naseljih. Za to sicer velja Sestme-
secni prehodni rok, a ze zdaj se bo
treba navaditi, da v naselju, kjer sta
oznacena vozna pasova, lahko vozimo
s hitrostjo vsega 30 km/h, ¢e vozna
pasova nista oznacena, pa le 20 km/h.
Hitrost 50 km/h ostaja dovoljena le
v naseljih, kjer v isto smer pelje vec
voznih pasov.

Tudi v Bruslju je na vseh obicajnih
mestnih ulicah od 1. januarja hitrost
omejena na 30 km/h. Le na vpadni-
cah in drugih glavnih cestah ostajata
omejitvi 50 oziroma 70 km/h. O
podobnih ukrepih znizanja omejitev
s 50 na 30 km/h zelo resno razmisljajo
tudi na Nizozemskem.

Avstrijci so povisali kazni za
prehitro voznjo in uvedli digitalno
voznisko dovoljenje, kar pomeni, da
bo lahko voznik policistu ob kontroli
namesto klasi¢nega vozniskega dovo-
lienja pokazal potrdilo na telefonu.

Ceska je s 1. januarjem 2021
uvedla digitalno vinjeto, ki si jo
moramo urediti pred vstopom v
drzavo, saj papirnatih nalepk ni vec.
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Novice

Umetnik v prahu

Ali ste vedeli, da. ...

e bi sistem e-vinjet pri nas lahko zazivel ze
decembra letos?

e pripravlja EU za okrevanje evropske
avtomobilske industrije po koronakrizi kar 100
milijard evrov vreden paket?

* 30 % celotnih vlaganj v raziskave in razvoj na
nivoju EU prihaja iz avtomobilske industrije?

e je koronavirus po svetu povzrocil, da se
vozimo hitreje? Europol, evropska policija
je namrec sporocila, da je v zadnji polovici
leta obravnavala dvakrat toliko krsitev zaradi
prekoracene hitrosti kot v enakem obdobju v
preteklih letih.

* daje bohinjska ob¢ina kot prva za sedaj v
Sloveniji uvedla moznost placevanja parkirnine
prek aplikacij Viber, Facebook, Messenger,
Apple Bussines Chat.

Prah in umazanija na zadnjem delu tovornjaka sta stal-
nica. Tudi ko operes vozilo, je to na tem mestu Ze kaj
kmalu umazano. Mehiski emigrant in danes voznik
tovornjaka Arnulfo Gonzales je to izkoristil in na zad-
njem delu vozila v prahu zacel
ustvarjati prave umetnine. Arnulfo
je od nekdaj zelel postati slikar, a
so se sanje hitro razblinile v real-
nost, saj mu umetnost ni prinasala
denarja, tako da se je zaposlil kot
voznik tovornjaka.

Vse se je zacelo leta 2016, ko je
¢akal na naklad. Ko se je sprehajal
okoli tovornjaka, je opazil umazano
zadnjo stran. Stopil je blize in s prsti
zacel risati po prahu. Kmalu je nastal
portret Zenske. S svojim delom je
bil zelo zadovoljen in ob naslednji
priloZznosti je ze slikal nove motive.

GB ¢y Leasing

Osebna vozila in motorna kolesa
Lahka in tezka tovorna vozila
Gradbeni in kmetijski stroji
Proizvodni in transportni stroji
Plovila

Medicinska in druga oprema

GB Leasing d.o.o.
centrala

Dunajska cesta 152
1000 Ljubljana
T:+386 1565 99 00
F:+386 1 565 99 05

GB Leasing d.o.o.
PE Koper
Cesta

Zore Perello-Godina 2

6000 Koper
T:+386 5 662 57 40
F:+386 5 662 57 46

GB Leasing d.o.o.
PE Maribor

Ulica Kneza Koclja 22
p.p. 1624

2000 Maribor
T:+386 223017 80
F:+386 223017 86

GB Leasing d.o.o.
PE Kranj
Bleiweisova cesta 1
4000 Kranj

T:+386 4 208 4594
F: +386 4 208 45 95

GB Leasing d.o.o.
PE Novo Mesto
Ljubljanska cesta 26
8000 Novo Mesto
M: +386 41 831 811




é-Berlingo

Citroén predstavlja é-Berlingo Van, elektri¢no izvedenko
lahkega gospodarskega vozila, ki poklicnim uporabnikom
zagotavlja vecjo produktivnost po zaslugi novih inova-
tivnih tehnologij, modularnost in uporabne zmogljivosti,
ki so drugim od nekdaj za zgled. Vsemu nastetemu se
pridruzujejo Se prednosti elektricne voznje.

Nogometasi Barcelone s Cupro

Nogometasi Barcelone se bodo v novem letu vozili
z vozili Cupra. To je znamka, ki nam je bolj znana po
Sportno prirejenih modelih Seata, a zdaj je to samo-
stojna znamka. Nogometasi Lionel Messi, Antoine
Griezmann, Gerard Piqué, Sergio Busquets, Sergifio
Dest, Miralem Pjani¢, Frenkie De Jong in Ze dosedaniji
ambasador znamke Cupra Marc-André ter Stegen se
bodo odslej voziliznovim modelom Cupra Formentor,
ki je prvi model, razvit in oblikovan za novo avtomo-
bilsko znamko.

DKV Box Europe je naprava, ki omogoca samodejni obra-
¢un cestnin za tovornjake znotraj EU, in to z uporabo le
ene naprave. Vse transakcije imamo pregledno pred-
stavljene na svojem uporabniskem ra¢unu. Placamo jih
Cisto preprosto prek obracuna DKV. Za prosto voznjo
po Evropi!

SIROKA PONUDBA.
OPTIMALNA LOGISTIKA.
TO FITS.

Deli za gospodarska vozila in kmetijske stroje.
Imate potrebe po delavcih ali opremi?

Ponujamo vam visoko kakovostne rezervne

dele lastne blagovne znamke Winkler.

Na zalogi imamo vedno ve¢ kot 200.000
rezervnih delov. Dostavimo po posti, kamor Zelite!

Preizkusite nas!
www.winkler.de

Narocila dostavimo z ekspresno dostavo.
Narocilo, oddano do 18.30 ure, dobavimo
ze nasledniji dan.

Narocila, oddana do 10.00 ure,
so ze isti popoldan v Mariboru, na Ptuju
in njuni okolici.

Winkler Austria GmbH H kI
Gradnerstrasse 140 WI n e r
8054 Gradec "'
Telefon: +43 316 255 500-0

graz@winkler.de Das passt.




Novice

Samodejni priklop
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ZF predstavlja sistem, ki omogoc¢a samodejni priklop vla-
Cilca in polprikolice. Sistem ne bo le olajsal tega postopka,
ampak bo na visjo raven dvignil tudi varnost. ZF trdi, da
je taksen sistem med prvimi na svetu. Zahvaljujoc¢ ino-
vativnemu elektronsko-ra¢unalniskemu sistemu vlacilec
samodejno zapelje do polpriklopnika in se pripne na sedlo
polprikolice. Pri tej operaciji se voznik sploh ne dotika

Tovornjak »leti« tudi 150 km/h

Za potrebe kontrole na avtocestah je francoska zan-
darmerija narocila Sest tovornjakov Renault Trucks T.
Posebej opremljeni tovornjaki lahko dosezejo hitrost
tudi do 150 km/h. Tovornjaki bodo namenjeni kontroli
prometa. Predvsem nadzoru voznikov v tovornjakih, ki
ponoci med voznjo gledajo televizijo ali brskajo po inter-
netu ali telefonu ali pa v kabini delajo kaj drugega, kar ni
dovoljeno. Tovornjaki bodo opremljeni tudiz radarskim
sistemom Gatso Milla, ki lahko spremlja vozila v prihodu
ali v oddaljevanju. Kamere bodo snemale prekrske in
kaznovani bodo lahko tudi vozniki osebnih avtomobi-
lov. Za ta namen je odstranjena postelja, v njenem delu
pa je urejen prostor s snemalnimi napravami. Tu je tudi
manjsa pisarna za opravljanje birokratskih poslov. Na
tovornjakih so policijske barve, modre |uci, na hrbtu pa
tudi tabla s svetle¢im napisom »Follow mex«.

volana, vse operacije opravi mini ra¢unalnik s pomocjo
elektrohidravlike in sistema kamer.

Na to se nanasa Se ena novost: ZF jo imenuje Advanced
Reversing Assist. To je izboljsana funkcija sistema za pomo¢
privzvratni voznji. Zadaj names¢ena kamera poslje sliko na
zaslon na sredinski konzoli tovornjaka, ki se sicer uporablja
za navigacijo in druge informacije. Obe resitvi pomagata
zmanjsati nevarnost nesre¢ na nakladalno-razkladalnih
mestih, skrajsati ¢as, potreben za izvedbo manevroy, in
zmanjsati stres ljudi.

>

UPRAVLJANJE Z
DOKUMENTI (DMS)

PRIHRANITE CAS S PREPROSTIM
UPRAVLJANJEM DOKUMENTOV.

Profesionalna sistemska reSitev za skeniranje,

posiljanje in prejemanje dokumentov med
voznikom in pisarno.

Profesionalni tabli¢ni racunalnik OBC740 omogo¢a enostavno skeniranje,
poSiljanje in prejemanje dokumentov med pisarno in voznikom.

Pametno prepoznavanije perspektive izboljSa kakovost skeniranja dokumentov.
Skenirani dokumenti so poslani v obliki PDF in varno shranjeni v mobileWEB
platformi.

Svojim kupcem lahko takoj po dostavi blaga izstavite racune in prihranite
sredstva za financiranje vasega voznega parka.

Zagotavlja nadzor nad ustreznostjo opreme vozil, prikolic in veljavnostjo
dokumentov za celotni vozni park ter voznike.

S tabli¢nim racunalnikom OBC740 lahko voznik enostavno slika tovorni
prostor, poSkodbo vozila ali poSkodovano blago, vi pa lahko preverite,
koliko prostora je Se na razpolago, ali pa nemudoma ocenite obseg poskodb
tovora in vozila ali prikolice ob menjavi voznikov.

! . . Advanced Telematics
080 70 71 | info@cvs-mobile.com | www.cvs-mobile.com
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Tovornjaske novosti

Polprikolice z aerodinamicno streho varcujejo gorivo

Schmitz Cargobull posilja na ceste novo polprikolico s pri-
lagodljivo streho. Nove polprikolice prihajajo iz serije Eco
Generation in naj bi s svojo inovativno zasnovo spuscanja
zadnjega dela strehe privarcevale do 5 % pri porabi goriva.
Schmitz Cargobill ponuja tri razli¢ne prikolice, ki so prila-
gojene razli¢nim obremenitvam in potrebam. Pri vseh se

Zadnja vrata so vedno enako velika; ko se streha dvigne, se
Z nje spusti poseben zastor, ki pokriva razliko med visino
vrat in viSino strehe.

Proizvajalec zagotavlja, da prilagoditve na razli¢ne visine
lahko izvede voznik sam, za operacijo pa ne potrebuje vec
kot 10 minut.

lahko zadniji del strehe pri vratih spusti, s ¢imer se ustvari
manj vrtincenja zraka za polprikolico. Aerodinamicna slika
se lahko izbolja celo za 10 odstotkov in zato je lahko obcu-
tno nizja tudi poraba.

Kdor prevaza tovor, ki ne sega v visino, lahko izbere model
Eco Fix. V tem modelu je zadniji del trajno znizan, viSina
naklada znasa 220 centimetrov. Druga izbira je polprikolica
Eco Flex, pri kateri lahko zadnji del strehe prilagajamo med
nakladalno visino 220 in 265 centimetri. Tretja izvedenka
se imenuje Eco Varis, pri kateri pa je znizano podvozje. Pri
tej polprikolici je mozno znizati ne le zadnjega dela strehe,
temvec tudi sprednjega. Tako prilagajamo visino vozila
glede na visino vlacilca.

Dvigovanje in spuscanje strehe se izvajata prek stikal za
krmiljenje posebne hidravli¢ne ¢rpalke. Za pravilno zate-
govanje cerade je ta izvedena na poseben nacin, saj ko je
streha spuscena, jo prepognemo in fiksiramo na notraniji
strani, preostanek cerade pa na klasi¢en nacin zategnemo.

DAFovo leto

Prav vsako leto na trg pride kaksen nov tovornjak. In
ker Ze nekaj ¢asa prejemamo fotografije zamaskira-
nih DAFov, lahko sklepamo, da prihaja letos na trg
povsem nova kabina DAF. To lahko razberemo tudi
s tovornjaka na sliki, ki je opremljen z vecjo kabino,
ki je na sprednjem delu videti celo nekoliko podalj-
$ana. Na boku sicer $e nosi klasi¢na ogledala, a videli
smo ze tudi izvedbe s kamerami. Za oznakami se
skriva model XF 530, ki ga Nizozemci testirajo skupaj
s kupci. Zanimivo je tudi to, da je medosna razdalja
ze na oko daljsa in zagotovo meri vsaj 4 metre. Kdaj
bo tovornjak na trgu, $e ne vemo, zagotovo pa bo
leto 2021 DAFovo leto.




Tovornjaske novosti

Se lveco prodaja?

CNH Industrial, mati¢no podjetje Iveca, je nadaljevalo
pogajanja s kitajskim podjetjem FAW o prodaji podru-
Znice tovornjakov CNH Iveco. Obe strani sta julija lani
prekinili pogajanja, ker drzavno podjetje FAW za lveco
ni ponudilo dovolj denarja. Ponudba je takrat znasala
tri milijarde evrov. Tik pred prelomom leta pa sta EU in
Kitajska sklenili nov obseZen trgovinski sporazum. To je
spodbudilo stranki k ponovnim pogajanjem.

FAW je na Kitajskem najvecji proizvajalec vozil. Tovornjake
izdelujejo pod imenom JieFang. Z lvecom bi kupili tudi
veliko moderno tovarno dizelskih motorjev FPT (Fiat
Power Train). Po mnenju vpletenih bi se FAW, ki na doma-
¢em trgu ze sodeluje z VW in Toyoto, rad razsiril tudi
preko meja Kitajske. Posledi¢no so se delnice CNH na
milanski borzi ze dvignile.

IUECO

@ FAW

Vraca se Powerliner

Po 25 letih Mercedes vraca naziv Powerliner. V¢asih so to
oznako nosili najzmogljivejsi modeli iz serije SK (Schwere
Klasse), ki so jih izdelovali med leti 1989 in 1998, zdaj pa
je to ime prejel tudi Actros.

To je sicer demo vozilo, namenjeno nizozemskemu trgu, a
verjamem, da se ga ne bi branil noben 3ofer. Vozilo pred-
stavlja tovarniske zmoznosti Stevilnih nac¢inov nastavitve
in dodelave. Zato je njegov videz zelo atraktiven.
Osnova je najvecja gigaspace kabina, povsem zra¢no
vzmetena, in 15,6-litrski motor, ki razvija 630 KM, dodani

Renault T520, posebna serija

Renault Trucks je leta 2019 praznoval 125. obletnico
obstoja. Bolj natancno, to je bila obletnica ustanovitve
podjetja Berliet, ki jo je Renault prevzel v sedemdesetih
letih. Ob obletnici je Renault predstavil posebno serijo
vlacilcev z nazivom 1894 Edition. Vozilo je tudi danes
na voljo s tovarniskimi dodatki. Na strehi je zlat nosilec
za dodatne luci, prav taksne barve je tudi pesto kolesa.
Videz je zelo dinamicen, $e posebej v kombinaciji modre
in rumene barve.

pa so paketi multimedije, udobja, varnosti, osvetli-
tve ... Kot stari Powerliner ima tudi novi Actros pesto
koles v rdeci barvi, nanj pa so privita aluminijasta pla-
tisca. Posebna je tudi osvetlitev, saj najdemo dodatne
lu¢i v odbija¢u, na strehi in v sonénem 3¢itu. Se vecja
posebnost tega vozila pa je, da nima vec ogledal. Ta je
seveda zamenjal sistem kamer Mirrorcam. Kamere pa so
zdaj zamenijale tudi sprednje ogledalo in tako v sistemu
Corrnereye ena leca spremlja dogajanje pred vozilom in
ob njegovem boku.
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Ali se dizel poslavlja

Sedem najvecjih evropskih proizvajalcev tovornjakov je podpisalo skupen dogovor, da bodo
do leta 2040 prenehali s proizvodnjo in prodajo dizelskih tovornjakov, kar je deset let prej,

kot zahtevajo oblasti.

Zveza Daimlerja, Scanie, MANa, Grupe
Volvo, DAFa, Iveca in Ford Trucksa se je
zavezala, da bo opustila razvoj dizelskih
motorjev po letu 2040. Namesto tega se
bodo proizvajalci tovornjakov osredo-
tocili na razvoj novih tehnologij, novih
baterij, gorivnih celic in ¢istejsih goriv.

Sporazum so kot odprto pismo
predali britanski medijski hisi Financial
Times. Proizvajalci gospodarskih vozil
so se tako zdruZili v grozd in najavljajo,
da bodo v razvoj novih tehnologij vioZili
med 50 in 100 milijardami evrov.

O zaustavitvi razvoja dizelske tehno-
logije se je razpravljalo Ze nekaj ¢asa in
postavljena je bila meja 2050, ko naj bi se
popolnoma prenehali proizvajati tovor-
njaki z dizelskim motorjem. Najnovejsa
dognanija v tehnologiji pa so prepricala
proizvajalce tovornjakoy, da je bolje ze
prej prenehati z optimizacijo dizelskih

motorjev, saj bo ceneje razvijati vozila
brez skodljivih plinov.

V odprtem pismu pa proizvajalci tudi
pozivajo oblasti, naj za¢nejo vlaganja v
novo infrastrukturo, predvsem vodikove

polnilnice in v proizvodnjo sinteti¢nih
goriv. Ob tem pa tudi pozivajo odgo-
vorne k zvisanju davkov na izpuste v EU,
da bi tudi drugi znizali nalozbe v razvoj
tehnologij s pogonom na fosilna goriva.

Prigo d.o.o.
Pooblasceni serviser vozil
Mercedes-Benz

Servisni center Brdo
Akcijska ponudba originalnih delov Mercedes-Benz.

Turbo
polnilnik

Napenjalec
jermena

MP3
MP4

od 105,76 €*
od 214,06 €*

MP2/MP3
MP4

od 669,66 €*
od 882,11 €*

Cene ne vsebujejo DDV-ja. Akcijska ponudba velja do 30. 6. 2021 oz. do razprodaje zalog. MoZne so napake v tekstu. Slike so simboli¢ne.
*Akcijska cena z odStetim dobropisom, ki velja ob vracilu starega dela.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Prigo, d.o.o., Brezovica, PE Brdo | PoobladCeni serviser gospodarskih vozil Mercedes-Benz
Mladinska ulica 89, 1000 Ljubljana | T: +386 (0)1 365 82 22 | M: +386 (0)31 349 999 | E: servis@prigo.si | www.prigo.si




Novosti

Amazon Alexa v novih tovornjakih

Novi Volvo FH, Volvo FH16, Volvo FM in Volvo FMX bodo prvi komercialni tezki tovornjaki, ki
bodo na voljo z vgrajeno Alexo. Integracija Alexa bo voznikom tovornjakov omogocila, da
bodo dobili navodila, telefonirali, poslusali novice in dostopali do zabave, vse s preprostimi
glasovnimi ukazi. Volvo tovornjaki z Alexo bodo na voljo od marca 2021 v Avstriji, Franciji,
Neméiji, na Irskem, v Italiji, Spaniji in Zdruzenem kraljestvu.

Septembra 2020 je Volvo Trucks za-
el s prodajo stirih novih tovornjakoyv,
ki so bili razviti z mo¢nim poudarkom
na voznikovem okolju, varnostiin pro-
duktivnosti. Tovornjaki imajo nov, pri-
lagodljiv uporabniski vmesnik z digi-
talno instrumentno plos¢o, ki vozniku
v vsaki situaciji daje ustrezne informa-
cCije in mu olajsa sprejemanje pravih
odlocitev.

»Razvili smo znacilne tovornja-
ke Volvo, vklju¢no z vso ergonomi-
jo, udobjem in varnostjo, in jih zdruzi-
li z inovativno tehnologijo, kot je Alexa,
da ustvarimo 3$e privlacnejse in produk-
tivno voznikovo okolje« pravi Samuel
Nerdal, produktni vodja za elektroniko

in elektri¢ne resitve pri Volvo Trucks.

Z uporabo Alexe lahko vozniki dr-
Zijo roke na volanu in o¢i na cesti. Ce
je novi tovornjak opremljen z navigacij-
sko programsko opremo, ki je pri Vol-
vu del serijske opreme, lahko voznik z

glasovnim ukazom Alexo prosi za po-
moc na potiin ta se bo prikazala na za-
slonu. Poleg tega lahko Alexa vozniku
pomaga telefonirati, predvajati glasbo
in dostopati do novic in zvoc¢nih knjig.
»Veseli smo, da Volvo Trucks razu-
me, da je glasovna tehnologija bistve-
na za ustvarjanje optimalne izkusnje
za voznike tezkih tovornjakov in ve-
selimo se, da je lahko Alexa del nove
vozniske izkusnje« je dejal Ned Curic,
podpredsednik podjetja Alexa Auto-
motive. »Alexa je lahko koristna prija-
teljica na cesti za voznike tovornjakov
Volvo, saj 5o z njeno pomocjo bolj po-
vezani in produktivni, ob tem pa jih tu-
di zabava«

Pripravljen na vse! Novi Caddy.

Spontan kot zivljenje in pripravljen na vse izzive sodobnega vsakdana. Novi Caddy na
svoje predhodnike spominja po zanesljivosti, prilagodljivosti in funkcionalnosti, sicer pa

je temeljito prenovljen in napreden bolj kot kadarkoli prej.

Poleg nove vznemirljive oblike novi Caddy prinasa naj-
sodobnejse asistencne sisteme — mednje sodita asistenca
za odparkiravanje (Rear Cross Traffic Alert) in sistem Travel
Assist z asistenco za zaustavitev v sili (Emergency Assist) —
ter popolnoma na novo zasnovano notranjost, ki jo defini-
ra visoka stopnja digitalizacije; glasovno upravljanje, inova-
tivni infotainment sistem (Innovision Cockpit), napredna
spletna storitev We Connect, aktivno prezracevanje potni-
skega prostora in udobni sedezi ErgoComfort, je le nekaj
izmed njegovih glavnih adutoy, ki vam izboljsajo vsakdan.

Podobno napreden je tudi Caddy Cargo, ki nove po-
slovne priloZznosti lahko odpira tudi brez kljuca (Keyless
Access), ravno tako pa navdusuje z najsodobnejsim digi-
talnim okoljem (Innovision Cockpit), glasovnim upravlja-
njem, prilagodljivim prostorom in lo¢enim zaklepanjem
tovornega prostora. Ne glede na to, katerega izberete, ste
z novim Caddyjem res pripravljeni na vse, kar vam ponuja
Zivljenje — tudi na novo pustolovscino, ki jo s premisljeno
zasnovanim lezis¢em, majhno izvlec¢no kuhinjo in kampir-
no mizo zagotavlja novi Caddy California.
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Novo v Sloveniji

Volkswagen Variant

Volkswagen je predstavil novi Golf Variant. Njegove linije se
lahko pohvalijo z odli¢no aerodinamiko, znacilnim spred-
njim delom in dvignjenimi rameni v slogu Shooting Brake.
Karavanska razli¢ica golfa ostaja vecnamenski avtomobil
$portnega videza, z veliko prostora, zahvaljujo¢ prtljazniku
s kar 1642 litri. Avto je za 35 centimetrov daljsi od nava-
dnega golfa. Ob uvedbi na trg bodo za Golf Variant sprva
na voljo blagi hibridni pogon (eTSIzmo¢jo 81 kW (110 KM)
in 48-voltno tehnologijo) ter dva turbodizelska motorja s
tehnologijo dvojnega vbrizgavanja (TDI z moc¢jo 85 kW
(T15KM)in 110 kW (150 KM)). Kot samostojni model bo na
trg prisel Golf Alltrack s stirikolesnim pogonom 4MOTION.
Cenovna paleta se za¢ne pri 21.390 evrih.

Prenovljeni Peugeot 3008
e T Prenovljeni 3008 se ponasa z novim videzom sprednjega dela.
@: Posebne dnevne LED luci v obliki levjih zob so zdaj znacilne tudi za
Ay 3008.V notranjosti je 3008 prejel 12,3-pal¢no digitalno instrumen-
i tno plosco, ki zagotavlja boljso berljivost in kontrast, nov pa je tudi
osrednji 10-palcni zaslon na dotik, na dnu katerega je namescenih
sedem »klavirskih tipk« za lazji in hitrejsi dostop do bistvenih funk-
cij.V ponudbi motorjev sta dva bencinska in dva dizelska motorja
ter en prikljucni hibrid. Vozila so pretezno na voljo z 8-stopenjskim
samodejnim menjalnikom in moZnostjo izbire voznega programa
(normal, sport ali eco). Slednji lahko samo s pomocjo elektrike pre-
vozi do 60 kilometrov. Cenovna paleta se za¢ne pri 21.300 evrih.

Citroénov C4

Na trg je prisel ¢isto nov Citroén C4, ki nakazuje, kako bodo v
prihodnje videti Citroéni. LED ludi so postavljene v dva nivoja,
prav tako reza za zajem zraka. Veliko pozornosti je posveceno
tudi bo¢nemu delu vozila in kupejevskemu zadku. Vozilo je
opremljeno z bencinskim 1,2-litrskim motorjem (100, 130, 155
KM) in dizelskim 1,5-litrskim motorjem (110, 130 KM), na voljo
pa je tudi povsem elektri¢na verzija. Za Citroén je udobje ze
pregovorno in v C4 se to odraza v komfortnih sedezih, odli¢ni
ergonomiji, kot novost pa predstavljajo poseben nosilec za
tablico Smart Pad Support. Novi C4 je seveda povsem digita-
len, nive¢ klasi¢nih merilnikov, ve¢ino funkcij pa krmilimo prek
osrednjega ekrana. Cenovna paleta se zac¢ne pri 18 tisocakih,
za elektri¢no izvedbo pa pri 35.450 evrih.

Audi Q5

L | V prenovljenem Q5 sta zdruzena Sportni znacaj in prilagojenost za
vsakodnevno uporabo.Videz je Se drznejsi, novost pa so zadnje luciv
tehnologiji OLED, ki jo dopolnjujejo dinami¢ni smerniki. Zunanjost e
naprej zaznamuje velika osemkotna maska ter LED Zarometi z novo
grafiko. Stranski odprtini za dovod zraka sta postavljeni visje in imata
trapezna vstavka. V notranjosti vodoravno usmerjene linije dajejo
vtis Sirine in lahkotnosti. Tridimenzionalno oblikovani, elegantno
usloceni dekorativni element lo¢uje zgornji in spodnji del armaturne
plosce. Za pogon so zadolzeni en bencinski in trije dizelski motorji
s prostornino dveh litrov, le najmocnejsi dizel ima prostornino treh
litrov. Cenovna paleta se zacne pri dobrih 46 tisocCakih.




Statistika prodaje v 2020

Korona je vplivala tudi na
prodajo vozil

Kot vsako leto, smo tudi tokrat potegnili ¢rto pod lanskim letom, ki pa je bilo precej slabo, a
Se zdalec¢ ne tako slabo kot leto 2009. Pa poglejmo, katera vozila in koliko smo jih Slovenci
kupili v letu 2020.

Veliko nas je Se ob polletju
podatke leta 2020 primerjalo s tis-
timi ob koncu prejsnjega desetletja,
ko nas je prizadela velika gospo-
darska kriza. Pa se je potem drugo
polletje izkazalo za precej boljse in
nekoliko popravilo celotno sliko.
Seveda so Stevilke manjse, in sicer
med osebnimi vozili za 26,6 %, med

bt

lahkimi dostavnimi vozili za 28,03 %
in med tezkimi gospodarskimi vozili
za 43,5 %. A Ce se spomnimo, da je
leta 2009 trg tezkih gospodarskih
vozil padel za vel kot 80 % in da smo
tisto leto kupili vsega 400 tovornih
vozil, potem je lansko leto, ko je nove
tablice dobilo dobrih 1300 tovornih
vozil, $e kar dobro.

: “‘-T._. i 3::%{; iz

Clio je slovenski avto. Izdeluje se v Novem mestu in tudi prodajne stevilke vedno

govorijo v njegovo korist.

Osebna vozila

Pa e zatnemo najprej z osebnimi
avtomobili. Nove tablice je lani pre-
jelo 53.694 novih vozil, predlani pa
73.193. Se naprej sta najbolj zazeleni
znamki v Sloveniji Volkswagen in
Renault, ki skupaj pokrivata dobro tre-
tjino trga. Prvi 16,10 %, drugi 15,63 %.
Skoda na tretjem mestu je Ze presegla
desetodstotni trzni delez. Na odli¢no
Cetrto mesto se je zavihtel Hyundai,
sledijo pa Peugeot, Dacia, Kia, Nissan,
Citroén in Toyota, ki zakljucuje dese-
terico.

Ceprav Slovenci prisegamo na
znamko Volkswagen, pa je z naskokom
najbolje prodajano vozilo Renault Clio.
Z redkimiizjiemami, ko ga je za kaksen
mesec s trona izrinil Golf, je Clio najbolj
slovenski avto ze 30 let.

In Ce je trg novih osebnih avtomo-
bilov zdrsnil, se je za vec kot 130 %
popravil trg novih elektri¢nih avtomo-
bilov. Leta 2019 je nove tablice prejelo
697 elektricarjev, lani pa ze kar 1634.
Torej elektri¢na ofenziva se je zacela,
in to ne le pri osebnih vozilih, temvel
tudi pri dostavnikih in tovornjakih.
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Lahka gospodarska vozila

Trg lahkih gospodarskih vozil do
3,5 tone se je skrcil za 28 %. Leta 2019
je kombije najbolje prodajal Fiat, ki pa
je lani zdrsnil na Cetrto mesto, s Cetr-
tega na prvo pa se je povzpel Ford,
Renaultin Volkswagen pa trdno drzita
drugo in tretje mesto. Te stiri znamke
skupaj drzijo kar 70 % trga.

Vrazredu pick-upov smo lani regi-
strirali 317 vozil, tu pa je konstantno
najboljsi Ford z modelom Ranger, ki
je »pobral«kar dve tretjini celega trga,
saj je Mitsubishi z novim modelom
L200 nasel vsega 100 kupcev, Toyota
z modelom Hilux na tretjem mestu pa
42.Sledijo Se Volkswagen Amarok 33,
Nissan Navara 18 in Mercedes razred
X 13.

Lani smo pokupili dobrih osem tisoc¢
lahkih gospodarskih vozil.

Trg osebnih vozil

Proizvajalec 2020

1 Volkswagen 8644
2 Renault 8391
3 Skoda 5577
4 Hyundai 3385
5 Peugeot 3217
6 Dacia 2808
7 Kia 2460
8  Nissan 2405
9 (Citroen 2243
10 Toyota 1905
11 Fiat 1739
12 Seat 1627
13 Opel 1336
14 Ford 1249
15 Audi 1046
16 Ostali 5662

Skupaj 53.694

Najbolje prodajani dostavniki do 3,5 tone

Proizvajalec Model 2020
1 Ford Transit Custom 1317
2 Renault Master 914
3 Fiat Ducato 649
4 Volkswagen Crafter 568
5 Peugeot Boxer 396
6 Renault Trafic 368
7 Citroen Jumper 350
8 Volkswagen Caddy 348
9 Ford Ranger 317
10 Renault Kangoo Express 287
Trg lahkih gospodarskih Tezka tovorna vozila
vozildo 3,5t Pa si oglejmo %e najtezji segment
vozil, ki je zal zabeleZil tudi najvecji
1 Ford 1927 padec. Celoten trg tezkih gospo-
9 el 1635 darsI.dh vozil je s 1331 registriranimi
ST S — 1192 vozili v letu 2020 glede na 2344 vozil
v letu 2019 zdrsnil za 43,5 %.
4 Fiat 797 77 vozil je bilo registriranih v
5 (Citroen 600  razredu od 6 do 15,99 tone, kar pred-
6 Peugeot 522  stavljaslabih 6 % celotnega trga, vsa
7 Dacia 376  Ostala vozila pa pripadajo razredu
5 hMerredesBems 261 néd 16 ton in so pretezno name-
njena za mednarodne prevoze. Ce so
. g)pel 228 bile ceste v spomladanskih mesecih
10 Skoda 192 polj prazne, pa se je jeseni transport
11 Mitsubishi 106 oduvijal bolj ali manj nemoteno. Iz
12 Man 84 pomladnega dela smo se naucili, da
13 Toyota go  Moramo tovarne napolniti in iz njih
14 Iveco 50 qdpe!jati gotgve izdelké, tuﬁdi trgo-
' vine in bencinske servise je treba
15 Nissan 19 napolniti, tako da smo na cesti sre-
16 Ostali 14 ¢aliveliko vec tovornjakov kot marca
in aprila
Trg nad 6 ton
Proizvajalec 2019 2020 Razlika
DAF 219 126 ]
lveco 149 93 -56
MAN 512 329 -183
Mercedes-Benz 439 224 -215
Renault 145 68 -77
Scania 494 205 -289
Volvo 366 265 -101
Ford 20 12 -8
Ostalo 14 9 -5
Skupaj 2358 1331 'y
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DAF, Cordia d.o.o.

DAF je del velike skupine Paccar in veseli smo, da smo tu-
di mi del tega, saj lahko tako svojim strankam ponudi-
mo samo najboljSe. Ponosni smo na vozila LF, CF in XF,
slednja ponujajo odli¢en in var¢en motor, izjemen dizajn
v notranjosti in prepoznavno zunanjost. Kot Ze vsa leta je
tudi leto 2020 kazalnik, da je v kategoriji vlacilcev na sta-
rem kontinentu Se vedno najbolj priljubljeno ravno nase
vozilo: DAF XF.

Leto 2020 je bilo za Cordio iziemno zanimivo. ObeleZi-
li smo 25. obletnico predstavnistva DAF v Sloveniji in iz-
jemnih 30 let delovanja. Veseli smo, da imamo zadovolj-
ne kupce, kar je seveda velika nalozba v prihodnost na-
Sega podjetja. Zelimo biti $e boljsi, kar pomeni prisluhniti
nasim kupcem in izpolnili njihova pri¢akovanja. Se nap-
rej se bomo trudili z uc¢inkovitimi transportnimi resitvami
in povecevali konkuren¢no prednost svojih strank. Vse z
namenom, da se bodo nasi kupci sami prepricali, da smo

vredni njihove-
ga zaupanja in
da dobijo le naj-
boljse.

V letu pred se-
boj pricakujemo
nekaj novosti na
svojem najvec-
jem  tovornja-
ku, a naj to za
enkrat ostane Se
skrivnost.
Zahvaljujemo se
vsem  kupcem
vozil DAF, kot tudi lastnikom drugih znamk, ki zaupajo na-
sim serviserjem v Medvodah in Mariboru. Sre¢no, zdravo
in uspesno leto 2021. Vi ste z nami, mi smo z vami.

"1\ \e
e

e

Majda Bitenc Menart in celotna ekipa
Cordia d.o.o.

Ford Trucks, Kam in Bus
Importer d.o.o.

Leto, ki se je zacelo z dobrimi napoved-
mi, se je izkazalo za eno globalno najbolj
zahtevnih let. Trg novih tezkih gospodar-
skih vozil se je na nove okolis¢ine odzval
s precejsnjim upadom. V takih okolis¢i-
nah smo lahko le delno zadovoljni z do-
sezki. Leto 2021 bo prvo leto okrevanja
gospodarstva in zato pricakujemo znat-
no povecanje deleza vlacilcev Ford Truc-
ks, Se posebej pa prodajo gradbenih to-
vornjakov na nekoliko vec¢jem trgu.

Lari Host, regionalni direktor prodaje vozil Ford
Trucks

MAN, MAN Truck & Bus Slovenija d.o.o.

Leto 2020 je bilo v
vseh pogledih nego-
tovo in brez prime-
re. Epidemija covid-19
je globoko posegla v
vse pore druzbe. Nje-
nega vpliva na gospo-
darstvo in ne nazadnje
na nasa zivljenja pa si
ni mogel predstavlja-
ti nihce. Slovenski trg
tovornjakov je upadel
za 42 %, kar je najvec-
ji padec trga tovornih
vozil v Evropi. Kljub te-
mu je MAN Truck &
Bus Slovenija uspel povecati trzni delez in mocno okrepil vodilni po-
loZaj. Kot je poudaril Claus Wallenstein, generalni direktor MAN Truck
& Bus Slovenija: »Zelo sem vesel in ponosen, da smo s 25,4 % dosegli
najvisji trzni delez v zgodovini podjetja. Prepri¢can sem, da je to rezul-
tat naSega trdnega poslovnega odnosa, ki stranke vedno postavlja
na prvo mesto in ki je v ¢asu koronakrize prisel se posebej do izraza.
Kot pravi ze stari pregovor: »Pravega prijatelja spoznas v tezavah.« In
prav to smo v paketu z najboljSimi transportnimi resitvami ponudili
nasim strankam. Naj poudarim e nekaj pomembnih mejnikov, ki so
zaznamovali preteklo leto. Po dvajsetih letih smo uspeSno predsta-
vili novo generacijo tovornjakov MAN. Nova vozila so iziemno dob-
ro sprejeta. Za MAN e-mobilnost ni vec vizija, ampak resni¢nost. To
smo pokazali konec leta s svojo pobudo za trajnostno dostavno lo-
gistiko na podrocju gospodarskih vozil in mestnega potniskega pro-
meta. Skupaj s partnerji projekta smo tako postavili temelje za razvoj
e-mobilnosti v Sloveniji. Ponosni na iziemne dosezke in pripravljeni
na nove zmage se v MAN Truck & Bus Slovenija resni¢no veselimo
leta 2021, ko pricakujemo okrevanje gospodarstva po vsej Evropi in
Se posebej v Sloveniji«

Claus Wallenstein, direktor podjetja MAN
Truck & Bus Slovenija
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MAN se naprej na vrhu

Vrstnired se je nekoliko premesal.
Na vrhu je $e vedno MAN, ki je na trg
poslal 309 vozil. MAN je v lanskem letu
po dvajsetih letih predstavil povsem
novo paleto tovornjakov iz serije
TGXin TGS injih v drugi polovici leta
pricel prodajati tudi v Sloveniji. Po
prvem valu navdusenja nad novimi
tovornjaki znamke Scania pa je ta z
drugega mesta padla na cetrto, saj
je nove tablice dobilo »le« 205 njiho-
vih tovornjakov. Tako sta jo prehitela
Volvo z 265 tovornjaki in Mercedes z
222. Drugi del lestvice pricenja DAF,
ki mu je kljub krizi vseeno uspelo
prodati 122 novih tovornjakov, sle-
dita pa mu Renault s 66 in lveco s 47
vozili. Koronakriza je nekoliko prekri-
7ala nacrte podjetju Kam in Bus, ki v
Sloveniji zastopa tovornjake znamke
Ford. Po dobrem zacetku prodaje in
prejetem naslovu tovornjak leta se
je lani za turske tovornjake odlocilo
zgolj 12 kupcev.

Kot ze prej re¢eno, ima MAN zdaj
najmlajse tovornjake, kupci pa so zelo

Kljub slabi prvi polovici leta pa trg vseeno ni padel tako kot leta 2009.

raznovrstni in kupujejo tovornjake
za razlicne namene. Zato MAN, kljub
najveljemu Stevilu prodanih tovor-
njakov, v nobenem podsegmentu
ni na prvem mestu. Med vlacilci je
najvec tovornjakov Volvo, med tovor-
njaki s $asijo, namenjeno za razlicne
nadgradnje, pa vodi Mercedes.

Ce $e malo
razdelamo

podsegmente vlacilcev in Sasij, lahko
zapisemo, da je 3asij 30 %, medtem
ko je vlacilcev kar 70 %. Glede na
prejsnja leta se je lani prodalo vec
sasij, kot je pa je kazal trend. Velika
nihanja v prodaji so se dogajala tudi
po mesecih. Tradicionalno najboljsi
mesec je januar, ko je bilo registriranih

Trg Sasije nad 16 ton

Proizvajalec 2019 2020 Razlika
Trg od 6 do 16 ton DAF 45 17 -28
Proizvajalec 2019 2020 Razlika lveco 106 23 -83
DAF 4 4 0 MAN 167 100 -67
Iveco 26 46 20 Mercedes-Benz 228 138 -90
MAN 36 20 -16 Renault 58 27 =31
Mercedes-Benz 16 2 -14 Scania 67 40 =27
Renault 5 2 -3 Volvo 57 38 -19
Volvo 4 0 -4 Ford 2 1 -1
Ostalo 2 3 1 Ostalo 2 3 1
Skupaj 93 77 -16 Skupaj 732 387 -345
Trg nad 16 ton Trg vlacilci nad 16 ton
Proizvajalec 2019 2020 Razlika Proizvajalec 2019 2020 Razlika
DAF 215 122 -93 DAF 170 105 -65
lveco 123 47 -76 lveco 17 24 7
MAN 476 309 -167 MAN 309 209 -100
Mercedes-Benz 423 222 -201 Mercedes-Benz 195 84 =111
Renault 140 66 74 Renault 82 39 -43
Scania 494 205 -289 Scania 427 165 -262
Volvo 362 265 -97 Volvo 305 227 -78
Ford 20 12 -8 Ford 18 11 -7
Ostalo 12 6 -6 Ostalo 10 3 -7
Skupaj 2265 1254 -1011 Skupaj 1533 867 -666
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215 vozil, kar je Sestina celoletne
prodaje. To gre pripisati tudi dej-
stvu, da precej kupcev vozila, ki so
bila nabavljena v prejsnjem letu, regi-
strira nekoliko kasneje, ali pa ¢aka
na kaksno nadgradnjo ali posebno
opremo. Drugi najboljsi mesec
je bil februar, medtem ko zaradi
znanih razlogov marec, april in maj
niso bili najbolj naklonjeni prodaji
tezkih tovornih vozil. Nekoliko nato
izstopajo junij in zadnji trije meseci
prejsnjega leta.

Rabljena tovorna vozila

Trg rabljenih tovornih vozil pa je
prvi¢ po zelo dolgem ¢asu presegel
trg novih vozil in je padel le za 14
odstotkov. Po navadi je bil trg rablje-
nih vozil za 10 % manjsi ali celo enak
trgu novih vozil. No, lani pa se je v
Slovenijo iz tujine pripeljalo skoraj
1900 rabljenih tovornjakov, kar je
za 630 enot vec¢ kot novih. Se vedno
prevozniki najbolj zaupajo nemskima
znamkama, saj je Mercedes Ze pre-
govorno najbolj vzdrzljiv tovornjak iz
druge roke, sledi pa mu MAN. Skoraj
800 Mercedesov in 450 MANov je
skupaj kar dve tretjini vseh rablje-
nih tovornjakov, ki so lani v Sloveniji
prvi¢ dobili tablice. Predvsem se
tu pozna, da je v vzponu gradbeni
sektor, s spro$¢anjem omejitev pa bo
zagotovo letodnje leto ponovno bolj
izenaceno med rabljenimi in novimi
vozili.

Kolaps trga avtobusov
Trg novih avtobusov je v Sloveniji
mocno odvisen od razpisov vecjih

Ker je turisticni sektor prakti¢no v popolnem mirovanju, se je na to
odrazil tudi trg avtobusov, saj turisti¢nih potovanj ze celo leto ni.

N

Po stevilu prodanih tovornih vozil na milijon prebivalcev smo v samem vrhu

evropskega trga.

Rabljenavozilanad 7,5t
Proizvajalec
DAF
lveco
MAN
Mercedes-Benz
Renault
Scania
Volvo
Ostalo
Skupaj

prevoznikov, kot so LPP, Arriva,
Nomago ... Po navadi se trg vrti
okoli 120 vozil, pretezno namenje-
nih za mestne in turisti¢cne namene.
Leto 2019 je bilo eno boljsih v tem
segmentu, saj je bilo prodanih 141
novih avtobu-

sov, no, v letu Novi avtobusi

Proizvajalec
Irizar
lveco
MAN

Neoplan
Otokar
Scania
Setra
TAM

Van Hool
Ostali
Skupaj

Mercedes-Benz

2019 2020 Razlika
175 158 =17
150 113 -37
497 449 -48
962 797 -165

81 47 -34
152 178 26
154 125 -29

11 17 6

2182 1884 -298

2020 pa je zamrl turizem in to se je
Se kako poznalo na prodaji novih
avtobusov. Vsega skupaj je lani nove
tablice dobilo le 34 vozil. Od tega je
samo Mercedes prodal 22 novih avto-
busov, ostalih 11 pa se je razdelilo

2019 2020 Razlika
6 0 -6
18 4 -14
17 5 =12
76 22 -54
0 0 0

1 0 -1

9 1 -8
10 2 -8

3 0 -3

1 0 -1

0 0 0
141 34 -107
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Iveco, Iveco pisarna v Sloveniji

Pandemija covid-19 je precej pretresla tudi transportno
industrijo in pokazala, da je zelo tezko nacrtovati dol-
gorocno. Tudi med zaprtjem gospodarskih dejavnosti je
Iveco zagotovil stabilnost poslovanja, omogocil odprto
servisno mrezo za nudenje storitev nasim strankam ter
dobavo nadomestnih delov v najkrajsem moznem c¢asul.
Zaradi izrednih razmer in pomanjkanja podpore financ-
nih institucij so prodajni rezultati praviloma nizji od na-
Crtovanih.

Tudi v letosnjem letu ostaja Se kar nekaj neznank, da bi
lahko z gotovostjo napovedali prodajne nacrte, Ceprav
je nemogoce pri¢akovati, da se bodo vrnili na raven leta

2019. Vsekakor pa pri¢akuje-
mo premik v pozitivno smer.
Hkrati ostaja lveco usmerjen
h kupcem in nizkim stroskom
poslovanja s ponudbo mode-
lov na zemeljski plin (LNG), pa
tudi s prihodnjimi modeli na
vodikov pogon, nacrtovanimi
v sodelovanju z Nikolo. Prip-
ravljamo pa tudi osvezitev ak-
tualne ponudbe v segmentu
dobave in gradbenistva.

lvica Burovig, lveco
market manager za
Slovenijo in Hrvasko

Mercedes-Benz, Autocommerce d.o.o

Leto 2020 je poleg pricakovanega nadaljevanja ohlajanja trga prineslo Se covid-19,
ki je dodatno pospesil upad povprasevanja po novih gospodarskih vozilih. Vese-
li nas, da nam je kljub tezkim razmeram na trgu uspelo zadrzati vodilno pozicijo v
segmentu sasij in trzni deleZ celo nekoliko izboljsati. Za leto 2021 pricakujemo po-
stopno povecanje povprasevanja in oster konkuren¢ni boj med ponudniki na trgu.
V prvi polovici leta nacrtujemo predstavitev novega modela v segmentu vlacilcev
Actros F in nove omejene serije vozil Actros Edition 2, v sredini leta pa zacetek serij-
ske proizvodnje modela eActros.

Obseg trga rabljenih vozil se je v letu 2020 skr¢il le za slabih 14 odstotkov, kar je bi-
stveno manj kot pri novih gospodarskih vozilih in celo nekoliko manj kot v letu 2019
(=16 %). Blagovna znamka Mercedes-Benz v tem segmentu v zadnjih letih tradicio-
nalno dosega vec kot 40-% trzni delez, v letu 2020 pa je ta znasal nekaj vec kot 42 %,
kar je dodatna potrditev zaupanja v naso blagovno znamko.

Za trg avtobusov je bilo leto 2020 leto, ki ga bomo zeleli vsi ¢im prej pozabiti. Ob-
seq se je skrcil za tri Cetrtine, na vsega 34 enot v letu 2020. Z blagovnima znamka-
ma Mercedes-Benz in Setra smo v letu 2020 dosegli 24 registracij, kar skupaj predsta-
vlja skoraj 71-% trzni delez, kar je nas najboljsi rezultat do zdaj. Za letosnje leto nacr-
tujemo predstavitev prenovljenega primestnega avtobusa Inturo in po tihem upa-
mo, da bomo na slovenskem trgu registrirali prvi elektri¢ni avtobus s trikrako zvezdo.

Damjan Cirman, direktor podroc¢ja
gospodarskih vozil

Goodyear, Goodyear, Dunlop, Sava tires d.o.o.

Lansko leto je bilo zagotovo leto, polno izzivov za marsi-
katero panogo, in enako je veljalo tudi za transportno in
avtomobilsko industrijo. Pandemija je ob samem zacetku
zagotovo prinesla nekoliko nestanovitno povprasevanje,

S = = e

Vid Repolusk, direktor prodaje, tovorne pnevmatike Adria,
Goodyear Dunlop Sava Tires d.o.o.

a kljub temu v letosnje leto vstopamo s pozitivho narav-
nanostjo in trenutno ocenjujemo, da bo potencial trga
tovornih pnevmatik rastel, saj pricakujemo postopno od-
piranje trga avtomobilske industrije in pa tudi okrevanje
avtobusne panoge. Kot visokotehnolosko podjetje ne-
nehno vlagamo v razvoj produktov in naprednih pamet-
nih resitev za spremljanje in upravljanje pnevmatik. Tako
bomo tudi letos dopolnili in razsirili dolo¢ene segmen-
te Goodyear Total Mobility, nase ponudbe za transportna
podjetja, ki temelji na celovitem in personaliziranem pris-
topu — vredno si je namrec vzeti ¢as in skupaj s kon¢nim
uporabnikom s kriticnimi o¢mi pregledati ter identificira-
ti podrocja, na katerih lahko z ustreznim izborom resitev
ustvarjamo dodano vrednost za uporabnika in optimizi-
ramo njihove operativne stroske delovanja. Le na ta na-
¢in se lahko zares ucinkovito odzivamo na potrebe pre-
voznikov po povecanju ucinkovitosti, ki je v ¢asu epide-
mije prisla Se toliko bolj do izraza.
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med Setro, lvecom in MANom.

Tudi trg rabljenih avtobusov
ni dozivel boljsih ¢asov. Prepoved
potovanj in izletov je pac oklestila
nabavo avtobusov, zato je preko
meje v Slovenijo prislo le 17 avto-
busov, od tega 5 Seter in 4 primerki
Mercedesovega Tourisma.

EU okreva

Ce je bil pri nas padec prodaje
gospodarskih vozil vecji kot 40 %, pa
je na ravni EU precej manjsi, in sicer
25,7 %, ob tem pa je bil december Ze
mesec, ki je nakazoval okrevanije, saj je
bilo registriranih za 7 % vec vozil kot
decembra 2019.

Konstantno je najvedji trg v Evropi
za teZka gospodarska vozila Nemcija.
Leta 2019 je tam dobilo nove tablice
98 tiso¢ vozil, lani pa 74 tisoc. Trg se je
v Nemdiji tako skrcil za 24 %. Najvedji
padec prodaje v letu 2020 beleZijo na
Cipru, in sicer =60 %, ter v Estoniji =52
%. Najmanjsi padec prodaje pa bele-
Zijo nalrskem, =12 %, in v Italiji, - 14 %.
Skupaj smo v Evropi lani kupili skoraj
300 tiso¢ vozil, leto poprej pa 404 tisoc.

Trg lahkih gospodarskih vozil, ki je
pri nas zdrsnil za 28 %, je na Evropski
ravni zdrsnil za 18 %. Lani je nove
tablice dobilo skoraj 1,8 milijona vozil,
leta 2019 pa 2,18 milijona. Zanimivo je,
da so kar 22 % vseh kombijev (401.000)
kupili v Franciji, prva naslednja drZava
pa je Nemcija z 268 tiso¢ vozili. Med
drzavami je najvecji padec prodaje
zabeleZila Svedska, in sicer —42 %, sledi
Litva z =32 %, nato pa je na lestvici ze
Slovenija. Najmanjsi padec prodaje
lahkih gospodarskih vozil pa je zabe-
leZila Danska z -6 %.

Rabljeni avtobusi
Proizvajalec
Setra
Mercedes-Benz
MAN
King Long
lveco
Neoplan
Ostali
Skupaj

Novi avtobusi po namenu

Mestni
Primestni

Turisti¢ni

In ¢e pogledamo 3e trg avtobu-
sov, se je ta na evropski ravni znizal
za 22,6 %. Lani je kljub koronakrizi
in prepovedi potovanja nove tablice
po Evropi dobilo 35.800 avtobusov,
leta 2019 pa 46.300. Najvedji padec v
prodaji je zabelezila Irska, in sicer =71

Renault Trucks, Volvo d.o.o.

Zanamije leto, v katerem smo bili na preizkusniji, kako
znamo sodelovati na vseh ravneh. Sodelovati znotraj
druzine, organizacije, s poslovnimi partnerji, kot drza-

va, na ravni EU ...

Odkrivali smo nove priloznosti in se prilagajali de-
janskim situacijam. S ponosom lahko potrdim, da
smo zmogli in da je ekipa Renault Trucks pripravljena
na nove izzive. Vsem kupcem se zahvaljujemo za zau-
panje, potrpezljivost in Zelimo veliko uspeha. V letu, ki
je pred nami, bomo izkoristili vse znanje in svoje sto-

ritve naredili Se boljse.

Volvo d.o.o.

— T

2019 2020 Razlika
19 5 -14
12 4 -8
18 2 -16

0 2 2
3 1 =7
7 0 -7
5 3 =2
64 17 -47
2019 2020 Razlika
25 6 -19

53 8 -45

63 20 43

%, zelo blizu pa smo tudi v Sloveniji.
Zanimivo pa je, da so na Svedskem
uspeli prodati kar 27 % vec avtobu-
sov kot leta 2019, na Ceskem pa 12 %
vec. Najvec novih avtobusov je bilo
lani prodanih v Nemciji, 6460, in v
Franciji, 6050.

Silvo Kastrevec, direktor prodaje Renault Trucks, Adriatic North
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Volkswagen, Porsche Slovenija d.o.o.

Padec prodaje znamke Volkswagen Gospodarska vo-
zila v Sloveniji je znaSal 24,1 %, kar je primerljivo s pad-
cem znamke na svetovnem nivoju. Bolj kot spremem-
be poslovnega okolja so nas pestile tezave z dobavo,
ki so nastale kot posledica zapiranja tovarn v prvem
valu pandemije. V leto 2021 zremo bolj optimisti¢no,
saj smo prodajno leto zaceli s ¢isto novim Caddyjem.
Konec leta pri¢akujemo 3$e cisto novi T7 Multivan, ki
bo popestril prodajno paleto v razredu enoprostor-
skih limuzin. V letu 2021 nacrtujemo 10-% rast v pri-
merjavi s prodajnimi Stevilkami iz leta 2020.

Vladimir Stupica, vodja prodaje Volkswagen Gospodarska
vozila pri Porsche Slovenija

Ford, Summit motors Ljubljana

Ford je edina znamka na trgu, ki ne le, da je ohranila Ste-
vilo prodanih vozil v primerjavi z 2019, ampak ga je celo
povecala. Tako kot v Evropi je Ford tudi v Sloveniji vele-
sila na podroc¢ju lahkih dostavnikov. Najsirsa paleta mo-

Tomaz Oblak, direktor prodaje in marketinga

SCANIA, Scania Slovenija d.o.o.

Po odli¢nem poslovanju v zadnjih treh letih smo vsto-
pili v vzpodbuden zacetek leta 2020. Nas prenovljeni
mestni avtobus Scania Citywide je v tem letu prido-
bil laskavi naziv Avtobus leta 2020. Kmalu pa smo se
znasdli sredi pandemije koronavirusa, ki je moc¢no oh-
romila celotno gospodarstvo, a po drugi strani prese-
netljivo prinesla nenehno narasc¢ajoce povprasevanje
po logisti¢nih resitvah.

V casu epidemije je bilo moc¢ opaziti povecano pov-
prasevanje po rabljenih vozilih, saj so stranke vozila
potrebovale v najkrajsem mozZnem ¢asu. Zaradi nesta-
bilnega trga je veliko strank prekvalificiralo nakupne
navade in se osredotocilo na naso pestro in svezo po-
nudbo rabljenih vozil.

Scania je v letu 2020 svoj portfelj trajnostno usmer-
jenih vozil razsirila s hibridnimi vozili ter popolnoma
elektricnim vozilom za mestno distribucijo. Novi tren-
di v transportu gredo v smeri povecanja stevila plin-
skih vozil, zato si zelimo, da bi se v bliznji prihodnosti
tudi pri nas razvila ustrezna infrastruktura.

V letu 2021 si bomo prizadevali strankam ponujati e
vec moznosti za prilagajanje vozil njihovim potrebam
in Zeljam ter izpopolnjevati tehnologijo v nasih vozi-
lih. Pripravljamo tudi novo generacijo avtobusov s po-
udarkom na trajnostnih resitvah, kar vkljucuje elektri-
fikacijo, plinske in hibridne resitve ter osredotocenost
na urbana mestna okolja.

Ll @

Urska Von Satler, regionalna direktorica prodaje

delov, pogonskih sklopov in resitev za prav vse potrebe
podjetnikov. Nenehno ponuja nove ali izboljsane mode-
le, s 4-letnim jamstvom brez omejitve kilometrov, kar na-
Si kupci zelo cenijo. Tako bodo tudi nekateri segmenti
kupcev navduseni nad novima Se posebej atraktivnima
razlicicama Active in Trail.

Lansko leto je bilo na avtomobilskem trgu seveda zelo
zahtevno in letosnje se tudi ni prav obetavno pricelo, av-
tomobilski saloni ostajajo zaprti 0z. je mozna le prodaja
na daljavo, vendar lu¢ na koncu tunela je in le vprasanje
¢asa je, kdaj bo mozno bolj normalno poslovanje, tako
da pricakujemo nekoliko vedji trg, kot je bilo korona-leto
2020, in optimizem v gospodarstvu nasploh
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Statistika prodaje v 2020

Renault, Renault Nissan Slovenija d.o.o.

V Sloveniji je prodaja lahkih gospodarskih vozil v le-
tu 2020 padla za 27 %, predvsem kot posledica vpliva

v preteklosti predstavljalo prodajno uspesnico. Tudi no-

pandemije na slovensko gospodarstvo. V teh
zahtevnih ¢asih nam je v Renaultu uspelo, da
je prodaja nasih vozil padla manj kot celotni
trg, saj smo prodali za 16,8 % manj lahkih go-
spodarskih vozil kot v letu poprej. To nam je
pomagalo povecati trzni delez, Zal pa ne tudi
same prodaje. Zelo smo ponosni, da Renault
ostaja med najbolj prodajanimi znamkami
lahkih gospodarskih vozil slovenskim pod-
jetjem, s Kangoojem, Traficom in Mastrom
med najbolj zaZelenimi vozili na tem trgu.

To nam daje nekaj optimizma za letosnje le-
to, vendar pa je vec ali manj vse odvisno od
koronskih razmer in moznosti podjetij, na-
Sih strank, da svoje poslovanje spet vrnejo na
obi¢ajno raven. Se naprej jih bomo pri tem
podpirali s svojo ponudbo, ki bo spomla-
di nadgrajena s prihodom novega vozila Re-
nault Express. Z njim se na trg vraca ime, ki je

Volvo Trucks, Volvo d.o.o.

Leto, ki ga ne bomo nikoli pozabili, je za nami. Uspe-
lo nam je vrniti se na drugo mesto najbolje prodaja-
nih znamk v segmentu novih gospodarskih vozil nad 16
ton. Zahvaljujo¢ programu Selected+ in Volvo financi-
ranju smo ustvarili rekordno leto prodaje rabljenih vo-
zil. Skratka, najboljsa ekipa in zvesti kupci so razlog, da
nam je to uspelo. Volvo je prvi¢ v zgodovini na povsem
nov nacin predstavil kar 4 nove modele, FH, FH16, FM
in FMX — digitalno in s pomocjo socialnih omrezij. V le-
tosnjem letu pricakujemo okrevanje trga in s tem pove-
¢anje prodaje tovornih vozil Volvo s posebnim poudar-
kom na distribucijskem in gradbenem segmentu.

Kobal Transporti d.o.o.

V letu 2020 smo se tako kot drugi, tudi v nasem pod-
jetju soocali z novimi izzivi ter nepri¢cakovano Covid
situacijo, ki je ohromila marsikatero poslovno dejav-
nost. Na veliko sre¢o nase podjetje in poslovanje ni
bilo ogrozeno, saj je nasa primarna dejavnost notra-
nji promet pretezno zivilskih izdelkov.

Seveda pa smo morali kljub temu poskrbeti za reor-
ganizacijo postopkov dela, predvsem z vidika zasci-
te pred virusom. Odgovornost, da zascitimo nase za-
poslene in partnerje s katerimi poslujemo je bila za
nas najvisja prioriteta in ostaja Se danes. Pohvalimo se
lahko, da smo imeli med zaposlenimi zelo redke po-
samezne primere okuzbe, kar je pokazatelj, da smo se
na Covid krizo dobro in pravocasno pripravili.

Leto 2020 smo zakljucili uspesno in tako nadaljujemo
tudi v novem letu.

vi Express bo podjetnikom in obrtnikom spet ponujal

Francois Delion, generalni direktor
Renault Nissan Adriatic

odli¢no razmerje med vredno-
stjo in ceno. Spomladi, ravno
takrat, ko naj bi spet lahko zace-
li potovati, bomo lansirali tudi
prenovljeni Renault Trafic v po-
tniski razlicici Passenger. To bo
ob pravem casu prava resitev za
podjetja, ki zagotavljajo prevoz
potnikov. Zal je slovenska poli-
tika subvencij za elektri¢na vo-
zila postala Se manj prijazna do
tistih podjetij, ki Zelijo svoje voz-
ne parke pomladiti z okolju pri-
jaznejsimi lahkimi gospodarski-
mi vozili. Vseeno upamo, da bo-
do ta podjetja $e vedno ostala
motivirana za tak razvoj, kjer je
Ze tradicionalno elektri¢ni Kan-
goo trzni zmagovalec.

Tomislav Orehovec, direktor prodaje Volvo d.o.o.

Dusan Kobal, direktor
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Piaggio je znan po odli¢nih skuterjih, po trikolesnem dostavniku Ape in nekoliko ve¢jem
Porterju. Na ta nacin lahko pri Piaggiu opravljajo dostavo na dveh, treh ali stirih kolesih. In ker
se spreminja svet, se spreminja nacin zivljenja in spreminja se tudi transport.

Skoraj 20 let po predstavitvi modela
Porter leta 1992 so pri Piaggio Group
predstavili novo znamko Piaggio
Commercial in z njo povsem novi
model Porter, mali mestni tovornjak.
Novi Porter je kompaktno, lahko, visoko
zmogljivo, vsestransko, udobno, pri-
ro¢no in okolju prijazno gospodarsko
vozilo. Porter NP6 je zasnovan tako, da
se odlikuje pri prevozu tovora na kratke
razdalje in je idealen spremljevalec za
urbanih okoljih, s strogimi omejitvami
proti emisijam.

Preprosta, a ergonomicna

kabina

Nova kabina je narejena tako, da
nudi uporabniku varen in udoben
delovni prostor s kar se da ergonom-
skim polozajem za volanom. Velike
steklene povrsine omogocajo dobro
preglednost okolivozila, s Cimer je olaj-
sano parkiranje.

Takoj ko zasedemo prostor za vola-
nom, dobimo obcutek, da imamo vse
pod nadzorom, z intuitivno armaturno
plodco, ki se hitro in preprosto bere, pa
tudi s krmilnimi elementi. Dva okrogla
merilnika in ekran med njima ponujajo
vse potrebne informacije o delovanju

motorja in o voznji. Na sredinski kon-
zoli pa sta radio DAB + Bluetooth in
klimatska naprava. V zgornjem delu je
predal za telefon z nedrse¢o podlago
in USB vti¢nico. Na sovoznikovi strani
je prostoren predal za rokavice, poleg
prakticnega drzala za ocala in plas-
tenke. Standardna oprema vkljucuje
voznikovo zra¢no blazino, samodejni

sistem v sili eCall in elektri¢cno nasta-
vljiva bo¢na ogledala, ki jih je mogoce
zloZiti in so elektri¢no ogrevana.

Odli¢no razmerje med

velikostjo in nosilnostjo

Piaggio Porter NP6 je zasnovan tako,
da ponuja izredno veliko nosilnost in

Kabina je narejena tako, da nudi uporabniku varen, ergonomicen in udoben
delovni prostor.
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Porter je vestni spremljevalec, z razli¢cnimi nadgradnjami ponuja do 1400 razli¢nih kombinacij, ki jih je mogoce prilagoditi za

katero koli vrsto poklicnih potreb.

da ob tem ne priskrne svojih okretnih
lastnosti, ki so v mestnih okoljih izredno
dobrodosle, saj se tam vedno srecu-
jemo s precbremenjenim prometom
in ozkimi ulicami, hkrati pa vozilo upo-
rabniku ponuja visoko stopnjo varnosti
in udobja.

V primerjavi s prejsnjo generacijo
se je Sirina kabine povecala le za 245
mm in meri 1640 mm), kar pomeni, da
je vozilo $e vedno za vsaj pol metra oZje
od podobnih lahkih gospodarskih vozil.
Uporaba kompaktne kabine omogoca
namestitev ve¢jega tovornega prostora
zvecjo nosilnostjo. Zato se lahko Porter
pohvali z rekordnim razmerjem med
velikostjo in nosilnostjo.V svoji najvedji
razli¢ici ponuja nosilnost 200 kg/m?.To
pomeni, da lahko Porter pri enokole-
sni razli¢ici zadnje osi prepelje 1.275
kilogramov tovora, pri dvokolesni raz-
licici pa kar 1.610 kilogramov, pri ¢emer
skupna teza ne presega 2.800 kilogra-
mov. Porter je tako sposoben prevaZzati
tovor, ki je tezji od njegove teze.

bencin/LPG izvedenko.

Porter se bo prodajal in servisiral skozi ze postavljeno mrezo zastopnikov, ki bodo
kupcem zagotavljali celovite usluge. V Sloveniji za Piaggio Commercial skrbi

podjetje Benussi d.o.o..

MoZnost kombiniranja kratke (L1)
ali dolge (L2) medosne razdalje z eno-
(SW) ali dvokolesno (TW) opremljeno
zadnjo osjo omogoca namestitev
fiksnih ali prekucnih nadgradenj. Porter

tako v kombinaciji z razli¢nimi nad-
gradnjami ponuja do 1400 razli¢nih
kombinacij, ki jih je mogoce prilago-
diti za katero koli vrsto poklicnih potreb
ali Zelja kon¢nega uporabnika. Prieno-
jnih zadnjih kolesih je lahko medosna
razdalja dolga 2650 ali 3070 mm, pri
dvokolesni razlicici pa 3000 oziroma
3250 mm.

Piaggio Porter NP6 uporab-
lja za pogon CombiFuel izvedenko
1,5-litrskega motorja, ki se polni s kom-
binacijo bencina in plina LPG ali CNG.
glavo z lahkoto izpolnjuje standarde
Euro 6D Final. Kljub nizki prostornini
razvija kar 78 kW (107 KM) moci in 136
Nm navora. Odvisno od uporabljene
razlicice polnjenja goriva uporablja
Porter enega ali ve¢ visokotlacnih rezer-
voarjev, namescenih pod $asijo, zato
nimajo nobenega vpliva na nosilnost.

Ce je prej$nji Porter nastajal v sode-
lovanju z Daihatsujem, je novi Porter
povsem italijanski. Izdelujejo ga v
tovarni v Pontederi. V Sloveniji pa je
zastopnik za Piaggio gospodarska
vozila podjetje Benussi.
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Predstavljamo

Ni ovir za Unimog

Konec lanskega leta je minilo 70 let od prevzema podjetja Unimog s strani Daimler-Benz
AG. S tem datumom se je rodil zdaj ze legendarni Mercedes-Benz Unimog, ki je svoje
zmogljivosti dokazal ze vec sto tisockrat.

Po iziemno uspesni razstavi takrat revolucionarnega
»Unimoga« v oddaji Deutschen Landwirtschaftsgesel-
Ischaft (DLG), ki se je predvajala poleti 1950 v Frankfurtu,
je direktorjem podjetja Boehringer Bros iz Goppingena
postalo hitro jasno, da brez vecjih vlaganj v proizvodnjo
ne bodo mogli zadovoljiti izredno velikega povpraseva-
nja po Unimogu. Poleg tega dobava motorjev od Dai-

Prvi Unimog sploh ni imel kabine, le 3asijo, na katero so Preprost koncept gradnje, je kljub $partnski
namestili motor, volan, sedez in tovorni del za prevoz drv po opremi pozel veliko odobravanja.
tezko dostopnih gozdnih poteh. -
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mler-Benza prav tako ni bila v celoti zagotovljena glede
na potrebe podjetja in na zmogljivosti v ¢asu povojnega
gospodarskega razcveta.

Ni dovolj motorjev

Omenjeni motor je bil dizelski motor OM 636, razvit
za osebni avtomobil Mercedes-Benz 170 D, ki ga je Dai-
mler dobavljal Boehringerju za njihove modele Unimog
70200. Pri Unimogu je bilo 38 KM motorja omejenih na
25 KM. Ta uspesni motor, prvi dizelski motor za osebna

vozila, izdelan po vojni, se je serijsko vgrajeval v osebna
vozila med letoma 1949 in 1963, svoje mesto pa je imel
tudi v Unimogu.

Pogajanj sta se udelezila dva predstavnika podje-
tja Daimler-Benz AG in Sest delnicarjev razvojne druzbe
Boehringer Unimog. Med njimi je bil tudi o¢e Unimoga,
Albert Friedrich, pa tudi Rolf in Werner Boehringer kot
predstavnika proizvodnega podjetja Boehringer Bros iz
Goppingena. Pogovori o prevzemu Unimoga so se zacCe-
li Ze 5. septembra 1950. Med temi pogovori je Daimler-
-Benz pisno izjavil, da namerava prevzeti Unimog z vse-
mi pravicami in obveznostmi. Pogajanja so se zakljucila
27. oktobra 1950. Tega leta so bili v avtomobilski skupini
Daimler s sedezem v Stuttgartu vzpostavljeni vsi pogo-
ji za uspesen tehnic¢ni razvoj, vzpostavljena pa je bila tu-
di prodajna mreza.

Po zacetnem uspehu, so zasnovali kabino, ki je Se danes
prepoznavna.
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Predstavljamo

Takoj po Mercedesovem prevzemu, se je na
maski pojavila trikraka zvezda.

Unimog pa je Se starejsi

Universal-Motor-Gerdt — univerzalna motorna na-
prava — Unimog pa je Se starejsi. Za projektom je stal in-
Zenir Albert Friedrich, ki je delo na vozilu zacel oktobra
leta 1944. Po kapitulaciji Nemcije je Friedrich svoje na-
Crte predal novim direktorjem, ki pa niso pokazali veliko
zanimanja za projekt. Kljub temu so se dogovorili, da iz-
delajo 10 vozil in jih stestirajo na razli¢ne nacine. Tako je
bil 9. oktobra leta 1946 sestavljen prvi prototip tega vo-
zila. Prvi Unimog sploh ni bil videti kot vozilo, ki je kas-
neje zaznamovalo vec kot pol stoletja. To vozilo sploh

Njegovo uporabnost so spoznali
| na razli¢nih delovnih podrogjih.

ni imelo kabine. Imelo je le $asijo, na katero so names-
tili motor, volan, sedeZ in tovorni del za prevoz drv po
tezko dostopnih gozdnih poteh. Za takSen Spartanski
videz je bilo krivo povojno obdobje, ko je primanjkova-
lo vseh materialov in tako tudi sestavnih delov za vozi-
la. Po tem, ko so ugotovili, kaj vse to vozilo zmore, pa so
se zanj zaceli svetli dnevi.

In res, Unimog se bo v naslednjih desetletjih upo-
rabljal za najbolj raznovrstne namene, od traktorja do
vozila za vleko drugih tovornjakov, pa za popravila na
zelezniskih progah, modificirana gasilska vozila, ki se

Zimske sluzbe ga imajo izjemno rade.
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=] manjsimi predelavami lahko Unimog
' zapelje tudi na zelezniske tire.

uporabljajo za gasenje na najbolj nedostopnih krajih in Do danes je bilo prodanih Ze vec kot 400.000 raz-
v najtezjih vremenskih pogojih. Unimog je sodeloval na  li¢nih enot Unimoga, s ¢imer se poudarja njegov edin-
razli¢nih misijah, od pus¢ave Gobi do visokih vrhov v stveni poloZaj v mednarodnem poslovanju s komerci-
Cilu. Skratka, odkar se je pojavil na trgu, je navduseval s alnimi vozili.

svojimi nadnaravnimi zmogljivostmi.

Na voljo je v razli¢nih dolzinah, konfiguracijah za razli¢ne
Svoje mesto si je izboril tudi v Stevilnih vojskah po celem svetu. namene.
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Ekskluzivne nadgradnje zunanjosti in notranjosti poskrbijo, da vozili v e tako zahtevnih
pogojih razvajata z udobjem in zmogljivostjo ter dinami¢nim videzom, ne da bi bila pri tem
prakti¢nost kakor koli zmanjSana.

Novi razli¢ici Active modelov Transit
Custom in Tourneo Custom idealno
dopolnjujeta Zivljenjski slog zasebnih
in poslovnih uporabnikov, ki jih navdu-
Sujejo razlicne dejavnosti. Karoserija je
zas¢itena z dodatnimi oblogami, izbira
diferenciala mLSD pa zagotovi doda-
ten oprijem na neutrjenih, spolzkih
ali mehkih podlagah. Zunanjost z ele-
menti sportnih terencev doda vizualno
privla¢nost in poveca prakti¢nost, ko se
poslovite od asfaltnih cest.

Trail za vse pogoje

Razlicice Trail so prepoznavne po
dodatnih ¢rnih oblogah sprednjega
in zadnjega odbijaca ter stranic. Velik
napis »Ford« na mat ¢rni maski ute-
lesa dogodivscin Zeljnega duha vozila,
ki se ne ustrasi nobenega izziva. Po
legendarni terenski razlicici Raptorja
povzete oblikovne smernice iz oddelka
Ford Performance dopolnjujejo unika-
tna 16-pal¢na platisca iz lahke litine z
logotipom »Trail« na sprednjih vratih. Za
e vecjo vsestranskost je lahko Transit
Custom opremljen tudi s streSnimi
nosilci in bo¢nimi stopnicami.

Izbira pogonskih sklopov nudi
izboljsan oprijem v zahtevnih pogojih.

Modeli Transit Custom Trail s spred-
njim pogonom so serijsko opremljeni z
diferencialom mLSD za samozavestno
voznjo v vseh vremenskih in terenskih
pogojih, ki predstavljajo izziv za voznika.
Diferencial mLSD, razvit v sodelovanju
s specialisti za pogonske tehnologije
podjetja Quaife, pri slabem oprijemu
samodejno prenese navor motorja

kolesu z najvecjim oprijemom. Sistem
za elektronski nadzor stabilnosti vozila je
na novo umerjen za skladno delovanje
z diferencialom mLSD.

Modele Trail odlikuje tudi izboljsana
notranja oprema, saj serijsko popolnoma
usnjeno oblazinjenje sedezev poskrbiza
dodatno razkosje in trpeznost, za ¢isce-
nje kabine pa zadosc¢a Ze poteg s krpo.

Za model Tourneo Custom Active je znacilno oblikovanje zunanjosti po zgledu
Sportnih terencev.

34



Razli¢ni dodatki na karoseriji poskrbijo, da je vozilo izredno atraktivno.

Transit Custom Trail je na voljo
v razli¢nih karoserijskih izvedbah,
med katerimi so tudi furgon, furgon
z dvojno kabino in kombi z dvema
medosnima razdaljama ter s skupno
maso vozila od 3000 do 3400 kg.

Vsestranski Active za zivljenje

na prostem

Transit in Tourneo Custom Active
prinasata dodaten slog $portnega
terenca ter izboljsano prakti¢nost z
edinstvenimi oblikovnimi elementi
in prilagojeno opremo, ki ustreza
zahtevam tako zasebnih kot poslov-
nih uporabnikov. Izjemna prostornost
in moznost prevoza vecje kolic¢ine
prtljage oziroma tovora omogocata
pustolovski Zivljenjski slog.

Za model Tourneo Custom Active
je znacilno oblikovanje zunanjosti po
zgledu $portnih terencev, ki vklju-
Cuje: unikatna 17 pal¢na platis¢a iz
zlitine, znacilno masko z mrezico

Active, dodatne obloge na blatnikih,
ob stranicah, na zadnjem odbijacu in
pokrovih ogledal, nalepko Active po
celotni Sirini zadnjega dela in oznaki
Active na obeh blatnikih ter serij-
ske stresne nosilce. Tourneo Custom
Active odlikuje edinstvena oprema
notranjosti z delno usnjenim oblazi-
njenjem sedezev, armaturno plos¢o
modela Tourneo Custom Active pa
krasijo modri poudarki.

Vsestransko notranjost Tournea
Custom Active z osmimi sedezi je
mozno preprosto prilagoditi upo-
rabnikovim zZeljam. Pomik sedezev
potnikom zagotavlja vel prostora
za noge ali povecanje prtljaznika, 3e
vecl prostora pa je na voljo v razlicici
z dolgo medosno razdaljo. Sedeze je
mozno tudi zasukati v konferen¢no
konfiguracijo ali jih odstraniti za kar
najvec prostora za tovor. Pritrdis¢a za
sedeze je mozZno uporabiti za name-
stitev nosilcev za kolesa, ki omogocajo

Notranjost je Ze prepoznavna, pregledna, ergonomija je odli¢na, novi vmesnik za
komuniciranje in razvedrilo SYNC3 pa lahko upravljamo tudi s pomocjo glasu.

Nadgradniji trail in active poskrbita, da
zunanjost in notranjost vozila, v e tako
zahtevnih pogojih, razvaja z udobjem
in zmogljivostjo ter dinamicnim
videzom.

varnejsi prevoz koles v vozilu.

Obe novi razli¢ici poganja Fordov
napredni dvolitrski dizelski motor,
ki ponuja 130, 170 ali 185 KM. Vse
motorje lahko dopolnjuje samodejni
aliro¢ni menjalnik. Poleg tega izbrani
modeli nudijo prednosti varénejse
porabe elektrificiranih pogonskih
sklopov, saj lahko kupciizberejo hibri-
dni pogon. 48-voltna blaga hibridna
tehnologija med upocasnjevanjem
zajema energijo in jo shranjuje v
48-voltnem baterijskem paketu, da
Z njo zagotovi ucinkovitejso porabo
goriva.

Druzina gospodarskih vozil je
imela lani pomembno vlogo prizago-
tavljanju laskavega naziva najbolj
priljubljene znamke gospodarskih
vozil v Evropi, ki ga je Ford dosegel
7e peto leto zapored.
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Nastal je v sodelovanju s koncernom PSA. Proace City Verso prevzema titulo najbolj praktic-

nega in vsestranskega Toyotinega modela. Proace City je zdaj Ze cetrti avto na enaki osnovi
(Berlingo, Rifter, Combo), a vseeno nakazuje nekaj japonskih genov.

Enoprostorci, med njimi tudi Toyota
Prius Plus, so vse bolj redek pojav na
cestah. Lahki dostavniki s kompaktnimi
dimenzijami pa se prodajajo kot vroce
zemljice. Z odsotnostjo enoprostorcev
ceno pridobivajo tudi njihove potni-
ske izvedenke. Z modelom Proace City
Verso se Toyota vraca v ta segment,
kakor tudi z malenkost ve¢jim Proace,
ki je prav tako nastal v sodelovanju s
PSA koncernom.

Veliko je torej dobro znanega,
od motorja do dimenzij, a nekatere
manjse podrobnosti ostajajo nelo-
¢ljivo povezane s Toyoto. Navsezadnje
Japonci ra¢unajo na dodatne adute,
kot je moc¢ blagovne znamke, Siroko
mrezo in ugodno financiranje, a hibri-
dizacija kot zrtev sodelovanja ni ena
izmed njih.

Pragmati¢nost v prvem planu

Testni model je imel karoserijo
standardne dolZine (440 cm, podalj-
sane 475 cm), ki na ravnih linijah na
najboljsi mozni nacin izkoris¢a pros-
tor. Taksen je tudi prtljazni prostor, ki
ponuja skoraj 600 litrov prostora, ce

pa podremo drugo vrsto, se le-ta raz-
tegne do dveh kubikov.

Dodaten bonus, Se posebej v ozkih
ulicah ali ob Soping centrih, so drsna
stranska vrata, pa tudi raven nakladalni
prag, oddaljen od tal le 57 cm. Ko Ze
govorimo o oddaljenosti od ceste,
recimo, da voznik sedi na dokaj viso-
kih 61 cm, kar je ze SUVejevska vrlina,

medtem ko 16 cm oddaljenosti od tal
pride prav v boju z visokimi robniki.
Jasno je, da je tu v ospredju prak-
ti¢nost, zato omenimo velika ogledala,
polico nad vetrobranskim steklom,
velik predal med sprednjima sede-
7ema, predelke na zgornji strani
armature, na tleh, a tudi zahvaljujoc
inovativni postavitvi zra¢nih blazin

Japonci racunajo na dodatne adute, kot so mo¢ blagovne znamke, Siroka mreza in

ugodno financiranje.




V velik prtljaznik lahko natovarjate tudi le skozi odprto okno. Dodatno pregradno mrezo je potrebno narociti takoj, kasnejse

predelave so tezje in drazje.

pod streho najdemo dva predala
spredaj. Pritozujemo se lahko le, da
sovoznikovega sedeza ni mogoce
zloZiti, kar bi omogocalo nakladanje
daljSih predmetov. Po drugi strani
pa bo vecclanska druzina vesela treh
isofix pritrdis¢.

Arhitektura notranjosti je v bistvu
enaka arhitekturi bratov PSA, vendar
je Toyota bolj mirna kot igriva. Dobra
novica je, da so ti lahki transporterji v
primerjavi z mo¢no tovorno naravna-
nimi predhodniki naredili pomemben
korak naprej v smislu udobja.

Seveda povzroca visoko tezisce v
kombinaciji s Skatlasto karoserijo Se
vedno izrazitejse nagibanje telesa
v ovinkih. To delno kompenzirajo
sedezi z dobro bo¢no oporo. Toda za
razliko od francoskih bratov to Proace
City Verso obvladuje bolj stoi¢no.
Poleg tega 1,5-litrski dizel s svojimi
300 Nm povsem dobro obvlada karo-
serijo, tezko skoraj 1,6 tone. Vmesni

pospesek od 80 do 120 km/h v 89 s
ni ravno impresiven, je pa zato poje-
mek zavidanja vreden, saj se Proace
City Verso s hitrosti 100 km/h ustavi
v vsega 35,6 metrih. Avto je varen v
vseh voznih razmerah.

Vsakodnevni heroj

Visoka silhueta in velike hitrosti
na avtocesti niso prednost te karo-
serije, zato v teh primerih poraba
zraste tudi ¢ez osem litrov. Druga
skrajnost je lokalna cesta, ko z malo
predvidevanja v voznji z ne prevec
energi¢nimi pritiski na plin poraba
pade tudi na 5,5 litra, k ¢emur pri-
pomore tudi dobro prera¢unano
prestavno razmerje ro¢nega 6-sto-
penjskega menjalnika. V mestu smo
na krajsih razdaljah in v hladnem vre-
menu dosegli porabo sedmih litrov,
tako da je na koncu povprecje testa
pokazalo porabo 6,7 litra.

Cenovno se Toyota Proace City

Prepoznavna notranjost, preprosta stikala, stevilna odlagalisca, kar dva predala
pred sovoznikom.

Dizel je Se naprej najbolj optimalna
reSitev v takSnem vozilu.

Verso s paketom opreme family pre-
mika v okviru bratske konkurence, a
je navoljo v kar petih paketih opreme,
kar olajsa personalizacijo glede na
zelje in moznosti. Vozilo je ob izbiri
Toyota financiranja na voljo za malo
manj kot 22 tisocakov. Ne gre zane-
mariti petletne garancije brez omejitev
kilometrine. Torej, ¢e je Toyota vasa
izbira, ne boste nasli bolj prakti¢nega
modela, kot je Proace City Verso, pa

Ceprav ni hibridne razlic¢ice.

TEHNICNI PODATKI

Motor: stirivaljen dizel

Prostornina (ccm): 1499
Mo¢ (kW/KM): 96/130
Navor (Nm/min): 300/1750

Menjalnik/pogon:

ro¢ni 6-stopenjski/na
sprednja kolesa

Zmogljivosti

Mere

Dolzina (mm) 4403
Sirina (mm): 1848
Visina (mm): 1844
Medosna razdalja (mm): 2785
Prtljaznik (I): 597/2100
Masa vozila (kg): 1575

Pospesek (0-100 km/h): 11,5
Najvisja hitrost (km/h): 184
Kombinirana poraba 67
1/100km): !

Emisija CO, (g/km) 119




Tehnika

Kako antifriz
menjavo ol

Zivljenjska doba motorja z notranjim zgorevanjem in $e posebej uporaba motornega olja sta
v veliki meri odvisni tudi od hladilnega sistema in posledi¢no od kakovosti hladilne tekocine.

Sistem za hlajenje motorja je za-
dolZen za zagotovitev, da motor ved-
no deluje v optimalnem ritmu. Ob hla-
dnem zagonu mora zagotoviti ¢im
hitrejSe doseganje delovne tempera-
ture motorja ter jo nato ves ¢as vzdr-
Zevati. Tekocina, ki se uporablja za hla-
jenje, nosi ze ponarodelo ime antifriz.

Para, ki prihaja izpod pokrova motorja,
nakazuje, da se je motor pregrel.

Korozija

Vse dokler je v hladilnem sistemu
tovarnisko nalita hladilna tekocina in
je sistem brezhiben, po navadi ni te-
7av. Tezave se znajo pojaviti, ko menja-
mo hladilno tekocino, kar po navadi
delamo prepozno, izven predpisanih
servisnih intervalov. Takrat se lahko

motor pri¢ne pregrevati, mi pa v ze-
lji, da bi prihranili kaksen evro, v sistem
vlijemo ceneno tekoc¢ino neadekva-
tne kakovosti, v¢asih celo kar samo vo-
do, kar v nadaljevanju privede do po-
spesene korozije hladilnika in ostalih
elementov v hladilnem sistemui.

Posledica oksidacije je rja. Nje-
ni delcki se zbirajo in nalagajo na ka-
nalih v hladilniku, kar ustvarja manjso
preto¢nost in manjso zmoznost od-
vajanja toplote. Vse skupaj se lahko 3e
poslabsa, ¢e pride do degradacije hla-
dilne tekocine, tako da se v njej za¢ne-
jo ustvarjati grudice. Ce se je v ekspan-
zijski posodi ustvarila Zelatinasta masa,
takrat je motor Se posebej izpostav-
lien pregrevanju in le vprasanje casa
je, kdaj se bo v mestnem rezimu vo-
Znje pri veckratnih zaustavitvah motor
tudi dejansko pregrel. Para, ki prihaja
izpod pokrova motorja, to Ze nakazuje,
ob tem pa se ustvarja velika mozZnost,
da bo prislo do zvitja glave motorja in
da se bosta zmes3ala olje in voda.

Oksidacija aditivov v olju
Tojevidnidel posledice pregreva-
nja motorja, obstaja pa tudi nevidni




del. Pri blagem veckratnem pregre- S —
vanju motorja prihaja do intenzivne
oksidacije aditivov v motornem olju,
kar vodi v propadanje njegove baze.
Posledice so vidne kasneje, saj pri-
haja do povecanih usedlin in oblog
na delih motorja z notranjim zgore-
vanjem. V nadaljevanju se ponovno
zmanjsa ucinkovitost hladilnega sis-
tema, saj tudi olje nase veze del to-
plote in jo odnasa v oljni hladilnik,
medtem pa prihaja do vec¢je amor-
tizacije motornih delov zaradi pove-
¢anega trenja.

Ce vam je motor zakuhal, je to ¢as
tudi za zamenjavo olja, ¢e pa ste na
poti, to storite takoj ob vrnitvi. Sedaj
ko smo razcistili, kako antifriz slabe
kakovosti vpliva na mazanje in hlaje-

Vodna c¢rpalka

Povprecna Zivljenjska doba vodne ¢rpalke znasa 150.000 do 200.000 prevo-
zenih kilometrov vozila. Lahko tudi ve¢, lahko pa tudi manj. Pred¢asna okvara
je lahko posledica prostega gibanja ali zatikanja leZaja, erozije rotorja, unicenja
ali deformacije gredi, pojava razpok ali lukenj na ohisju, hude korozije.

Okvara ¢rpalke je vecinoma posledica poskodbe njenega tesnila. Med tem
hladilna tekocina pride do lezajev in z njih spere mast, zato se hitro pokvarijo. Tudi
nepravilna namestitev pogonskih jermenov je lahko vzrok za poskodbo ¢rpalke.

Do poskodb elementov ¢rpalke pride tudi zaradi oksidacije ob uporabi hla-
dilne tekocine slabe kakovosti. Tudi poskodba tesnilnega pokrova je lahko vzrok
za korozijo, saj omogoca nastanek zracnih mehurckov. Mehanske poskodbe pa
lahko nastanejo zaradi nenadnih sprememb temperature ali vibracij motorja.

Znaki okvare vodne ¢rpalke so trkanje, roZljanje in cviljenje pod pokrovom
motorja ter iztekanje hladilne tekocine. Znizanje njenega nivoja v ekspanzijski
posodi pokaze posebna kontrolna lucka. Poleg tega je v kabini pogosto opazen
vonj sredstva proti zmrzovanju, njegove sledi pa so lahko vidne na tleh pod
avtomobilom.

Kako izbrati vodno ¢rpalko

Crpalke se razlikujejo glede na proizvodni mate-
rial rotorja. Narejene so lahko iz litega Zeleza, jekla
in plastike. Deli, izdelani iz litega Zeleza, imajo vecjo
odpornost proti koroziji, plasti¢ni deli so priljubljeni
zaradi plasti¢nosti, jekleni rotorji pa so najpogo-
stejsi, saj je njihova izdelava poceni, delovanje pa
zanesljivo.

Avtomobilske vodne crpalke se druga od
druge razlikujejo tudi po vrsti pogona. Pri nakupu
je pomembno upostevati nacin delovanja ¢rpalke,
njene konstrukcijske lastnosti, kolicino montaznih
lukenj in premer rotorja, obliko in debelino njenih
lopatic. Upostevajte, da se vodne crpalke lahko prodajajo v kompletu s tesnilnim
obroc¢em in pogonsko jermenico ali brez njih. Da bi kupili zagotovo zdruZljiv
del, upostevajte blagovno znamko, model, leto proizvodnje avtomobila in zna-
Cilnosti njegovega motorja.

Slaba tesnitev vodne crpalke - luzica pod vozilom.

Hladilne tekocine se locijo tudi po barvi.
Vedno uporabite hladilno tekocino, ki
jo je predpisal proizvajalec.

nje motorja, pa je treba povedati, da
je to le ena plat zgodbe.

Slab antifriz bo skrajsal Zivljenjsko
dobo tudi tesnilom na vodni ¢rpalki.
Ce je vodna ¢rpalka gnana z zunanjo
jermenico, menjava ne bo problem,
Ce pa Crpalko Zene zobati jermen, po-
tem bo delo za menjavo bolj obsezno,
predvsem pa drazje. Ce pa se za luzico
pod vozilom zaradi slabega tesnjenja
ne zmenite, se lahko zgodi, da bo vod-
na Crpalka zablokirala, kar pa v skraj-
nem primeru lahko privede do tega,
da se bati in ventili srecajo, to pa je Ze
nov problem.

Po namestitvi nove vodne Crpalke
je priporocljivo zamenjati tudi hladil-
no tekocino.
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Na roki

# Tomaz Ficko

1000 milj

Mille Miglia je za mnoge najlepsi dirkaski dogodek na svetu. Toda dirka ni dirka, ¢e na njej ni
casomerov. Za merjenje te italijanske poslastice skrbijo pri Svicarskem urarju Chopard. V cast
prepoznavne dirke so predstavili tudi nove zapestne ¢asomere.

Stari rek pravi, da se prebivalcem Brescie po Zilah na-
mesto krvi pretaka bencin. Metafori¢na trditev, ki pa ni tako
dalec¢ od resnice. Dirka 1000 milj, bolj poznana pod izvirnim
imenom Mille Miglia, avtomobilisticna dirka, ki je potekala
med letoma 1927 in1957 v Brescii, danes velja za eno naj-
lepsih dirk na svetu. V sodobnejsi
izdaji sicer nima takega dirka-
skega naboja, a na Se vedno
1000 milj dolgi progi od
Brescie do Rima in nazaj
lahko vidimo izjemne
starodobne dirkaske
primerke, ki so v le-
tih njenega zalet-
ka kraljevali po ce-
stah ltalije.

Za tokratno dir-
ko so pri Svicarskem
urarju Chopard izda-
li posebno serijo za-
pestnih ur. Tokrat so
na trg ponudili dve raz-
licici modela Mille Mig-
lia Race Edition. Obe imata
v svojem skeletu avtoma-
ticni mehanizem in na zad-
nji strani ure safirjevo steklo,
ki omogoca edinstven vpog-

led v osr¢je mehanizma. Pri drazji izvedenki je luneta ode-
ta v roznato zlato, kar ¢asomer naredi drazji, a bolj edin-
stven. Obe izdaji sta omejeni, prva na tiso¢ in druga na
250 primerkov, za klasi¢no je treba odsteti 6200 evrov, za
izvedenko z roznatim zlatom pa Se tisocaka in pol vec. Da bi
zadostili tistim najvecjim Zeljam, pa so pri Chopardu pripra-
vili Se casomer za 20 izbrancev; model Mille Miglia Lab One
je narejen iz titana, z avtomati¢nim mehanizmom 04.03-M
in tourbillonom, ki sta sestavljena iz 485 komponent. Ca-
somer predstavlja vrh njihove ponudbe in je prepozna-
ven po edinstveni obdelavi in unikatni grafiki na Stevil¢ni-
ci. Ura ima 60-urno rezervo moci, cena za malostevilno
zapestno lepotico znasa slabih 130 tisoc evrov.

. . ) ] Obelezite kitajsko novo leto z uro
Joe Biden je zbiratelj ur

A

Novoizvoljeni 46. predsednik Zdruzenih drzav Amerike
je zbiratelj ro¢nih ur. Na njegovih predvolilnih nastopih je
poznavalcem ro¢nih ur uspelo »ujeti« kar nekaj zapestnih
Casomerov, ki pa, zanimivo, niso bili vselej v kategori-
ji najdrazjih. Med njimi so se nasli Seiko, Apple Watch,
najpogosteje pa je bil na shodih opazen z Omeginim
modelom Seamaster.

Za ljubitelje kitajske kulture in ¢asa je na voljo zapestna
ura proizvajalca Swatch. Ta je pripravil model Ox Rocks
2021, ki obelezuje blizanje kitajskega novega leta. Leto
2021 se bo po kitajskem zodiaku zapisalo pod znamenije
bivola, zato je v Stevil¢nici tudi njegova podoba, hkrati pa
sta na njej tudi rdeca in zlata barva, ki prinasata sreco in
uspesnost. Proslavite torej kitajsko novo leto v stilu.
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S telefonom

Ni odvec imeti te aplikacije

Bodite fotomodel

Risanje po zaslonu . i . N
Profilna fotografija na druzbenem omrezju mora biti ved-

no lepa. S popravljanjem svetlobe, barv in dodajanjem ucin-
kov smo na koncu videti kot pravi fotomodel. Aplikacija Len-
sa pa nas »popravi« kar sama od sebe. Zgladi nam kozo,
odstrani podocnjake, pobeli zobe in zamegli ozadje.

Flow by Moleskine je iziemno zabavna aplikacija za
uporabnike, ki se jim ¢ez dan utrne na stotine zamisli, ki
bi jih bilo dobro spraviti na papir.V tem primeru kar na za-
slon. Od preprostih risb do kompleksnih slik. Flow omo-
goca vse to. Drsanje po zaslonu spremlja zvok risanja po
pravem papirju, kar je zanimiv prijem. Aplikacija se za zdaj
dobi le na operacijskem sistemu iOS.

Ocistite telefon

Clean Master Boost & Antivirus je ena boljsih aplikacij
za sprotno cis¢enje in optimizacijo pametnega telefona.
Uporabniku na enem mestu namre¢ ponuja:

- odstranjevanje neuporabnih datotek in obvestil ter ¢i- Dva zaslona
s¢enje predpomnilnika,

- pametno zapiranje aplikacij, ki niso v uporabi, in s tem
sproscanje delovnega pomnilnika RAM,

- ohlajanje procesorja, Ce se ta zaradi preo-
bremenjenosti pregreva, in s tem podaljse-
vanje njegove zivljenjske dobe,

- varcevanje z baterijo,

- protivirusno zascito,

- zaklepanje aplikacij pred nepovabljenimi
pari oci.

Vise te uporabne funkcije so zapakirane v
pregleden in preprost uporabniski vmesnik,
ki se ga uporabnik navadi mimogrede.

Clean Master

#1 Optimizer & Security App On Google Play

Vcasih delo na racunalniku zaradi preglednosti
vsebine zahteva dva zaslona. Mogoce se nam doma
nikjer ne valja dodaten monitor, imamo pa pri
. sebi tabli¢ni racunalnik. No, prek aplikacije Du-
& Qe o @ et Display bomo lahko svoj ra¢unalnik prepros-
to povezali na tablico in tako izkoristili dvojni za-
slon. To utegne biti uporabno tudi za nekoga, ki
je veliko na poti in sta prenosnik in tablica najvec,
kar lahko s seboj prenasa. Povezujemo lahko na-
prave razli¢nih operacijskih sistemov.

Arpaim @ ety e P el D el F o Ly aoom Tl Vs down v phers

R

Remove Junk Files @ Memory Boost
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Po cesti s §kodo Octavio 2,0 TDI

e B T

Ceski simbol Octavia v &etrti generaciji prinasa napredek v vseh pogledih. Prostorna je bila
vedno, vozne lastnosti so bile na ravni koncerna, zdaj je e digitalizirana.

Pri Skodi pri izdelavi nove genera-
cije Octavie niso veliko eksperimentirali.
Nacelo najve¢ za manj denarja je Se
vedno tu, ¢eprav Skoda ze dolgo ni
vec poceni. Njena napredna tehnolo-
gija simply clever skupaj z zanesljivo
Volkswagnovo tehnologijo jo je pripe-
ljala do stopnice, na kateri se ji cena niti
ne zameri vec.

Sodobna karoserija limuzinske
Octavie se razteza na 4,7 metra. Sprednji
del zaznamujejo LED-luci Crystal light
matrix, ki odli¢no osvetljujejo prostor
pred vozilom. Ob lu¢eh sta markantnejsa
tudi maska in odbijac.V notranjosti nav-
dusidigitalna armaturna plosca z velikim
ekranom na sredinski konzoli, ki je zdaj
prakticno brez stikal, celo start/stop
sistem se upravlja na digitalnem zaslonu,
obcutljivem na dotik, kjer
pa se prstni odtisi skoraj ne
opazijo. Zagotovo pa je naj-
bolj opazen del notranjosti
»samo« dvokraki volanski
obroc. Je odli¢nega videza,
lepo sede v roko in ponuja
upravljanje s Stevilnimi
funkcijami, povezanimi z
vOZNjo, nastavimo pa si
lahko tudi razli¢en pogled
na merilnike.

Udobje? Odli¢no. Vse

od obilice prostora do udobnih sedezey,
veliko pozornosti pa pozanje prtljaznik,
ki v osnovi nudi neverjetnih 600 litrov
prostora. To pa je tisto, kar cenivsak dru-
zinski ¢lovek.

Po moje je kombinacija dvolitrskega
TDI motorja, ki razvija 150 KM, in DSG
menjalnika dale¢ najboljsa. Dvosklopeni
samodejni menjalnik je v ponudbi ze
20 letin ne predstavlja velike novosti, je
pa prisel do dodatne prestave, tako jih
je zdaj skupaj 7. Iz vozniskega dela
je izginila tudi rocica menjalnika, ki
jo zdaj menja tristopenjsko stikalo,
prestavijamo pa lahko tudi z roci-

vrtIJaJ|h.

Skoda je v voznji zelo elegantna, lepo
pobira neravnine in je zelo suverena v
dolgih zavojih na avtocesti. Omenimo
le, da je postavljena na podvozje zadnje
generacije Golfa, zato Octavia ni vec
»alternativa« za poslovni avto, ampak
je kar pravi druzinski in poslovni avto.
Skratka, Slovenci smo Ze ji pripisali tudi

naziv slovenski avto leta.

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjen turbo dizel, 4 ventili na valj,

common-rail

camiza volanom, a to bomo brzkone

naredili le nekajkrat, nato pa se bomo

prepustili samodejnemu delovanju.
Morda bomo veckrat vklopili opcijo

Prostornina (ccm): 1968
Mo¢ (kW/KM): 110/150
Navor (Nm/min): 360/1700
Menjalnik/pogon: el secgs kolesa
Mere

Dolzina (mm) 4689
Sirina (mm): 1829
Visina (mm): 1470
Medosna razdalja (mm): 2669
Prtljaznik (1): 600/1550
Masa vozila (kg): 1470
Zmogljivosti

Pospesek (0-100 km/h): 8,7
Najvisja hitrost (km/h): 220
Kombinirana poraba 58
1/100km): !
Emisija CO, (g/km) 96
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Po cesti z Dacia Sandero Stepway Eco-G 100

Dacia je edina avtomobilska znamka, ki v vseh svojih avtomobilskih modelih ponuja motorje
na dve vrsti goriva — utekocinjen zemeljski plin (LPG) in bencin. In to ze nekaj ¢asa. Tokrat smo
lahko preizkusili Sandera v razli¢ici Stepway.

Tokratni testni avtomobil je bil
malenkostno poseben, saj je ob bencinu
za pogon uporabljal tudi zemeljski plin.
Dacia ima tovrstni pogon v ponudbi ze
nekaj ¢asa, a je v novejsi izvedbi 1,2-litr-
ski bencinski motor zamenjal manjsi, a
veliko potentnejsi trivaljni turbo motor,
ki nudi ve¢ modi in visji navor.

Tudi sam sistem polnjenja je bolj
dodelanin s tem e prijaznejsi do okolja.
Posoda za plin je postavljena v prtljaznik,
na mesto, kjer naj bi bilo rezervno kolo.
Njena kapaciteta je 40 litrov, a zaradi
varnostnih razlogov sprejme 32 litrov
plina. Na trivaljni tiso¢kubi¢ni motor so
dodatno namesceni uparjalnik plina, tri
dodatne Sobe za vbrizg, vse skupaj pa
krmili dodatna elektronika.

Motor danes nosi oznako Eco-G.
Tovarniska vgradnja te tehnologije je
jamstvo za njeno varnost
in zanesljivost. Tovarniska
garancija, servisni inter-
vali in stroski vzdrzevalnih
posegov ter velikost prtlja-
znika so enaki kot v
razlicicah z bencinskimi
motorji. Med voznjo na
plin ima Sandero v pov-
pre¢ju za 11 odstotkov
manjsi izpust CO, kot z
enakovrednim bencin-
skim motorjem. Ob tem
ima s polnima posodama

za obe vrsti goriva doseg tudi vel kot
1000 kilometrov.

Katero gorivo uporabljate v dolo-
¢enem trenutku, lahko spremljate na
posebnem merilniku z LED-diodami, ki
tudi oznacuje koli¢ino plina v posodi.
Motor se vedno zaZene s pomocjo
bencina, nato pa odvisno od ogretosti
samodejno preklopi na delovanje s
pomocjo plina. Preklop med gorivi se
ne obcuti in je prakti¢no nezaznaven.

Tudi polnjenje je povsem preprosto
in hitro. Popolnoma prazen rezervoar
napolnimo v dveh minutah. Cep za
polnjenje je postavljen zraven kla-
si¢ne odprtine za dotok goriva. Ventil
je standardiziran (DISH) in ne potre-

Se pa motor pohvali tudi z dejstvom,
da ne potrebuje locenega sistema
za dodatno mazanje ventilov v glavi
motorja.

Za konec pa 5e nekaj dejstev v korist
plinu. Ce stane liter bencina evro, je cena
za liter plina 60 centov, tako da je stro-
Sek goriva ob podobni porabi kar 40
odstotkov niZji. Vozilo ponuja za 10 %
vecjo zmogljivost in do 60 % vecji doseg,
ob tem pa v zrak spusti za 11 % manj
emisij. Tovarniska vgradnja pa ohranja

vsa garancijska jamstva.

TEHNICNI PODATKI

Motor: trivaljni, bencin/plin LPG

buje nobenega dodatnega nastavka.

Preprosto pripnemo tocilno pistolo

Prostornina (ccm): 998
Mo¢ (kW/KM): 74/101
Navor (Nm/min): 170/2000

na ventil in zatnemo pretakati plin.

Menjalnik/pogon:

ro¢ni 5-stopenjski/na
sprednja kolesa

Mere

Dolzina (mm) 4069
Sirina (mm): 1733
Visina (mm): 1618
Medosna razdalja (mm): 2589
Prtljaznik (1): 320/1200
Masa vozila (kg): 1100
Zmogljivosti

Pospesek (0-100 km/h): 10,5
Najvisja hitrost (km/h): 174

Kombinirana poraba
1/100km):

6 | bencina/7 | plina

Emisija CO, (g/km)
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Tako kot so v spomladanskem casu epidemije koronavirusa obiskovalci napolnili slovensko
obalo, tako se je silna gneca ob zimskem zaprtju Slovenije dogajala v Kranjski Gori.

Sicer pa je o kraju, ki so ga prvi¢
omenili leta 1326, malo znanega. Bilo je
odmaknjeno od vseh takratnih tokov,
smucanja Se niso poznali, jezera Jasna
Se ni bilo, bili so samo visoki hribi, ki so
se jih takratni prebivalci bali, saj so na
vrhovih Zivela ¢udna bitja, med njimi so
bile tudi ajdovske deklice, ki ti sicer niso
hotele ni¢ zlega, vendar so zato prica-
kovale, da jih pustis lepo pri miru. Kljub
njihovi milini so znale biti zelo hude,
saj so tistim, ki so hoteli k njim, pos-
lale v pogubo toco, nevihte in plazove.
Najbolj znana je tista ajdovska deklica, ki
s0 jo preklele njene sovrstnice zato, ker je
izdala lovcu iz Trente tajnost, kako lahko
pride do Zlatoroga. Njegovi rogovi so bili
klju¢ do neizmernega, skritega zaklada.
Ta je seveda izkoristil priloZnost, saj mu
pohlep ni dal miry, in je ubil Zlatoroga,
klepetavo ajdovsko deklico pa so prek-
lele, da se je v hipu spremenila v kamen.
V severni steni Prisanka Se danes vidimo
njen okamneli obraz, ki je najlepse viden
z gricka pri Postarski ko¢i na Vréicu, pa
tudi od Erjavceve koce. Nihce ne ve, ali
je mladi lovec res nasel zaklad, znano je
le, da so iz Zlatorogove krvi zrasle prelepe

gorske roze, planinke jim pravijo.
Lastniki nekdanje Kranjske Gore so
bili briksenski skofje, pozneje ortenbur-
Ski grofje, kraj je postal pomemben sele
ob zacetku 1. svetovne vojne, saj so se
skozenjin ¢ez tezko prehoden Vrsic valile
horde vojakov, ki so hiteli na Sosko fronto.
Leta 1915 je postala Kranjska Gora
pomembna stratesko-vojaska tocka,
zato so zaceli graditi cesto ¢ez Vrsic. Kar
10.000 ruskih ujetnikov jo je zacelo gra-
diti maja 1915. Toda 8. marca 1916 je

postaja

prihrumel silen snezni plaz, v njem je,
tako domnevajo, umrlo od 170 do 300
ruskih ujetnikov in od 10 do 80 avstrij-
skih strazarjev.Vecino umrlih so pokopali
v skupnem grobu na Vrsi¢u, nekaj pa tudi
vTrenti. Leta 1916 so ruski vojaki v spomin
umrlim sotovarisem, postavili ob cestina
Vrsi¢ kapelico, posveceno Sv. Viadimirjy,
zgrajeno v ruskem pravoslavnem slogu,
in jo poimenovali »Sinovom Rusijex.

In zakaj je Ruska kapelica tako
pomembna? Zato, ker so domacini iz

Blizu je Planica, trenutno najbolj ¢udovit skakalni center na svetu, njegove temelje
je na nekdanjih teniskih igriscih zarisal Stanko Bloudek.
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Ajdovske deklice.

Kranjske Gore Ze od nekdaj skrbeli za
kapelico, $e posebej potem, ko so v letih
1936-37 Zbrali posmrtne ostanke umrlih
in jih pokopali v skupni grobnici, ki je v
obliki piramide. Tudi sedanje obcinsko
vodstvo skrbi, da sta sama kapelica in
njena okolica urejeni, in tega Rusi ne
morejo pozabiti. Ni ¢udno, da prihaja na
vsakoletno zalno slovesnost v Kranjsko
Goro in s tem v Slovenijo skoraj celotno
drzavno rusko vodstvo. Tudi predsednik
Vladimir Putin je Ze bil na Vrsicu in s tem
seveda tudi v Kranjski Gori.

Bodo prisli bogati Americ¢ani

»10 je edini kraj, edini smucarski center,
ki bo lahko uspesno konkuriral bogatim
avstrijskim smucarskim centrom,« je zad-
nji¢ dejal AJJ, njegova spremljevalka, ki
Zivi in dela v Miamiju, pa je dodala, da
bo lahko, takoj ko minejo tezave zaradi
koronavirusa, pripeljala v Slovenijo veliko
bogatih Ameri¢anov.

»Lepe in velike hotele pa igralnice
imajo tudi oni in si ne Zelijo bivanja v
hotelih, kjer je $e nekaj sto gostov, nimajo
pa tega, kar ima Slovenija in kar ima
Kranjska Gora«je dejalain s tem mislila na
¢udovito naravo, bogato kulinariko v zani-
mivih gostilnah, zgodbe iz pradavnine,
lep center mesta. Ne smemo pozabiti na
bliznjo Liznjekovo domacijo, zgrajeno v
17.stoletju, enkratnega spomenika takra-
tne bivalne kulture, kjer je predstavljena
etnografska dedisc¢ina Kranjske Gore.
Blizu je Planica, trenutno najbolj ¢udo-
vit skakalni center na svetu, njegove
temelje je na nekdanjih teniskih igriscih
zarisal Stanko Bloudek. Tu so Zelenci -
izvir reke Save, tu je Mojstrana in njena
pot doVrat, do vznoZja Triglava. In Dovje
s spomenikom pogumnih gornikov, ki

so prvi osvojili nekdanjo slovensko sveto
goro Triglav.

Tisti dan, ko je bila po nalogu viade
Slovenija zaprta, je bilo v Kranjski Gori
nekaj tiso¢ gostov, da so se celo doma-
¢ini, ki so vajeni gnece, hudovali. Vendar
pa je bil poleg vseh sprehajalcev, uZival-
cev svezega Gorenjskega zraka, ljubiteljev
snega Se en, skrivni gost, ki ga skoraj nihce
ni videl, vsaj od domacinov ne.

Na oglede je priSel Maks, ki je po
skoraj meter visokem snegu, ja, toliko ga
je letos zapadlo v Zgornjesavski dolini,
prisel s kraske planote Sneznik. In kje je
zdaj Maks?

Kot vedo, se ris Maks, ki so ga knam
pripeljali iz Slovaske, zadrzuje v okolici
Martuljka.

Vprasanje je, kako ga bodo sprejeli
domacini, ki so do tujcev, pa Ceprav jih
poleti in pozimi kar mrgoli, zelo nezau-
pljivi. Ne do turistov. Ti pridejo, porabijo
nekaj denarja in gredo. Do tistih, ki so se
ali pa se Se bodo priseliliv kraj in tam ostali.

Znani slovenski novinar, Sportnik,
moz s tisocerimi idejami, med njimi tudi
avtor znamenitega kolesarskega mara-
tona Franja, Tone Fornezzi — Tof naj bi bil
Kranjskogorcan. Naj bi bil. Tam Zivi Ze vec
kot 50 let, njegova soproga Jana je doma-
¢inka, pa vseeno. Se danes ni domacin.
Je pritepenec, tako pravijo domacini, ki
so danes Ze v veliki manjsini.

Kranjska v svetovni knjigi

rekordov

Ko smo ze priTofu. Kot znajo povedati,
je bil on tisti, ki je odli¢nega Kranjskega
mesarja Antona Arvaja pripravil do tega,
da je v Kranjski Gori predstavil najvecjo
kranjsko klobaso na svetu in jo vpisal v
Guinessovo knjigo svetovnih rekordov.

. Lo . .. . - o
V severni steni Prisanka Se danes vidimo okamneli obraz == e

Okoli jezera Jasna se je zgradilo pravo vikendasko naselje.

Kranjska klobasa, ta avtohtona sloven-
ska narodna jed sicer ni dobila imena po
Kranjski Gori,ampak po dezeli Kranjski, je
postala tako svetovno znana, da so celo
v daljni Ameriki leta 2016 v Clevelandu v
sklopu muzeja Polka organizirali Festival
kranjske klobase.

Sicer pa je v Kranjski Gori veliko
dobrih gostiln. Morda je kulinarika tisti
pravi magnet, ki vabi tako italijanske kot
tudi avstrijske goste. Veliko jih ima tudi
kranjsko klobaso, jed, ki so jo zascitili leta
2015.Znana je postala po tem, ko je cesar
Franc Jozef potoval z Dunaja v Trst, bilo
je poldne, cesar je postal lacen, pa so se
ustavili v Naklem. »Kaj imate za jest'’« je
vprasal. Gostilnicar je mencal z odgovo-
rom, naposled pa rekel, »Samo klobaso.«
Cesar jo je pojedel in zadovoljen rekel:
»To ni navadna klobasa, to je kranjska
klobasa.«

Kranjska Gora je na mejnem triko-
tniku Italije, Avstrije in Slovenije in temu
primerna je tudi ponudba hrane. Tako v
Ratecah prisegajo na pohanega pis¢anca.
V stari gostilni Pri Zerjavu je bil na kosilu
tudi Josip Broz — Tito s svojim tesnim
sodelavcem Stanetom Dolancem.

Tu je doma Kekec

Najbolj pa je mestece, predvsem
mladim, priblizal domacin Josip Vandot
(1884-1944), ki je napisal tri romane o
najmlajsem in najbolj znanem sloven-
skem junaku, Kekcu. Kekec na hudi poti,
Kekec nad samotnim breznom in Kekec
na voldji sledi so bili podlaga za trifilme o
Kekcu, ki so potem junaske dogodivicine
mladega, zvitega fanta ponesli po vsem
svetu. Toda filmi o mladem junaku niso bili
edini, ki so ponesli lepote Zgornjesavske
doline po svetu. Na Vrsi¢u so snemali film
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Heidi po literarni predlogi Svicarske pisa-
teljice Johanne Spyri, ki je iz8la leta 1881
in ki je prevedena v skoraj vse svetovne
jezike. To je zgodba mestnega dekleta,
ki gre Zivet v hribe k dedku in ki mora
kmalu, zelo nerada, nazaj v mesto, saj je
tu dobila cudovite prijatelje. Eden med
njimiiz zalosti porine njen invalidski vozi-
Cek v prepad, ¢e$, brez njega Heidi ne bo
mogla v dolinoin bo ostala gor. Na Vrsicu
so snemali ravno ta prizor, ko fant porine
vozi¢ek v prepad in se ta na tleh razbije.
Danes smo na to ze malo pozabili. Kot
50 Na vse skupaj pozabili v Bovcu, kjer so
snemali prehod ¢ez Soco v filmu Zgodbe
iz Narnije. Takrat so namre¢ nacrtovali, da
bodo most, ki so ga za film morali podreti,
po koncu snemanja ponovno zgradili in
s tem privabili stevilne gledalce filma v
Bovec, pa do danes niso ni¢ naredili.
Ima pa Kranjska Gora tudi, ze drugi
mandat, zelo odlo¢nega Zupana, ne samo
po postavi, ampak po dejanjih, Janija
Hrovata. Da je odloc¢en moz, je pokazal ze
pred ¢asom, ko je s prostovoljci zacel ure-
jati skoraj 20 let zaprto in neurejeno pot,
ki vodi v dolino Male PiSence in sodi pod
Triglavski narodni park. Medtem ko so jo
urejali, je tja prisel nadzornik TNP in zah-
teval dovoljenje, ki ga seveda niso imeli.
Po eni zgodbi naj bi zupan odrinil nad-
zornika, da je padel po nevarni strmini, po
drugi zgodbi pa Zzupan pravi, da nadzor-
nika sploh ni videl, kar je tudi mozno, saj

gospoda Zupana Cez pas nitako malo, da
bi po poti lahko $la dva naenkrat. Pot Zal
e danes ni urejena in odprta, Skoda, saj
bi kraj dobil staro — novo, lepo in zanimivo
pot, ki bi tja zvabila marsikaterega turista.

Kranjska Gora je dobila priznanje
za leto 2019 kot najboljsi vedji turisti¢ni
kraj. Leta 2017 so izplacali vse kredite in
lahko so zaceli bolj smelo nacrtovati. Da
ljudje verjamejo svojemu Zupanu, je dej-
stvo, kajti sam pravi, da mora nacrtovati
tako, da domacini kljub povecanemu
turizmu, ki prinasa lepe denarce, tega
ne smejo Cutiti. »Ne smejo se poclutiti
utesnjeni, saj nam turizem tudi vraca, s
tem pa se dviga tudi standard krajanov.
Tako imamo nadstandard v Domu sta-
rejsih v Cecovju, cenejse varstvo otrok,
vec pomocina domu. Letos bomo odprli

Kranjska Gora je dobila priznanje za leto 2019 kot najboljsi veg¢ji turisticni kraj.

vrtec v Mojstrani, uredili Sportni park
Ruted, pa dve nogometni igris¢i z vsemi
pripadajocimi objekti, tudi z gostis¢em.
Uredili bomo vstop v Vrata, tudi parki-
ris¢e, do njega organizirali javni prevoz
in' s tem vrnili pot pescem, pa parkirisce
na vrhu Vrsica. Dokoncali bomo ureja-
nje plo¢nikov v Martuljku, pa dostopno
cesto v Planico, ki jo moramo dokoncati
do marca 2023, ko bo v Planici svetovno
prvenstvo v nordijskih disciplinah.«

Smucanje ni tako staro

Smucanje vseeno ni tako staro, kot si
predstavljamo. Zibelka smucanja v srednji
Evropi so dokazano vas Bloke. Prvi znani
zapis o njih je leta 1689 zapisal polihistor
Janez Vajkard Valvazor in opisal, kako kra-
janitecejo in vijugajo po snegu s smucmi.
Je pa RTC Kranjska Gora najstarejsa smu-
Carska infrastruktura v Sloveniji.

Sanj o gondoli naVitranc ne sanjamo
ve¢, je dejal Jani Hrovat, zato pa je povsem
uresnicljiva zi¢niska povezava iz Kranjske
Gore, to je z Velike Doline prek 1250 m
visokega Loma v Planico, druga povezava
pa gre od Planice prek Loma do Kranjske
Gore. Pri sedaniji policiji naj bi zrasel nov
hotel in Se garazna hisa.

Seveda pa ne moremo mimo Ratec
in tamkajsnjega Sportno poslovnega
entuziasta Mateja Sokli¢a, nekdanjega
reprezentanta in olimpijca v smucarskih
tekih, ki nenehno skrbi za tekaske steze
v Ratecah. Drugi se kaj prida zanje ne
zanimajo.

Dejstvo je, da v Kranjski Gori nenehno
skrbijo za razvoj turizma, ta pa zanje
pomeni boljse ceste, velja parkirisca,
bolj urejena smucidca in kar je Se tega,
saj dobro vedo, da bo turizem prinesel
vec denarja. Tudi v njihove Zepe.
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Proizvodnja gospodarskih vozil v bivsi skupni drzavi (13. del)

#9 Dra nZeéevic’ 7] Arhiv avtorja
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Deset let po predstavitvi tamica so v mariborskem TAMu razvili ze drugi samostojni model. Nov
terenski tovornjak je zasluzen za nadaljevanje TAMove dominacije v voznem parku jugoslovan-
ske vojske, v mnogih detajlih pa je postavil tudi temelj za razvoj prihodnjih modelov.

Sredi 50-tih let prejSnjega stoletja
je bil eden vecjih razlogov za napetost
med TAMom in FAPom boj za naklonje-
nost JLA kot enega najvecjih domacih
kupcev gospodarskih vozil. V Mariboru
so ze pri iskanju tujih licenc izvedli
anketo o potrebah trga, pri ¢emer so bile
potrebe vojske na prvem mestu. Zaradi
tega se je Ze ob zacetku proizvodnje
Dojca zacela tudi proizvodnja vojaske
razlicice s pogonom na vsa kolesa in
vitlom na sprednji strani. Dojc je tako

postal stratesko vozilo JLA, medtem ko
je FAP ostal omejen na znatno manjse
koli¢ine zalednih vozil.

Drugi val obnove

Kmalu pa tudi Dojc ni ve¢ zadovo-
lieval sodobnih potreb vojske, ¢eprav
so bili v voznem parku JLA Se stari
modeli Pionir, tovornjaki iz povojne
donacije UNRR ali celo vozila, ki so jih
partizani odvzeli med vojno. Njihovo
vzdrzevanje je oteZevalo pomanjkanje

Prototip TAM 1500 na testiranjih pri vojski. Po 50.000 kilometrih
je vec kot zadovoljil vse kriterije, ki jih je postavila JLA.

rezervnih delov. Leta 1966 so ob popisu
ugotovili, da je v vojski kar 129 razli¢nih
znamk in 320 modelov vorzil. Takrat so
se odgovorni dogovorili, da je za vojsko
z namenom unifikacije voznega parka
treba nabaviti sodobna vozila z vseko-
lesnim pogonom. Natan¢no so dolodili
pet tipov vozil. Osnovo bi tvorila dva
modela, eden z nosilnostjo 750 kilo-
gramov in drugi 1,5 tone. Ti dve vozili
sta postavljeni na dve osi s pogonom
4 x 4. Sledijo vozila s tremi osmi 6 x 6 in

Magirus-Deutz 130 T 7 FAL ja nastal v istem casu, a ostal v
prototipni fazi, saj se je nemska vojska odlocila za Mercedes
Unimog.
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TAM 110T 7 BV 4x4 - pod novo oznako
se je proizvodnja zacela leta 1974.

nosilnostjo 3 oz. 6 ton. Najvecji model z
nosilnostjo 9 ton pa mora imeti 4 osi in
pogon 8 x 8. Zaradi vecnih tezav z devi-
zami uvoz ni bil sprejemljiv, nobeno
vozilo izdomacih delavnic pa ni zadovo-
lievalo navedenih kriterijev. Zaradi tega
je bil nujen razvoj novih modelov, ki jih
bo obsezno financiral SSNO.

TAM nad vsemi

Cas je pokazal, da je predvidena
obnova trajala ve¢ kot deset let, ob tem
pa projekti posameznih vozil niso bili
realizirani niti do konca skupne drzave.
Najprej je bil zagnan projekt za drugo
skupino vozil iz kategorije 4 x 4 z nosil-
nostjo tone in pol. Leta 1970 so tovarne
TAM, Bratstvo Novi Travnik in Zmaj

Preprost in tesen kokpit z visokim motornim tunelom in s kar
petimi rocicami, prek katerih se je prestavljal menjalnik, pogon
med dvema in stirimi kolesi, reduktor menjalnika, vitel in
dodatni PTO odgon.

TAM 150 T 11 BV 6x6, po modularnem pristopu je na enaki osnovi nastal prvi TAMov
triosovinec z nosilnostjo 5 t na cesti in 3 t na terenu. Vgrajeval se je V6 motor F6 L 413 F,
ki je v kasnejsi fazi razvoja dosegel ze 9572 ccm, 150 KM in 490 Nm.

Zemun vojski na testiranje ponudile
prve prototipe. Po 50.000 prevozenih
kilometrih v teZkih pogojih je bil izbran
TAM 1500, ki je zadovoljil ali celo pre-
kosil pricakovanja. V razpisu je pisalo,
da mora premagati 80 centimetrov
globoko vodo, TAM pa je lahko zape-
ljal v meter globoko vodo. Premagal je
67-% naklone, razpis pa je zahteval 60
%. Bo¢no je lahko vozil po nagibu 35
%, na neravnem terenu pa so kolesa
ostala v stiku s podlago tudi pod kotom
24 stopinj. Sporna je bila le masa, kije s
Stirimi tonami in pol presegla zahteve,
kar pa so zanemarili, saj je vozilo dose-
galo Zeleno nosilnost tone in pol na
terenu, medtem ko je na utrjeni cesti

lahko prepeljalo tudi tono tovora vec s
hitrostjo 90 km/h.

Nova delovna zmaga

Malo v senci predstavitve novega
vozila Zastava 101 je bil na sejmu v
Beogradu leta 1971 predstavljen tudi
TAM 1500. Ker je bilo to eno od najbolj
sofisticiranih vozil, ki je prislo iz doma-
¢ih tovarne, seveda ni moglo ostati
povsem neopazeno. Pri TAMu so se
hvalili, da so ga razvili v vsega osmih
mesecih, kar je tezko verjeti, prav tako
pa je tezko verjeti, da je vozilo nastalo
povsem neodvisno in samostojno, saj se
je kmalu na trgu pojavil Magirus-Deutz
130T 7 FAL. Izredna podobnost TAMa in

Prva TAMova nagibna trambus kabina po vojaskem razpisu
je vkljucevala tudi mehko zlozljivo streho in preklopno
vetrobransko steklo, opcijsko pa je bila v ponudbi tudi hard top

streha z moznostjo snemanja.
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Cez ¢as so bili zminimalnimi
spremembami ponujeni tudi modeli za
civilno rabo.

Deutza, ki je bil prav tako razvit po pogo-
jih za nem3ko vojsko, da slutiti, da sta pri
razvoju obe podjetji sodelovali, kar tudi
potrjuje kratek ¢as razvoja.

Kljub podobnosti na prvi pogled pa
je opazno, da je Deutz krajsi in sirsi, kar
poudarjajo tudivecja kolesa, 20 namesto
18 palcev. Razlika v dimenzijah znasa 3
do 7 centimetrov, bolj izraZzene pa so raz-
like v konstrukciji. Kljub temu da je Deutz
uporabljal vecji 6,1-litrski V6 motor, je
bilo vozilo za 750 kilogramov laZje od
TAMa. Ne glede na to pa je TAM 1500
dozivel velik uspeh in tri leta kasneje se

je pricela serijska proizvodnja pod novim
imenom, ki se ga Se spomnimo, in sicer:
TAM 110 (celotna oznaka: TAM 110 T7
BV 4x4). Medtem pa je Magirus-Deutz
130 ostal v prototipni fazi, saj je nemska
vojska izbrala Mercedes Unimog.

TAM 1500 je bilo prvo vozilo, v katero
je bil vgrajen 4-valjni motor nove genera-
cijeF4L413 Rz neposrednim vbrizgom.
Ob vedji modi in boljsem navoru so pri
tem motorju odstranili tezave s poka-
njem aluminijastih glav, posebej za
vojsko pa so izdelali moznost vgradnje
sveck in novih razdelivcev vZiga, kar je
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Zelje po veéjem in profitabilnem izvozu je ugasnila vojska, saj je »pozrla« praktiéno

celotno proizvodnjo.

omogocalo uporabo bencina namesto
dizla. Za dober marketing so pri TAMu
komunicirali, da je v vozilo vgrajenih
vsega trideset uvozenih delov, med
njimi tudi klju¢ne komponente iz nem-
skega ZF-a, kot so: hidravli¢ni volanski
mehanizem, 5-stopenjski sinhroniziran
menjalnik z dvostopenjsko redukcijo in
pogonske osi Banjo s samodejno blo-
kado diferenciala ter sistem za polnjenje
pnevmatik iz voznikovega prostora.

V razli¢nih nadgradnjah

Kot prvi realiziran strateski tovor-
njak nove generacije je ta model TAMu
omogocil obdrzati primat med doba-
vitelji opreme vojski. To je stiri leta
kasneje Se nadgradil model 150T 11 BV
6x6, ki je izpolnil zahteve tretje katego-
rije vozil iz vojaskega razpisa (6 x 6 in 3
tone nosilnosti). Kmalu so nastale tudi
civilne izvedenke teh tovornjakov, ki so
z razli¢nimi nadgradnjami izpolnjevale
Stevilne gospodarske dejavnosti: gasilci,
gozdarji, komunalci, gradbinci, servisne
sluzbe ... S podjetjem Riko iz Ribnice so
pripravili Stevilne zahtevnejse nadgra-
dnje, gnane s pomocjo odgonov, ki so
se prodajale znotraj programa Univoz.
Ime namerno spominja na Unimog, saj
so s tem veliko cenejsim vozilom Zeleli
konkurirati Nemcem na tujem trgu, a je
bila glavnina proizvodnje zasedena in
namenjena za domace vojaske potrebe.

Zaradi tega ta vozila niso nikoli
dosegla vecjega civilnega trZznega
uspeha, so pa s Stevilnimi detajli zasta-
vila smernice za prihodnji razvoj. To so
bili prvi TAMi z nagibno trambus kabino,
model 150 pa je bil tudi prvi domac
tovornjak s tremi osmi in modularno
gradnjo. S tem so bili postavljeni teme-
lji za prihajajoco serijo B, ki je s preprosto
trambus kabino in nizom skupnih delov
ustvarjala siroko ponudbo tovornjakov
skupne mase od 6 do 26 ton.
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