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Do 3.500 EUR™

prihranka

Avtomatski menjalnik™
brez doplacila

Emisije CO,: 247-177 g/km. Kombinirana poraba goriva: 9,4-6,7 1/100 km. Emisijska stopnja: Euro 6. Ogljikov dioksid
(CO,) je najpomembnejsi toplogredni plin, ki povzroca globalno segrevanje. Emisije onesnaZeval zunanjega zraka iz
prometa pomembno prispevajo k poslabSanju kakovosti zunanjega zraka. Prispevajo zlasti k ¢ezmerno poviSanim
koncentracijam prizemnega ozona, delcev PM, in PM, , ter dusikovih oksidov. Porsche Slovenija d.o.o., Bravnicarjeva 5,

1000 Ljubljana. Akcija velja za nova narotila do 31.12.2020. *Podalj3ano tovarnisko jamstvo za 3., 4. in 5. leto ali do
200.000 prevozenih km, kar nastopi prej. **V ceni je upoStevan podjetniski bonus do 2.500 EUR z DDV ter bon v obliki
znizanja maloprodajne cene vozila v vrednosti 1.000 EUR z DDV, ki velja v primeru hkratnega financiranja/najema vozila
preko druzbe Porsche Leasing SLO d.o.o. in sklenitvijo AO in kasko zavarovanja preko druzbe Porsche Zavarovalno
Zastopnistvo. Vec na www.porscheleasing.si. ***Velja za dolo¢ene modele Crafter vomejeni kolicini. Slika je simbolna.

www.vw-gospodarska.si




EVOLUCIJA TOVORNIH VOZIL VOLVO

DOVOLITE, DA VAM PREDSTAVIMO NOVO

GENERACIJO TEZKIH TOVORNIH VOZIL

Volvo Trucks v prihajajo¢em poglavju predstavlja novo generacijo tovornih vozil Volvo,
nove modele FH, FH16, FM in FMX. Modeli so rezultat vec¢letnega razvoja in nudijo
novo izku$njo poslovanja in voznje. Z njimi ponujamo orodja za popoln nadzor nad
vsemi stroski, na voljo so tudi z lastnim financiranjem. Bodite navdihnjeni, dovolite
nam, da vam predstavimo nase nove modele.

Za vec informacij obis¢ite volvotrucks.si

NUV' MODEI.I VUWO TRU(KS Volvo Trucks. Driving Progress



Skrb manj
na poti do cilja!

GOODFYEAR



Jesen je tu

V drugi polovici septembra tudi uradno nastopi jesen. Nekaterim je to najbolj Zivopisen letni ¢as. Dozorijo
sadeZi in zelenjava, obira se grozdje, kuhajo se marmelade. Veliko lepega in zdravega nam prinasa to
obdobje. Prezivimo vec ¢asa v naravi, odpadlo porumenelo listje kar kli¢e, naj se sprehodimo skozi njega, da
uzivamo v toplih jesenskih dnevih. Ta toploto izziva dober obcutek, Se toliko ve¢, ker vemo, da bo tak$nih dni
vedno manj in da nas ¢akajo bolj neprijetni vremenski pogoji.

Kljub jeseni pa se transportna panoga po prvem valu koronakrize krepi, tudi trg novih tovornjakov se krepi in
le upamo lahko, da bo jesen do te panoge bolj prijazna, kot je bila pomlad. Prinasa pa jesen tudi nekaj skrbi
glede pnevmatik, saj bo letne treba zamenjati za zimske. V Nemciji so sprejeli zakon, da morajo biti zimske
pnevmatike namescene ne le na pogonskih oseh, temvec tudi na krmilnih. In ¢e so to sprejeli v Nemciji,

lahko pri¢akujemo, da bo kmalu podoben odlok veljal po celi Evropi. To sicer privede do dodatnih stroskov, se pa zato moc¢no dvig-

neta upravljivost in varnost na zasneZenih in spolzkih cestah.

Opremljenost vozil z zimsko opremo bodo preverjali policisti, tako kot so sredi septembra izvedli vseevropsko preventivno akcijo.
Akcijo Osredotoci se na cesto (v angl. Focus on the road) je v okviru evropskega tedna mobilnosti koordinirala evropska zveza pro-
metnih policij ROADPOL, skupaj s t. i. dnevi varnosti (v angl. Roadpol Safety Days), ki so potekali od 16. do 22. septembra in so bili
namenjeni pozivu vsem udeleZzencem v prometu k ¢im odgovornejsemu ravnanju v prometu.

Mi pa smo vam tudi tokrat pripravili kar nekaj zanimivega branja. Zapeljali smo robustno Scanio XT, preverili, kako ventil EGR vpliva
na delovanje dizelskih in bencinskih motorjev, pri Kroneju in Thermokingu so nam predstavili letosnje novosti, preizkusili smo nekaj
vozil, Ze takoj na zacetku pa vam predstavijamo uredbo EU o uvedbi elektronskih dokumentov v prevoznistvu.

Pa prijetno branje.
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Aktualno

Nova uredba EU za digitalni

transport

Evropska unija je odobrila uredbo o elektronskih dokumentih v prevoznem sektorju (eFTI).
Uredba bo postala veljavna avgusta leta 2024, s ¢cimer bo postavljen pravni okvir, po kate-
rem bodo operaterji cestnega, Zzelezniskega, pomorskega in zra¢nega transporta lahko delili
informacije z izvrSnimi organi v elektronski obliki.

Prednost informacij v

elektronski obliki

Trenutno se po Evropi upo-
rablja velje Stevilo IT reditev za
izmenjavo podatkov o prevozu tovora.
Nekompatibilnost teh resitev pogosto
prisili voznika, da e naprej izpolnjuje
dokumente v papirni obliki, kar je danes
precej dolgotrajen, pa tudi drag proces.
Zato naj bi eFTl standardiziral uporabo
in predajo informacij v elektronski
obliki, kar bo vzpodbudilo voznike in

prevoznike, da preidejo na digitalne
reditve. Prav tako se bo olajsala kontrola
in delo inSpektorjev pri kontroli.

»Ta uredba je samo odskocna
tocka za nadaljnji proces digitalizacije
transporta, kot je ratifikacija eCMR kon-
vencije s strani vsej ¢lanic EU. Uporaba
eCMR namesto njegove papirne oblike
se je Ze izkazala za sedemkrat cenejso,«
je povedala Raluca Marian, generalna
predstavnica stalne delegacije IRU-ja v
Evropski uniji.

Evropska komisija ocenjuje, da bo
zmanjsanje administrativnih del zaradi
uporabe digitalnih obrazcev prevozni-
kom privarcevalo do 27 milijard evrov v
naslednjih 20 letih.

»Uporaba eFTl dokumentov bo
povecala ucinkovitost vseh vrst prevo-
zov, zmanjsala bo stroske operaterjem,
poenostavila samo opravljanje prevozov
ter odstranila jezi¢ne ovire. To bo moc¢no
povecalo ucinkovitost prevozov na eno-
tnem trgu EU, je Se dodala Raluca.

Usklajevanje izmenjave

podatkov

Evropska komisija bo razvila tehni¢no
specifikacijo za eFTl platformo do leta
2022. Drzave ¢lanice bodo nato imele
30 mesecev ¢asa, da postavijo elektron-
sko platformo za izmenjavo informacij.
Do avgusta 2024 bodo lahko prevozniki
dostavili informacije v elektronski obliki
in tako uporabili format, ki bo usklajen
z vsemi drzavami ¢lanicami EU. Zaveza
vseh drzav ¢lanic in opredelitev tehnic-
nih specifikacij, prilagojenih potrebam
izvajalcev, bodo klju¢nega pomena za
uspesno izvajanje te uredbe. Kot ude-
leZzenec evropskega Foruma za digitalni
promet in logistiko (DTLF) si bo IRU pri-
zadeval za izvajanje platform eFTl na
nacin, ki je za operaterje pragmaticen.




Varnostni pas je obvezen

Ze vrsto let prometni strokovnjaki po svetu opozarjajo na obvezno uporabo varnostnega
pasu v avtobusih. In ¢eprav so zakonodajalci predpisali obvezno uporabo varnostnih pasov
v avtobusih, v katerih so vgrajeni, pa tudi v najbolj razvitih drzavah na svetu veliko potnikov
Se vedno ne uposteva tega pravila.

Tudi pri nas situacija ni roznata,
nekaj gre pripisati starosti avtobusov,
kjer starejsi avtobusi sploh nimajo
vgrajenih pasov, po drugi strani pa
niti zavest potnikov ni na nivoju, da bi
se le-ti privezali in s tem pripomogli
k vecji varnosti v prometu. Pri nas se
potniki kljub opozorilom voznikov Se
vedno radi med voznjo tudi sprehajajo
po avtobusih.

Avtobus v tovornjak

Kako je to nevarno, so predstavili
predstavniki Svicarskega avtomobili-
sticnega kluba TCS, kjer so simulirali
frontalni trk avtobusa. Avtobus so s
hitrostjo 63 km/h z vel kot polovico
sprednjega dela frontalno zaleteli v
stojec tovornjak. Obe vozili sta bili tezji
od 10 ton, na avtobus pa so namestili
13 odraslih testnih lutk in 6 otroskih. Z
namenom pridobiti ¢im bolj relevan-
tne podatke so v notranjost avtobusa
namestili posebne kamere in merilne
naprave.

Koncni rezultat je bil strasen. Vozili
sta bili moc¢no poskodovani, voz-
nika bi bila zagotovo mrtva. Kako pa
je bilo s potniki, ki v vecini niso bili
privezani? Potniki v zadnjem delu

avtobusa so bili privezani in so zato
nesreco preziveli. Celo 6-letni otrok,
ki je bil privezan, je prezivel, prav tako
bi dojencek v posebnem in pravilno
pri¢vrs¢enem otroskem sedezu ostal
Ziv. Vsi huje ranjeni in mrtvi potniki pa
so bili v sprednjem delu avtobusa in
niso bili privezani. Strokovnjaki TCS-ja
trdijo, da mesto sedenja v avtobusu in
oddaljenost od centra kontakta avto-
busa in tovornjaka ni pomembno. Ne

glede na mesto sedenja je potencialna
nevarnost enaka, saj na telesa deluje
enaka sila. Potniki zadaj so preziveli
predvsem zaradi uporabe varnostnih
pasov.

Namesto zaklju¢ka napisimo, da
varnostni pasovi resujejo Zivljenja tudi
v avtobusu. Vsak potnik bi moral biti
privezan predvsem zaradi lastne var-
nosti, pa tudi varnosti drugih oseb v
avtobusu.




Novice

Ali ste vedeli, da ... Crna ali bela barva

Poleti se vedno spra-
Sujemo, ali je bolj
vroce v ¢rnih ali belo
pobarvanih vozilih.
Odgovor na to vpra-
sanje so ponudili
strokovnjaki iz Svi-
carskega avto kluba

* je Nizozemska, ¢eprav
zaseda samo 0,008 %
svetovnega ozemlja, tretja
najvecdja izvoznica kmetijskih
pridelkov na svetu, takoj za
ZDA in Francijo?

* je Slovaska postala najvecja TCS.Vlaboratoriju so
proizvajalka avtomobilov na simulirali povprecen
$tevilo prebivalcev (priblizno evropski teden, ko
190 avtomobilovna 1000 temperature vsakodnevno dosezejo 25 °C, ter ob tem uporabili UV svetilke.
prebivalcev)? Crno vozilo je absorbiralo veliko ve¢ son¢nih zarkov in energije kot belo. Po 20

minutah na»mocnem soncu« se je zunanja temperatura belega vozila dvignila
s25na 55 °C, medtem ko se je temperatura na crnem vozilu dvignila na 70 °C.

* evropska avtomobilska Zanimiv pa je podatek, da barva vozila skorajda ni vplivala na temperaturo
industrija zagotavlja 3,8 v notranjosti. Na armaturni plos¢i so po dobri uri »son¢enja« v obeh vozilih
milijona delovnih mest? izmerili kar 80 °C, medtem ko je bila v viini glave temperatura 45 °C. Zas¢itna

folija, postavljena na vetrobransko steklo, pa je znizala temperaturo v notran-

* je 11 % vseh evropskih jostizakar 15°C.
proizvodnih delovnih mest v
avtomobilski industriji? Peljite avto na dopust

V &asu korone se ljudje vse bolj obracajo k individualnim potovanjem. Mo¢no se

* delez avtomobilov, je povecalo povprasevanje po avtodomih. Med razli¢nimi proizvajalci omenimo
proizvedenih v EU, znamko Concorde, ki je naredila zanimiv avtodom na osnovi Mercedesovega tovor-
predstavlja 20 % celotne njaka Atego, zato ga poganja 7,7-litrski Sestvaljni motor zmoc¢jo 220 kW (300 KM).
svetovne proizvodnje? Ker smo z avtodomom v kampih po navadi nemobilni, je posebnost tega avto-

doma zagotovo velik prostor pod spalnico, kamor lahko zapeljemo celo majhno

STORITVE SKLADISCENJA
TRANSPORTNE STORITVE
OSTALE STORITVE

vozilo, kot je Smart. Tako smo ob postavitvi
avtodoma $e vedno mobilni in lahko razisku-
jemo okoliske znamenitosti. Naklad avtomobila
je omogocen zaradi uporabe zraénega vzme-
tenja, tako da zadek »pocepne« in se vanj
preprosto zapeljemo. Seveda pa je tudi vse
drugo v tem vozilu na zelo visoki ravni. Na
voljo je razkosna kuhinja, spalnica, kopalnica.
Pa cena? 350.000 evrov.

BTC

Logisticni center

BTC Logisti¢ni center |1 1533 Ljubljana | Letaliska 16
telefon: 01585 11 88 | faks: O1 585 10 07
e-posta: logisticni.center@btc.si | www.logisticni-center.si




AlCAa

PILCEITTIA 24U UUSLAVITIAC

100 % ALUMINLJ

INDIVIDUALNE RESITVE PO MERI ...

... ZA DOSTAVNIKE VSEH ZNAMK

VARNOST, UREJENOST, VARCNOST ...

Ty SPAN

Center mobilnosti



Novice

Dekleta spet skupaj

V soboto, 12. septembra 2020, so se pozno popoldne v pri-
jetnem domacem ambientu v osr¢ju Slovenskih goric na
turisti¢ni kmetiji Lovrec v JirSovcih zbrale Soferke tovornja-
kov in avtobusov ter nekaj simpatizerk iz vse Slovenije. Prisle
so Karmen, Ines, Natasa, Suzana, Nina, Klavdija, Ursa, Diana,
Ingrid, Liljana in druge. Med druzenjem soimele tudiizobraze-
vanje o izdelavi gum in predstavitev pnevmatik Kama. Sledila
je vecerjazdomaco lokalno hranoin prijetno druzenje pozno
v noc. Seveda brez njihovih podpornikov ne bi $lo. Najlep3e se
zahvaljujejo gospodu Jelnikarju in njegovemu podjetju Trans
Felix, BRCE d.0.0., podjetju Tahocenter Andrej Vodenik s.p.,
Goya transportu, avto prevoznistvu Natasa Jereb s.p., podje-
tju Tehnis d.o.o
in ZSAM z revijo
TRANZIT. Z nji-
hovo pomocjo
so lahko organi-
zirale prireditev
in dekletom raz-
delile prakti¢na
darila.

GB ¢y Leasing

Osebna vozila in motorna kolesa
Lahka in tezka tovorna vozila
Gradbeni in kmetijski stroji
Proizvodni in transportni stroji

Plovila

Medicinska in druga oprema

GB Leasing d.o.o.
centrala

Dunajska cesta 152
1000 Ljubljana
T:+386 1565 99 00
F:+386 1 565 99 05

GB Leasing d.o.o.

PE Koper

Cesta

Zore Perello-Godina 2

GB Leasing d.o.o.
PE Maribor

Ulica Kneza Koclja 22
p.p. 1624

2000 Maribor
T:+386 223017 80
F:+386 223017 86

PE Kranj

4000 Kranj
6000 Koper

T:+386 5 662 57 40
F:+386 5 662 57 46

GB Leasing d.o.o.
Bleiweisova cesta 1

T: +386 4 208 45 94
F: +386 4 208 45 95

Samovozeci smetar

Fuso, japonsko podjetje v lasti Daimler Trucks, je predstavilo
model Fuso eCanter SensorCollect. Posebnost tega vozila je,
da ga Zenejo baterije in elektro motor, upravlja pa se lahko
s pomocjo pametnega telefona. Opremljeno z razli¢nimi
senzorji in radarji in natan¢nim GPS-om, je vozilo sposobno
spremljati operaterja in se izogibati ljludem in oviram. Na ta
nacin lahko tudi voznik pomaga pri praznjenju smetnjakov
in tako poveca ucinkovitost, ob tem pa je lahko v posadki za
pobiranje ena oseba man;.

Zalijte roze s stilom

Z gotovostjo lahko zatrdimo, da
je Unimog najbolj vsestranski
tovornjak na svetu. Brez tezav
prepelje razlicne nadgradnje,
se opremi z razli¢nimi orodji, z
lahkoto vlece tezke kompozi-
cije, tudi zelezniske vagone, v
ekstremnih off-road pogojih pa
prekasa tudi najbolj suverene
terence. Verjamemo pa, da Cesa
takega Se niste videli. V Nemciji
ga uporabljajo tudi za zalivanje
roz. Nadgradnjo je izdelalo pod-
jetje Ecotech. Unimog s sabo vozi
2000 litrov vode, zalivalna roka
pa lahko doseze tudi do 6,5 metra
oddaljene cvetlice.

GB Leasing d.o.o.
PE Novo Mesto
Ljubljanska cesta 26
8000 Novo Mesto
M: +386 41 831 811
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Amarok v drugo generacijo s Fordom

Po 10 letih Zivljenja bi se skoraj zgodilo, da biVolkswagnov pick-up
odsel v avtomobilsko zgodovino. Ljubitelji tega vozila pa se bodo
sedajza novo generacijo lahko zahvalili ne ve¢ Volkswagnu, temvec
Fordu. Ze lansko leto sta Volkswagen in Ford podpisala dogovor
o sodelovanju, po katerem bosta skupaj izdelala tri lahka gospo-
darska vozila. Na platformi novega Ford Rangerja bo leta 2022 na
ceste pripeljala tudi druga generacija Volkswagnovega Amaroka.
Obe vorzili se bosta izdelovali v Fordovi tovarni v Juzni Ameriki. V
dogovoru tudi pise, da bo Volkswagen za Ford razvil lahko dosta-
vno vozilo na osnovi modela Caddy 5, ki se bo pri Fordu imenovalo
Transit Connect in se bo proizvajalo na Poljskem v Volkswagnovi
tovarni v Poznanu. Kot tretje vozilo pa bo Ford tudi za Volkswagen
razvil dostavnik z nosilnostjo ene tone. Ta tri vozila zaokrozujejo
sodelovanje na ravni proizvodnje okoli osem milijonov vozil.

Ford Trucks s petletnim jamstvom

Ford Trucks postaja prvi proizvajalec gospodar-
skih vozil, ki za svoje tovornjake ponuja petletno
neomejeno garancijo. Garancija se trenutno izvaja
v Spaniji, kjer Ford Trucks nudi petletno jamstvo
za vse tovornjake F-MAX. Garancija pokriva
vse pomanjkljivosti, ki bi lahko nastale med
proizvodnjo in montazo. Potro3ni material, kot so
pnevmatike ali zavorne obloge, oljni filtri in teko-
Cine, niso del garancije.

Podaljsanje garancije je Zelja Turkov, da dokazejo
visoke standarde, ki jih dosegajo njihovi tovornjaki.
Ze zdaj se lahko pohvalijo, da se njihovi servisni
intervali lahko raztegnejo tudi na 150.000 kilo-
metrov. V Sloveniji imajo novi tovornjaki F-MAX
jamstvo v sklopu posebnih servisnih paketov.

SIROKA PONUDBA.
OPTIMALNA LOGISTIKA.
TO FITS.

Deli za gospodarska vozila in kmetijske stroje.
Imate potrebe po delavcih ali opremi?

Ponujamo vam visoko kakovostne rezervne

dele lastne blagovne znamke Winkler.

Na zalogi imamo vedno ve¢ kot 200.000
rezervnih delov. Dostavimo po posti, kamor Zelite!

Preizkusite nas!
www.winkler.de

Narocila dostavimo z ekspresno dostavo.
Narocilo, oddano do 18.30 ure, dobavimo
ze nasledniji dan.

Narocila, oddana do 10.00 ure,
so ze isti popoldan v Mariboru, na Ptuju
in njuni okolici.

Winkler Austria GmbH
Gradnerstrasse 140

8054 Gradec

Telefon: +43 316 255 500-0
graz@winkler.de

winkler
Yy / / 4

Das passt.




Novice

Citroén TUB prvi dostavnik z
drsnimi vrati

Pred natan¢no 84 leti se je rodila zamisel o
izdelavi dostavnika z drsnimi bo¢nimi vrati.
Do zamisli so prisli po obseZznem pogovoru
s kupci, kak$no vozilo si zelijo. Tako je jeseni
1937 nastal prototip dostavnika Citroén TUB
z nosilnostjo 850 kilogramov. Vozilo ni bilo
le prvo s serijsko vgrajenimi drsnimi vrati,
temvec tudi prvo te vrste s sprednjim pogo-
nom. Poganjal ga je Stirivaljni 1628-kubicni
motor s 35 konji moci.

Je znovim MANom kaj narobe?

Slabega pol leta po uradni predstavi-

tvi nove game MANovih tovornjakov,

smo naavtocesti A9vNemcdijiponovno

srecali zamaskirani tovornjak MAN. Je

znovo generacijo kaj narobe in Nemci

testirajo popravke? Na cesti smo sre-

cali model TGS, o ¢emer pricajo loki

blatnikov, bo¢ni usmerjevalniki zraka

in celoten razpored kabine. TGS je bil

polepljen v maskirne barve, za sabo

pa je vlekel prekucno polprikolico.

Zdaj se poraja vprasanje, ali je z novo

generacijo tovornjakov kaj narobe in

zelijo Bavarci to ¢im prej odpraviti? Ali pa je v igri kaj drugega? Je
pa res, da je na zamaskiranem tovornjaku opaziti sistem kamer,
ki naj bi zamenjale zunanja ogledala. Vendar so na tovornjaku
Se vedno tudi ogledala? So tam zato, da zmedejo opazovalce, ali
MAN nima dovoljenja za njihovo uporabo? Omenjeni TGS je ver-
jetno del obseznih MANovih testov kot drugi del modernizacije.
Glede na to, da so februarja predstavili povsem novo gamo vozil,
bi lahko kamere uvedli Ze tedaj in se izognili dodatnim stroskom,
ki bodo nastali v novem testnem obdobju. Sistem kamer naj bi bil
na voljo prihodnje leto, a le kot opcija. S tem bo MAN Sele Cetrti
proizvajalec, ki bo uporabljal to tehnologijo. Mercedes jo na novih
Actrosih uspesno uporablja Ze ve¢ kot leto dni, podoben sistem je
pred kratkim predstavil tudi DAF, testira pa ga tudi lveco.

LUEST LAKE. TOVORNE PNEVMATIKE

PREMILIM TRUCK TYRES ZA KAMIONE IN AVTOBUSE

VISOKA KVALITETA:

I PRVA VGRADNJA NA PRIKOLICAH
SCHMITZ CARGOBULL

I KVALITETA IN KILOMETRINA
PRIMERLIIVA S “TOP” ZNAMKAMI

I 3-LETNA GARANCIJA NA IZDELAVO

I UPORABLIJIENO VISOKOKVALITETNO
JEKLO

NIZ31 KVALITETNI RAZRED:

WDA2 WTR GOLDEN
CROWN

TYRES

¢ L3 041788 866/ 031639 788 MB | 041373770 CE | 051681681 NM | 041754003 KP&NG | 051277 998

Prigo, d.o.o., Brezovica PE Brdo @ 013658222 @ www.prigo.si

PRG o Podpeska cesta 10 Mladinska ulica 89 ® 013201833 ® servis@prigo.si

1351 Brezovica pri Ljubljani 1000 Ljubljana @® 051659217 @ Servis in trgovina tovornih vozil
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Kombinirana poraba goriva: 5,8-6,8 1/100 km. Kombinirani izpust CO2: 153-179 g/km. Emisijska stopnja: EU6. Emisija
dusikovih oksidov (NOx): 0,0319-0,0985. Emisija trdih delcev: 0,00052-0,00177. St. trdih delcev: 4,79x10°-9,46x10.

Ogljikov dioksid (CO2) je najpomembnejsi toplogredni plin, ki povzro€a globalno segrevanje. Emisije onesnaZeval zunanjega zraka iz prometa pomembno prispevajo k poslabSanju
kakovosti zunanjega zraka. Prispevajo zlasti k ¢ezmerno poviSanim koncentracijam prizemnega ozona, delcev PM'? in PM?® ter dusikovih oksidov. Naro¢nik: Autocommerce, d.o.o.

Se vidimo Cez 40.000 kilometrov.

Ujemite priloznost za lahko dostavno vozilo Vito z daljSim servisnim intervalom.
Z novo generacijo motorjev za varcéno, Cisto in zanesljivo voznjo. Ter najmanj 6.000 EUR prihranka.
Ponudba velja do odprodaje zaloge. Ve na www.mercedes-benz.si

Vito Tourer, Furgon ali Mixto
s prihrankom najmanj 6.000 EUR

Akcija velja za omejeno Stevilo vozil do odprodaje zaloge. Slike so simboli¢ne.

Mercedes-Benz

Pooblaséeni prodajalci: Autocommerce, d.o.o., Ljubljana T: 01 5883 572, RC Maribor T: 02 4600 116, RC Celje T: 03 4261 887, RC Koper T: 05 6631 204.



Po brezpotjih s Scanio G450 XT

Za najvecje napore

Za gradbenistvo in tezje delovne naloge ima Scania v ponudbi
robusten tovornjak z oznako XT, ki ga je mozno kombinirati z vsemi
kabinami in vsemi motorji iz bogate ponudbe.
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Stopnica ob strani omogoca spremljanje natovarjanja.

XT je robustna izvedenka, prila-
gojena tezjim delovnim pogojem
in razmeram. Z njo Scania konkurira
Volvu FMX, Renaultovi seriji K ali lveco-
vem Trackkerju. Serija XT bo najvec-
krat uporabljena za razlicne namene
v gradbenem sektorju, vendar pa nje-
na modularnost omogoca strankam
izdelavo vozil po meri. Tako je lahko
zadaj klasi¢en prekucnik, nadgradnja
za prevoz lesa, mesalec za beton ...
Mi smo preizkusili Stiriosno izvedbo z
enostranim prekucnikom.

Dodatne ojacitve

Ker je tovrstno vozilo vec¢ino ¢asa
na razli¢cnih deloviscih ali v kamnolo-
mih, je moznost poskodb velika. Ze sa-
ma dvojna 3asija z debelino 9,5 mm +
7,5 mm pove, da je vozilo pripravljeno
na najteZje delovne pogoje. Na $asijo
5O nato namescene Stiri osi, dve krmi-
lieni in dve pogonski, nizka dnevna ka-
bina in prekucna nadgradnja.

Kabina je prav tako mocno ojacana
in zasc¢itena. Podnjo je namescen ro-
busten kovinski odbijac, ki sega kar 15
centimetrov naprej in tako $¢iti kabi-
no pred poskodbami. Tako postavijen
odbija¢ tudi omogola 25-stopinjski
vpadni kot: 25° velja za skupno maso
32 ton ter 28° za prazno vozilo (3asija +
nadgradnja, kar znasa 14.475 kg), vozi-

lo pa $¢itijo tudi posebna zas¢itna plo-
$¢a za motor in zas¢itna mreza na za-
rometih. Iz moc¢nejse plastike so tudi
ohija vzvratnih ogledal. V odbijacu je
vle¢ni zati¢, za katerega pri Scanii pra-
vijo, da ima dovoljenje za vleko 40 ton,
da se zagotovi, da je lahko tovornjak
vle¢en - ali da vlece druga nasedla
vozila.

Testno vozilo je bilo opremljeno s
kolutnimi zavorami in elektronskim za-
vornim sistemom (EBS), v kombinaci-
ji z novimi osmi RBP 735 z dvojno re-
dukcijo prenosov. Scania je poleg tega

zacela uporabljati spiralne zobnike v
planetnih gonilih reduktorjev, kar pri-
vljenjski dobi. Zavorne Celjusti so na-
mescene na zgornjem delu koluta
in ne ob strani, kot je to v navadi, kar
omogoca, da se kolut ze sam ocisti in
do zavornih ploscic pride manj uma-
zanije. Tudi menjava zavornih ploscic
je hitrejsa kot menjava zavornih oblog
v bobnastih zavorah. Prinasa pa serija
XT 3e nekaj novosti, med njimi je tu-
di elektri¢na parkirna zavora, ki je svo-
je mesto nasla na armaturni plos¢i in

Robusten sprednji del je dodatno zavarovan in $¢iti motor in luci, stopnica je na
gumijastih vodilih, dodatno pa so ojacana tudi ohisja ogledal.




Po brezpotjih s Scanio G450 XT

Vpetje zadnjih dveh osi je precej specificno, saj sta vpeti s kombinacijo nihajne roke in

zracne blazine.

jo dopolnjuje sistem Auto Hold, ki za-
drzuje vozilo par sekund na mestu, ko-
likor potrebujemo, da premaknemo
nogo s stopalke zavore na plin. Na vo-
ljo je tudi zmogljiv retarder, ki s po-
mocjo posebnega sistema za pomoc
pri spustu vzdrzuje konstantno hitrost.

Prekucnik, ki je bil namescen na te-
stnem vozilu, je narejen iz jekla Har-
dox 450 in je izveden v obliki ¢rke »Ux.
Stranice so debele 5, dno pa kar 7 mi-
limetrov. Zadnja stranica se dviga viso-
ko v zrak s pomocjo hidravlike, tako da
vozniku ni treba izstopati iz kabine ob
sipanju materiala. Celotna nadgradnja
je tezka 4560 kilogramov.

Vec kot 100 let izkusenj

Scaniina zgodovina izdelave tovor-
njakov za gradbeni sektor je daljsa od
sto let. Ze tedaj so izdelovali 200 tovr-
stnih tovornjakov na leto. Le malo
dejavnosti je bolj specializiranih kot
gradbenistvo. Vecina Svedskih cest je
ostala neasfaltiranih do sredine petde-
setih let. Zato ni presenetljivo, da so
vsi modeli Scania-Vabis prestajali zares
teZzke pogoje ob prevozu gradbenih

materialov in strojev.

Danes se proizvodnja odvija v
povsem druga¢nem obsegu, vendar so
po meri prilagojene resitve in naklonje-
nost robustnim, tehni¢no naprednim,
a enostavnim resitvam Se vedno v

ospredju.

Z mislimi na voznika

Vhod in izstop iz kabine je bil de-
lezen precej pozornosti. Na obeh
straneh so namescene protizdrsne
stopnice, spodnja stopnica pa Vvi-
si na robustnem gumijastem tecaju,
ki omogoca, da brez poskodb absor-
bira stevilne udarce, tudi v najtezjih
pogojih dela. V nasem primeru to-
vornjak na levi strani ni imel dostopa
do omarice, temvec je bila tu names-
¢ena dodatna stopnica za vzpenja-
nje na kabino ali kontroliranje same-
ga naklada. Za vecjo varnost in lazje
vzpenjanje sta dodani tudi dodatni
rocici na vratnem okvirju in strehi

kabine, za kateri se voznik lahko pri-
me. Opazili smo tudi, da se logotip
XT projicira na tla, ko so vrata kabine
odprta, kar v temi olajsa pristop ter
vstop ali izstop iz kabine.

V notranjosti kabine hitro opazi-
mo sedeze z blagovno znamko XT in
visoko obloZzene gumijaste prepro-
ge, ki dobro zadrzujejo blato, vodo
in umazanijo z delavskih cevljev. Za
laZje ciscenje je na voljo zra¢na pi-
Stola s pritiskom 7,5 bara.

Sicer pa je sama notranjost opre-
mljena zelo podobno kot ostali hi-
sni modeli. Velik volanski obro¢ po-
nuja razlicne nastavitve prek stikal
na levem in desnem kraku in tudi v
podnoZju. Pregledni merilniki imajo
v sredini velik zaslon, ki predstavlja
razlicne parametre delovanja vozila,
zelo uporabna pa je shema prenosov
in zaklenjenih diferencialov. Na des-
ni strani za volanom je glavna roci-
ca odlicnega Opticruise menjalnika,
preko nje pa uravnavamo tudi delo-
vanje zmogljivega retarderja. Menjal-
nik ima 12 stopenj prenosa, na voljo
pa sta Se dve pocasni prestavi in pro-
gram za manevriranje. Menjalnik so-
deluje tudi s senzorji naklona in teze
ter sproti prilagaja prestavljanje. Me-
njalniska elektronika omogoca tudi
razlicne nacine delovanja menjalni-
ka, saj imamo Ze vnaprej pripravlje-
ne programe: Standard, Power, Off-
-road in Eco. Stranka si lahko izbere
tri izmed njih, katere mu nato spro-
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Notranjost je opremljena zelo podobno kot ostali hisni modeli.

gramirajo v menjalnik. V testnem vo-
zilu so bili prednastavljeni programi:
Standard, Power in Off-road. To mor-
da ni bila najboljsa odlocitev, saj sta
programa Power in Off-road zelo po-
dobna in bi za voznjo po glavnih ce-
stah, kjer tudi kiper prezivi 80 odstot-
kov svojega Zivljenja, bolj prav prisel
program Eco namesto Power. Ponu-
ja pa menjalnik tudi moznost ro¢ne-
ga prestavljanja, kar spet prav pride
pred vstopom v klanec, kjer si sami
rocno spustimo prestavo niZje, da ne
pride do nepotrebnega prestavljanja
sredi klanca.

Pri tovrstnih vozilih je sicer po-
raba bolj imaginarnega pomena,
saj vozilo veliko ¢asa dela na mes-
tu z vklopljenimi ¢rpalkami ob dvi-
govanju in spuscanju prekucnika,
NoO za vOZnjo po cesti pa so names-
tili redukcijo v pogonsko os 3,52, kar
omogoca, da se po cesti vozite s hit-
rostjo 80 km/h ob dobrih 1140 mo-
tornih vrtljajih.

Na sredinski konzoli je dodaten
ekran, na katerem se projicira tu-
di slika izza vozila, na kateri nazor-
no vidimo priblizevanje ob vzvratni
vozniji, lahko pa spremljamo in nad-
zorujemo tudi stresanje materiala iz
prekucnika. Najbolj pomembna sti-
kala pa so pod klimatsko napravo,
saj z njimi vklapljamo in izklaplja-
mo dodatne pogone ter blokade di-
ferencialov v najtezjih pogojih dela.

Omeniti velja Se priro¢ne obesalnike
in vrece za odlaganje drobnarij, na-
mescene na zadnji steni vozila.

Po brezpotjih

Ta Scania je zasnovana za tezke de-
lovne pogoje, a tudi za udobno voznjo
po cesti med kamnolomom in kon¢no
stranko. Pozicija sedenja je odli¢na, saj
5o pri Scanii z rahlim pomikom sedeza
naprej, nizje postavljeno armaturo in
ozjimi A stebricki mocno izboljsali pre-

TEHNICNI PODATKI

glednost ter zmanjsali mrtve kote. Za-
to je voznja tudi po ozjih delih prep-
rostejsa. Zaradi dveh upravljivih osi je
obracalni krog v pri¢akovanih okvi-
rih. Pred vstopom v kamnolom smo
nastavili menjalnik na Off-road nacin
delovanja, kar omogoca delovanje v
visjih vrtljajih, predvsem pri vzpenja-
nju kasneje in veliko hitreje zamenja
prestavo, tako da je izguba modi v tis-
tem trenutku minimalna.

Vpetje zadnjih dveh osi je precej
specifitno, saj sta vpeti s kombinaci-
jo nihajne roke in zracne blazine. Ta
kombinacija je Scaniina posebnost
in omogoca lahkotno dvigovanje in
spuscanje ene od obeh zadnjih osi. Se
vecja poslastica pa je prerazporejanje
osnih obremenitev, kadar na doloce-
ni osi potrebujemo vecjo vlec¢no silo. S
pritiskom na stikalo v kabini prerazpo-
redimo osno obremenitev pogonskih
osi, tako da je Zelena os obremenjena
do maksimalne tehni¢ne obremeni-
tve. To lahko delamo tudi med voznjo
do hitrosti 30 km/h.

S predstavitvijo serije Scania XT s
kabinami P, G in R v dnevnih in spalnih
razlicicah, z listnatimi vzmetmi ali zrac¢-
nim vzmetenjem in opremo, kot je na
primer dvoosni pogonski sklop, imajo
prevozniki v gradbenem sektorju zdaj
zares velik izbor konfiguracij, ki jih pot-
rebujejo za svoje delo.

voda

DC 13 164 euro 6D, vrstni Sestvaljnik, stirje ventili na valj, turbo polnilnik, vbrizg goriva prek skupnega

Prostornina (ccm)

12.742 cm3

Najvecja mo¢ (kW/KM) pri vrt/min

331/450 pri 1800

2350 pri 900-1340

Prenos moci

Opticruise GRS0905R; 12-stopenjski menjalnik z 2 poc¢asnima in 2 stopnjama vzvratne voznje, funkcije
plazenja in zibanja, prednastavljeni programi Standard, Power, Off-road, zadnja os z dvojno redukcijo
3,52:1, retarder 3500 Nm in 500 kW.

Podvozje
Spredaj
Zadaj
Zavore

Na vseh kolesih kolutne zavore, motorna zavora, integriran retarder

listnati vzmeti, blazilca, krizni stabilizator, pnevmatike 315/80 R22.5

stiri zracne blazine, blaZilca, stabilizator, pnevmatike 315/80 R22.5

Varnostni sistemi

EBS, BAS,ASR, ESP, Auto Hill Holder

Dimenzije in mase

Dolzina (mm) 8850
Sirina (mm) 2550
Visina (brez spojlerja) (mm) 3250
Medosna razdalja (mm) 1900-2360-1350
Masa praznega vozila (kg) 14475
Najvecja dovoljena masa (kg) 32.000




Tehnika: ventil EGR

VERTIEGR

Pri modernih dizelskih in bencinskih motorjih se ventil EGR uporablja za natancno regulaci-
jo zgorevanja zmesi zraka in goriva, s ¢imer se povecuje ekonomicnost in znizujejo koli¢ine

Skodljivih izpusnih plinov.

V Evropi Ze tri desetletja uspesno
uvajamo ekoloske norme za znize-
vanje izpustov na motorjih z notra-
njim zgorevanjem. EkoloSke norme,
bolj znane kot Euro norme, doloca-
jo najvisjo stopnjo emisij, ki jih vo-

zilo Se lahko izpusti v ozracgje. Z le-
ti so se stopnje zvisevale, danes smo
ze na stopnji Euro 6 d, in vsaka nova
stopnja je bila bolj stroga ter je nare-
kovala proizvajalcem motorjev zni-
Zevanje emisij. To ni tako preprosto,

Ko se prizge lucka, je zagotovo nekaj narobe.

mujelnamenjen

saj je treba zagotoviti boljse izgore-
vanje ter znizati porabo, kajti le ta-
ko lahko zmanjsamo izpuste. Ker pa
to skoraj ni bilo ve¢ mogoce, so pro-
izvajalci na motor in izpus$ne sisteme
zaceli dodajati sisteme in elemen-
te, ki dodatno precis¢ujejo izpuhe
(katalizatorji SCR, filtri trdih delcev,
AdBlue, EGR ...)

EGR ostaja

Eden izmed sistemov za znize-
vanje izpuhov in boljsega delova-
nja motorja je zagotovo ventil EGR
(Exhaust Gas Recycling Valve/ven-
til za reciklazo izpusnih plinov). Od
uvedbe norme Euro 3 je bil eden
najbolj pomembnih sistemov za
znizevanje izpuhov. Na vmesni fa-
zi SO ga proizvajalci velikih motor-
jev za tovornjake Ze skoraj povsem
opustili (lveco SCR Only), a se v
zadnjem ¢asu ponovno vraca, sicer
s precej manjso vlogo kot neko¢, a
vseeno pripomore k bolj uglajene-
mu delovanju motorja in tudi k niz-
ji porabi. Zal pa ventil EGR ni ve¢en
in ob odpovedi delovanja ustva-
ri dolocene stroske ter slabo voljo
uporabnikov.
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Izpusni plini, stranski produkt

Pri vseh motorjih z notranjim zgo-
revanjem se ustvarjajo izpusni plini, ki
se skozi izpusni sistem odvajajo v oko-
lico. Najvecji delez v izpuhu predstavlja
dusik — okoli 70 %. Precej manj je oglji-
kovega dioksida — okoli 15 %, sledijo pa
Se voda — priblizno 10 %, ostalih 5 % pa
predstavljajo precej bolj nevarne snovi
— dusikovi oksidi, ogljikov monoksid in
drugi ogljikovodiki. Da bi to znizali, so
ze pri uvedbi ekoloskih norm Euro 3
v motorje dodali ventil EGR in s tem

ustvarili povratni vod izpusnih plinov

V pONovNo izgorevanje. S tem so zni-
zali raven dusikovih oksidov. Zal paima
EGR poleg dobrih lastnosti tudi nekaj
slabih: povecuje se mehanska obraba

znotraj valjev, znizuje se Zivljenjska doba olja zaradi nabiranja saj, saje in trdi delci pa se nalagajo tudi na ceveh,

sesalnem kolektorju in samem ventilu EGR.

Cemu je namenjen ventil EGR

EGR sluzi dodajanju manjse ali
vedje koli¢ine izpusnih plinov v zmes
svezega zraka in goriva, s pomocjo
katerih se regulira zgorevanje. Zade-
va je videti komplicirana, a ni. Preve-
lika koli¢ina kisika ustvarja topel pla-
men in hitro zgorevanje zmesi. Ob
tem se ustvari visoka temperatura in
v izgorevalnem prostoru prihaja do
nezelene kemijske reakcije med ki-
sikom in dusikom, saj se ustvari du-
Sikov oksid, ki je zaradi mocne oksi-
dacijske lastnosti zelo Skodljiv tako
za ljudi kot za naravo. Ob tem tudi v
motorju ostane manj kisika za zgo-
revanje goriva, s ¢imer se zmanjsuje

moc¢ motorja ter poveca nivo oglji-
kovodikov. Ko zmesi kisika in goriva
dodamo doloc¢eno koli¢ino zmesi Ze
izgorelih izpusnih plinov, ki ne vse-
bujejo kisika, prihaja do znizevanja
temperature in bolj normalnega de-
lovanja motorja.

Pri bencinskih motorjih EGR
zmanjsuje moznost samovziga, ob
tem pa je mozno ustvariti visje kom-
presijsko razmerje in drug cas vziga,
s Cimer motor postane bolj elasti¢en.
Pri dizlih pa se obc¢utno zmanjsuje
hrup detonacije, predvsem pri delo-
vanju v prostem teku.




Tehnika: ventil EGR

Ko se ventil EGR pokvari, je edina prava resitev njegova zamenjava.

Razli¢ni ventili EGR

Podtla¢ni ventil EGR z zunanjim krmilnim ventilom

Ta ventil deluje na podtlak, za kar je zadolZzeno tla¢no stikalo, ki uravnava
sam motor. Ko je temperatura motorja dovolj visoka, se prek membrane
EGR zacne odpirati ali zapirati, odvisno od tlaka v motorju in izpusnem
sistemu.

Ventil EGR z elektri¢nim aktuatorjem

Drugo generacijo ventila EGR je krmilil elektri¢ni aktuator, ki je omogocal
veliko bolj natan¢no regulacijo koli¢ine izpustov, saj je za svoje delovanje
ob temperaturi uposteval 3e polozaj stopalke za plin, tlacne razmere, koli-
¢ino dusikovih oksidov v izpuhu ... Koli¢ino izgorelega izpuha, ki se bo
ponovno vrnil v izgorevalno komoro, je dolocal racunalnik na motorju, ki
ves ¢as nadzoruje stopnjo odprtosti ventila.

EGR kot Ze vgrajen modul

V zadnji generaciji pa EGR ni ve¢ samostojni element, saj ga nadomesca
poseben modul, ki je del sistema, katerega sestavljajo hladilnik izpusnih
plinov, lopute za dovod zraka in povezovalne cevi.

EGR pri bencincih in dizlih

EGR pri bencinskih motorjih delu-
je povsem drugace kot pri dizelskih.
Pri dizelskih motorjih je v prostem
teku popolnoma odprt in lahko v
zgorevalno komoro ponovno doda-
ja tudi do 50 % izgorelih plinov. Ob
povecanju mociin vrtljajev se pocasi
zapira. Pri bencinskih motorjih pa je
EGR v prostem teku povsem zaprt in
se pocasi odpira s povecanjem moci.
Je pa pri bencincih odstotek vrnje-
nih plinov le med 5 in 20 odstotki.

Zal pa ima ventil EGR tudi svojo
Zivljenjsko dobo in se pokvari, ko to
najmanj zelimo. Okvare se ustvarja-
jo pretezno zaradi zamasitve, saj se
na cevi in samem ventilu nalaga-
jo saje in trdi delci. Ventil tako lahko
ostane povsem odprt, povsem za-
prt ali pa deluje izredno pocasi. Ce
je ostal povsem odprt, bo pri ben-
cinskih motorjih izzval slabo delova-
nje v prostem teku, pri dizlih pa se
bo obcutno zmanjsala mo¢, iz izpu-
ha pa se bo valil ¢rn dim. Ce je ven-
til ostal zaprt, bo povzrocil pretirano
ropotanje pri dizlih in povecano po-
rabo pri bencincih.

Pri najnovejsi generaciji venti-
lov EGR se lahko zgodi, da bo spustil
hladilnik izpusnih plinov. V tem pri-
meru bo v zgorevalni prostor pritek-
la tekocina, kar se pokaze v obliki be-
lega dima na izpuhu. Pri bencinskih
motorjih je tezav manj, saj pri zgo-
revanju nastane veliko manj trdih
delcev in saj. Kot smo Zze omenili, pa
ima ventil svojo Zivljenjsko dobo in
se pokvari tudi pri bencinskem mo-
torju. Tu pa je menjava precej cenej-
$a kot pri dizlu.

Kaj narediti?

Ko se ventil EGR pokvari, je edi-
na prava resitev njegova zamenjava.
Nekateri poskusajo narediti obvod
in EGR izklopiti iz sistema povratka
izpusnih plinov. To je s strani zako-
na prepovedano, saj s tem mocneje
onesnazujete okolje, ob tem pa vam
racunalnik ves ¢as javlja napako, saj
ne more nastaviti pravih parametrov
za delovanje motorja, vse skupaj pa
ugotovijo tudi na tehni¢nem pregle-
du. Ob zamenjavi ventila pa priporo-
¢amo, da ocistite tudi vse priklju¢ne
cevi in konektorje.
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Predstavljamo: Kamaz 54907 Continent

Ruski tezkoprogas

Na predvecer 50. obletnice ruskega proizvajalca tovornjakov je le-ta predstavil novi
model Kamaz 54907, ki bi lahko konkuriral tudi evropskim tovornjakom. Predstavitve se je

udelezil tudi predsednik Putin.

Pri razvoju nove kabine so Rusi
sodelovaliz Daimlerjem in Liebherjem
in tako je nastal spoj zahodne teh-
nologije ter ruske funkcionalnosti v
tezkih pogojih. Nekoliko pa so skle-
dico pristavili tudi Italijani, saj se je
pod sloganom »kabine prihodnosti«
v oblikovanje vkljucilo tudiitalijansko
podjetje Torino Design.

Tovornjak temelji na Kamazovi
seriji K5, ki se je pravkar zacela pro-
dajati, a so vozilu izpilili aerodinamiko
ter dodali nekaj posebnih elementov.
Pri tem imamo v mislih sprednje in

Notranjost je povsem digitalizirana.

LED luci so svoje mesto nasle spredaj in zadaj.

zadnje LED lu¢i, kamere namesto
ogledal, solarne panele na strehi ter
poseben hibridni pogonski sklop, ki
deluje v sodelovanju s TraXon hibri-
dnim menjalnikom. Na menjalnik, ki
prihaja iz ZF-ovih delavnic, je pripet
manjsi elektromotor, kar omogoca
tri rezime delovanja: dizel, elektro
ali dizel + elektro. Tovornjak naj bi
bil v stanju prepeljati 6 kilometrov
izklju¢no le na elektri¢ni pogon. Al
je to dovolj, da se pripelje iz mesta do
avtoceste, ne vemo natanc¢no, zago-
tovo pa je dovolj za premike po in
med skladis¢i. Elektro motor lahko
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pomaga tudi dizelskemu motorju
pri speljevanju in pospesevanju, kar
omogoca nizjo porabo. Tu se Rusi
hvalijo, da naj bi le-ta znasala vsega
25 litrov.

Vozniku v pomoc bo tudi pose-
ben sistem Highway Pilot (poznan
iz Actrosa). Sistemm omogoca samo-
dejno zaviranje v sili za prepreCevanje
naleta, vzdrZzevanje voznega pasu,
samodejno zavijanje, prepoznavanje
prometnih znakov, prilagodljivi tem-
pomat in Stevilne druge funkcije.

Notranjost je povsem digita-
lizirana. Pred voznikom je velika
12,5-pal¢na digitalna plosc¢a z meril-
niki, desno od njega je sekundarni
10,1-pal¢ni ekran, $e en manjsi ekran
pa je postavljen v sredino volan-
skega obroca. Kabina je namenjena
le enemu vozniku, dveh postelj ni v
ponudbi. Postelja se tudi preklopi k
zidu in na tem mestu nastane velik
prostor za mizo. Na boc¢ni strani naj-
demo tudi umivalnik z ogledalom ter
priro¢ni elektri¢ni kuhalnik, ki je vse-
kakor boljsa alternativa od plinskih
kuhalnikov.

Kot smo Ze omenili, uporablja
Kamaz sistem kamer namesto zuna-
njih ogledal, podobno kot Mercedes
Actros. So pa sli Rusi tu $e korak
naprej, saj so ob zunanjih kamerah
le-te namescene tudi v kabini. Slednje
spremljajo delo in reakcije voznika
ter ocenjujejo njegovo utrujenost in
koncentracijo. Ta sistem pa ni edini
napredni varnostni sistem v Kamazu.
Rusi so v kabino vgradili tudi alkome-
ter, tako da mora voznik pred vsakim
zagonom motorja »pihatix.

Zanimanje za tovornjak je pokazal tudi predsednik Putin.

Med odmorom lahko Sofer malo
potelovadi na tekalni stezi.

Tovornjak temelji na Kamazovi seriji K5, ki se je pravkar zacela Kamere namesto ogledal, solarni paneli na strehi, poseben
prodajati, a so vozilu izpilili aerodinamiko ter dodali nekaj hibridni pogonski sklop, ki deluje v sodelovanju s TraXon

posebnih elementov.

hibridnim menjalnikom.
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Pnevmatike

Nova linija pnevmatik za
tovorna vozila

Zmanjsana poraba goriva in
izboljSana kilometrina sta posebni
prednosti Continentalove nove
linije pnevmatik za tovornjake. Conti
EcoRegional HS3 in HD3 sta naj-
boljsa resitev za zmanjsanje emisij
CO2 zaradi novega proizvodnega
postopka v kombinaciji z inovativno
zasnovo tekalne plasti za krmilno os in
gumeno zmesjo, ki je optimizirana za
kotalni upor pogonske osi, ob tem pa
ne trpi kilometraza, oprijem in robu-
stnost. Conti EcoRegional HS3, ki je bil
izdelan z novim proizvodnim postop-
kom »Conti Diamond Technique, ima
optimiziran vzorec povrsine tekalne
plasti v obmocju stika s tlemi s spre-
menjeno geometrijo utora tekalne
plasti, zmanjsano Sirino lamele in
W-tekalno utorno tehnologijo za 3e
posebej enakomerno obrabo.

Conti EcoRegional HD3 deluje s
preizkusenim konceptom tekalne
plasti linije Conti Hybrid Gen 3,
vendar uporablja novo, inovativho
zmes tekalne plasti v obliki tehnolo-
gije Conti InterLock. Zasnova tekalne
povrsine s »pokrivno in osnovno pla-

Mikro stran za razlago predpisov o

CO, in VECTO

Continental, je predstavil mikro stran, ki vsebuje kori-

stjo« omogoca, da se posamezne
cone optimizirajo za posebne naloge.
Pri obeh izdelkih, Conti EcoRegional
HS3 in HD3, se uporablja zmes opti-
mizirana za zmanjsanje kotalnega
upora. Dodatno se gumene zmesi
optimizirane za zmanjsanje kotalnega
upora uporabljajo tudi v karkasi.
Continental z
uvedbo linije Conti
EcoRegional pred-
stavlja izdelek, ki je
prilagojen novim
predpisom o emi-

stne informacije o najnovejsih predpisih o emisijah CO,
za tezka tovorna vozila in simulacijsko orodje za tovorna
vozila, imenovano VECTO - kratica za orodje za izracun
porabe energije v vozilih. Za boj proti podnebnim spre-
membam je v skladu s Pariskih sporazumom Evropska
komisija leta 2019 uvedla prve predpise o emisijah oglji-
kovega dioksida za nova tezka vozila (HDV) (Uredba EU
2019/1242).

Na svoji novi spletni strani zeli Continental upravnikom
voznih parkov zagotoviti iz¢rpne informacije o novi uredbi
in njenih posledicah zanje, saj pnevmatike pomembno
vplivajo na porabo goriva in s tem na emisije CO,, ki jih
ustvari vozilo. Spletno mesto je na povezavi:

www.continental-pnevmatike.si/transport/
fleetsolutions/co2-regulations-vecto

sijah za proizvajalce tovornih vozil.
Linija izdelkov Conti EcoRegional
se proizvaja v dimenzijah 315/70,
315/80, 295/80, 385/55 in 385/65 R
22,5, pri ¢emer so dimenzije 295/80,
315/70, in 385/65 R 22,5 standardno
na voljo z indeksom najvecje dovo-
lijene obremenitve.
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(ontinental %

The Future in Motion

Ko izkoristek goriva sreca

).

vrhunske zmogljivosti.

Nova pnevmatika Conti EcoRegional - zasnovana
Za Zzmanijsanje porabe goriva in izpustov CO-.

» Izjemno nizek kotalni upor za trajnostno zmanjsanje
porabe goriva in izpustov CO:

» Vrhunski oprijem in vozne lastnosti v vseh vremenskih
razmerah

» Prefinjen vzorec profila za enakomerno obrabo

Za prihranek goriva pri
mesanih voznjah na
kratke in dolge razdalje.




Po cesti s Fordom Ranger

Ranc
men

gzal0zstopen)skim
M@

Z modernim kokpitom in vsemi dodatki v kabini se lahko Ranger tretira tudi kot trendovski
SUV, no, po drugi strani je to Se naprej tisti pravi delovni stroj, ki zahteva ¢vrsto roko in lahko
pelje tudi tam, kjer drugi Zze obstanejo.

O Rangerju smo ze veliko pisali,
pa bomo 3e enkrat poudarili, da so se
tudi pri njegovem oblikovanju snovalci
naslonili na Fordovo druZino lahkih
gospodarskih vozil. Realno oblikovalci
tu niti nimajo veliko manevrskega pros-
tora. Treba je obvladati ogromno vozilo,
ki mora biti kljub temu simpati¢no in
celo elegantno, e posebej ¢e zadaj vle-
¢emo nekaj deset tiso¢ evrov vreden
¢oln. Ranger, Se posebej z opremo
Wildtrack, ki vozilu daje to potrebno
eleganco, je videti kar monumentalno,
seveda, saj je avtomobil dolg kar 5,36
metra. Dodaten pridih elegance pa daje
¢rni spojler nad tovornim delom, ki
nadomesca velike kromirane roll bare.

Wildtrack pa ne pomeni le elegan-
tne zunanjosti, temvec¢ se eleganca
nahaja tudi v notranjosti, kjer sre¢amo
posebne sedeze v kombinaciji usnja
in tkanine, ki so ogrevani in okradeni s
posebnim Sivom. Prostora za potnike je

povsod dovolj, tudi zadaj, zadnja vrata Za kabino se nahaja velik tovorni
se odprejo izredno Siroko in omogocijo  del, Sirok in dolg 155 centimetrov,
lahkoten vstop. kamor lahko naloZzimo tudi evro paleto,

Velika kolesa na lahkih platiscih in uporabna
stopnica za lazji vstop v kabino.
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Zivljenjska pot

Ford ima v svoji ponudbi
model F150, ki je v Ameriki postal
prava referenca za pick-up vozila.
Nekoliko manjsi model Ranger je
bil bolj namenjen Evropi in Aziji
in se je prodajal od leta 1983 na
enaki osnovi in z enakimi mehan-
skimi lastnostmi. Leta 1998 je
na trge izven severne Amerike
prisel Ranger, ki je bil narejen na
osnovi Mazdine serije B in se je
kot taksen prodajal vse do leta
2011. Takrat pa so prekinili sode-
lovanje z Mazdo in Ford je izdelal
novo serijo Rangerja na povsem
novi osnovi in vanj namestil lastne
motorje, menjalnike ter pogon. In
Ceprav je to Sele tretja genera-
Cija Rangerja, na ta podatek pove,
da so pick-upi edinstveni in dol-
gotrajni, njihova Zivljenjska doba
pa je precej daljsa od klasicnega
potniskega avtomobila.

nosilnost pa znasa dobro tono. Pod
rolo, ki se lahko tudi zaklene, lahko zlo-
Zimo za 1233 litrov tovora ali prtljage,
brez njega pa seveda e veliko vec.

2H,4Hin4L

Ceprav se Ranger po mestu kljub ne
ravno skromnim meram vozi lazje, kot
bi mislili, predvsem zahvaljujo¢ viso-
kemu poloZaju za sedenje in Stevilnim
senzorjem okoli vozila, pa je njegovo

bivalno okolje vseeno odprta cesta, ki ni
nujno asfaltirana, z lahkoto pa se z njim
zapodimo tudi v gozd ali kaksen hrib.
Za to se gre zahvaliti 28-stopinjskemu
vstopnemu in izstopnemu kotu, 35-sto-
pinjskemu bo¢nemu nagibu, lahko pa
brede tudi po 80 centimetrov globoki
vodi. Velika mo¢, ki se v osnovi prenasa
na zadnji kolesni par, lahko voznika kdaj
preseneti, Se posebej ¢e je podlaga
mokra, zadek rad zaplese. To zreduci-
ramo s preprostim preklopom stikal v
polozaj 4H, ko v pogon dodamo tudi
sprednji kolesni par. Ce pa se stvari na
poti e dodatno zakomplicirajo, lahko
izberemo program 4L, kjer se prestave
prepolovijo, na voljo pa je tudi blokada
zadnjega diferenciala.

Notranjost Rangerja, Se posebej
z opremo Wildtrack, je izredno
elegantna.

Samodejni menjalniki so del
poti proti vse bolj elektrificirani
prihodnosti, v kateri voznikom
ne bo treba prestavljati.

10-stopenjski menjalnik

Z novo serijo Rangerja pa Ford
uvaja kar nekaj tehnoloskih sprememb.
Med njimi sta najvecji uvedbi dovrie-
nega 2,0-litrskega dizelskega motorja
EcoBlue ter 10-stopenjskega samo-
dejnega menjalnika. Ta kombinacija
omogoca tudi do 10 % nizjo porabo.

Inteligentni menjalnik, ki so ga raz-
vili Fordovi inzenirji, se je Ze izkazal tudi
v drugih Fordovih modelih. Z ve¢jim
obsegom prestavnih razmerij lahko
motor deluje kar najbolj ucinkovito.

Pred vgradnjo je moral 10-sto-
penjski samodejni menjalnik prestati
intenzivno testiranje zmogljivosti in
trpeznosti, s katerim so zagotovili
primernost za zahtevno uporabo v
gospodarskih vozilih z velikimi obre-
menitvami, s pogosto vleko prikolice in
delovnimi urniki brez premorov.

Razvit za ucinkovitost in

trpeznost

Zasnova 10-stopenjskega menjalnika
zagotavlja vec prestavnih razmerij, kar
pomeni, da lahko Rangerjev 2,0-litrski
motor EcoBlue z 231 KM ves ¢as deluje
kar se da blizu svoje najvecje ucinko-
vitosti in s tem omogoca odzivnejso
voznjo. Prilagodljiva shema prestavlja-
nja omogoca prilagajanje spremembam
pogojev in s tem izbiro optimalne pre-
stave za odli¢cno zmogljivost, var¢no
porabo goriva in prefinjenost v vsakem
scenariju voznje.

Fordov elektromagnetni ventil zinte-
griranim litim ohisjem in neposrednim
delovanjem (Casting-Integrated Direct
Action Solenoid — CIDAS) je ena od 20
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Po cesti s Fordom Ranger

tehnologij, ki so jih patentirali med
razvojem menjalnika. CIDAS poveca Dvolitrski EcoBlue motor, ki v najmocnejsi izvedbi s pomocjo dveh turbin razvije
natancnost tlaka sklopke in zmanjsa ¢as visokih 213 KM in 500 Nm navora.
hoda, da zagotovi hitrejse prestavljanje,
zato se vec Casa na podlago prenasa
vedji navor, to pa olajsa delo pri uporabi
v najzahtevnejsih razmerah. Obenem
lahko voznik doseze enako zmogljivost
z manjsim pritiskom na stopalko za plin.
Patentirano olje menjalnika z nizko
viskoznostjo zmanjsa notranje trenje in
dodatno izboljsa ucinkovitost porabe,
zmanjsa obrabo sestavnih delov in
odpravi zahtevo po menjavah olja
menjalnika v predpisanih razmikih.
Crpalka s spremenljivo lopatico pri-
lagaja dovod glede na zahtevo, kar
zmanjsa izgube in izboljsa prefinje-
nost voznje. Hitra enosmerna sklopka
znatno zmanjsa tresljaje in grobost

obmodju vrtljajev in pri speljevanju iz
Crn spojler za kabino namesto svetle¢ih rollbarov. mirovanja je uglajeno in progresivno.

Samo Se dval litra

Ceje prej Ranger ponuijal izbiro med
2,2- in 3,2-litrskim dizelskim motorjem,
je sedaj na voljo izklju¢no dvolitrski
EcoBlue motor, ki v najmocnejsi izvedbi
s pomocjo dveh turbin razvije visokih
213 KM in 500 Nm navora. To je celo
13 konjev veg, kot jih je ponujal prej-
$nji petvaljni 3,2 TDCi motor. Ceprav
je moje osebno mnenje, da taksnemu
vozilu le pritice vegji trilitrski motor, ki
ponuja ve¢ moci pri nizjih vrtljajih in
seveda lepsizvok, pa je tale dvolitras kar
dobra alternativa. Dobro se spopade s
teZo in velikostjo vozila, na koncu pa je
poraba niZja tudi do dva litra, kar pa tudi

. . . v . . .. ni zanemarljivo.
pri prestavljanju v nizkem obmocju  vozne znacilnosti in podrocja upo-

vrtljajev. rabe ter za sodelovanje s sistemomM  TEHNIENI PODATKI
10-stopenjski samodejni menjalnik  start-stop za Se var¢nejSo porabo [ e e E U e b e D e
je umerjen specificno za Rangerjeve  goriva. PospeSevanje v nizkem vbrizg goriva

Prostornina (ccm): 1997

Moc¢ (KW/KM): 157/213

Navor (Nm/min): 500/1500

10-stopenjski samodejni/
Menjalnik/pogon: preklopljiv pogon na
kolesa

Mere
DolZina (mm) 5363

Sirina (mm): 2180

Visina (mm): 1873

Medosna razdalja (mm): 3220

Prtljaznik (I): 2240

Masa vozila (kg): 1395
Zmogljivosti

Pospesek (0-100 km/h): 9

Najvisja hitrost (km/h): 180
Kombinirana poraba 85

Ta velikan pritegne veliko pozornosti. 1/100km): '
Emisija CO, (g/km) 204
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Po cesti zVW Caravelle 2,0 TDI 4Motion

Voznjalkotylletaltl

Caravelle, pri nas smo ji rekli karavela, je bilo prvo potnisko reaktivno letalo za kratke in srednje
dolge polete. Izdelovalo ga je francosko letalsko podjetje Sud Aviation. Prvi let je bil izveden
leta 1955. Caravelle je bilo eno najuspesnejsih reaktivnih letal tistega casa in se je prodajalo

tako v Evropi kot tudi v ZDA.

Tudi Volkswagnova Caravelle se
prodaja na obeh straneh velike luze,
le da se vozi po cestiin ne leti, ponuja
pa podobno udobje 7 potnikom in
vozniku, kot ga je letalo leta 1955.
Volkswagnov Transporter, na nje-
govi osnovi je narejena tudi izvedba
Caravelle, je eden izmed najpo-
membnejsih modelov tega nemskega
proizvajalca, ki je pred kratkim prazno-
val 70 let obstoja.

Sedem desetletij, Sest

generacij

V sedmih desetletjih je Volkswagnov
dostavnik prisel do generacije 6.1, ki jo
ponovno zaznamuje moderen dizajn,
sodobna tehnologija in zmogljivi
motorji. Caravelle, ki je zadolzena
predvsem za prevoz oseb in njihove
prtljiage, pa te lastnosti tudi dodobra
izkoris¢a. Tako se lahko ta model
pohvali z LED paketom luci, stevil-
nimi varnostnimi sistemi, pomocjo pri
parkiranju, prilagodljivim tempoma-
tom in Stevilnimi drugimi dodatki, ko
so recimo odbijac in ohisje zunanjih

ogledal v barvivozila. Testni model je
imel konfiguracijo sedenja 2+3+3, kar
pomeni, da so v drugiin tretji vrsti po
trije sedezi, ki pa so posamicni, tako
dajih lahko preklapljamo, dvigujemo
in tudi odstranimo iz vozila. V srednji

vrsti se oba zunanja sedeza preklopita
naprej, da je vstop do tretje vrste kar
se da preprost, ob tem pa so v veliko
pomoc drsna vrata na obeh straneh
vozila. Caravelle tako nudi komfort
prvega razreda, zahvaljujo¢ vrhunski

Z novo generacijo so prisle tudi LED luci spredaj in zadaj.
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Po cesti zVW Caravelle 2,0 TDI 4Motion

S Caravelle boste peljali zadovoljne izletnike v muzej, na morje ali v hribe. Je kot majhen avtobus, a veliko bolj udobna, predvsem pa
hitrejsa, saj za tovrstna vozila zaenkrat pri nas $e ni hitrostnih omejitev, vozniku pa ni treba uporabljati tahografa, a se pripravljajo
spremembe tudi na tem podrocju.

zvocni izolaciji potniskega prostora,
udobnim sedezem, bogati ponudbi
prostora ter klimatizaciji, ki si jo lahko
potniki prilagajajo za vsako sedezno
vrsto posebej. Glede prostornosti tu
res ni zamer, Se posebej v izvedbi z
dolgo medosno razdaljo, kakrsno je
imela tudi testna Caravelle, je osmim
potnikom na voljo zares veliko pros-
tora, tudi ¢e s sabo vzamejo vecje
kose prtljage.

Voznikovo delovno mesto
je zelo podobno kot pri drugih
Volkswagnovih modelih. Digitalizacija
je zajela tudi ta segment in tako ima Caravelle je zelo zanesljiv sopotnik na dolgih potovanjih.
tudi Caravelle zdaj digitalne merilnike.

Digitalizacija je zajela tudi ta segment in tako ima tudi Caravelle zdaj digitalne merilnike. Na ekranu imamo lahko ve¢ razli¢nih prikazov
plosce z merilniki, $e bolj uporaben pa je sredinski zaslon, obcutljiv na dotik, ki ponuja bogat nabor podatkov o vozilu, radio lahko
poslusamo v tehniki DAB, izredno natancna in slikovita pa je tudi navigacija.
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Na ekranu imamo lahko vec razli¢nih
prikazov plos¢e z merilniki, Se bolj
uporaben pa je sredinski zaslon, obcu-
tljiv na dotik, ki ponuja bogat nabor
podatkov o vozily, radio lahko poslu-
Samo v tehniki DAB, izredno natan¢na
in slikovita pa je tudi navigacija.

Suverena na cesti

Ob visokem udobju pa Caravelle
nudi tudi odli¢tne vozne lastnosti.
Ceprav je vozilo precej visoko in
dolgo, pa z njim upravljamo kot z
vecjim osebnim avtomobilom. Dober
je tudi podatek, da karoserija ni visja
od dveh metrov, tako da z lahkoto
parkiramo v vecino parkirnih his. Za
natancnim in neposrednim upravljal-
nim mehanizmom voznik hitro najde
dobro pozicijo.

Volkswagnov dvolitrski TDI je ze
dolgo znan po visoki u¢inkovitosti,
kar se neposredno odraza tudi na
ugodni porabi. 110 kW moci (150 KM)
se na kolesa, vsa stiri, prenasa prek
sedemstopenjskega DSG menjalnika.
Pogon je sicer v osnovi speljan na
sprednji kolesni par, a Haldex sklopka
omogoca, da se ob zdrsu katerega od
koles navor v hipu prenese tudi na
zadnji kolesni par. To je zelo dobro-
dosel dodatek, saj se moc¢no poveca
varnost in zanesljivost v voznji, Se
posebej ko je ta mokra ali zasnezena.

Ob zadnji generaciji varnostnih
sistemov so vozniku v veliko pomoc
asistent za parkiranje, za vzdrzevanje
voznega pasu, vzdrzevanje razdalje
do vozila pred nami, zaviranje v sili
... tako da je Caravelle zelo zanesljiv
sopotnik na dolgih potovanjih.

Sud Aviation SE 210 ali bolj popularno Caravelle je bilo prvo potnisko reaktivho
letalo za kratke/srednje proge. Izdelovalo ga je francosko letalsko podjetje Sud
Aviation. Prvi let je bil izveden leta 1955, letalo pa je bilo eno najuspesnejsih

reaktivnih letal prve generacije. Nekaj jih je v svoji floti imela tudi takratna Inex

Adria.

Caravelle spada v sredino

Morda vas zanima, kaksna je razlika med vsemi Volkswagnovimi
Transporterji, namenjenimi za prevoz oseb. V imenu in seveda v opremi.
Osnovo tvori Transporter kombi, ki je nekaksna vstopna izvedba. Je bolj robu-
sten in manj opremljen, slabse zvocno izoliran. Sedezne klopi zadaj so izenega
dela, tudi spredaj je lahko dvojna klop, tako da se skupaj lahko v njem prevaza
do 9 oseb. Poleg tega pa je zaradi sedeznih klopi in sedezev, ki jih je mogoce
hitro odstraniti, pripravljen tudi na velike transportne naloge. Nato mu sledi
Caravelle. Precej bolj uglajena, vanjo so vgrajeni kakovostnejsi materiali in je
tudi bolje zvo¢no izolirana. Tu sta tudi na voljo druga in tretja sedezna vrsta, a
s posamicnimi sedezi, s prezracevanjem v vsaki vrsti posebej, s preklopljivimi
nasloni, ki lahko ustvarjajo mizico ali naslon za roke. Sledi model California,
vozilo, namenjeno tistim, ki zelijo prosti ¢as preziveti svobodno, zato v njem
najdemo kuhinjo in posteljo, zato to vozilo spada v kategorijo pocitniskih
vozil. Najvisje na lestvici pa je Multivan. Ta ponuja ne le veliko udobja, temvec
tudi precej prestiza in Stevilne sedeZzne kombinacije, saj so sedezi vzdolzno
pomicni, tiste v drugi vrsti pa je mozno tudi obrniti za 180 stopinj.

California je namenjena vsem avanturistom.

TEHNICNI PODATKI
Motor: dizel, 4-valjni, turbinski polnilnik, neposredni

vbrizg goriva

Prostornina (ccm): 1968

Mo¢ (kW/KM): 110/150

Navor (Nm/min): 340/1500

7-stopenjski samodejni

Menjalnik/pogon: DSG/4Motion na vsa
kolesa

DolZina (mm) 5304

Sirina (mm): 1904

Visina (mm): 1970

Medosna razdalja (mm): 3400

Prtljaznik (I): 713/7800

Masa vozila (kg): 2090

Pospesek (0-100 km/h): 11

Najvisja hitrost (km/h): 180

Kombinirana poraba 88

1/100km): g

Emisija CO, (g/km) 180




Zanimivost: minivan Alfa Romeo

Aluminijasta Aerodinamica

Slavna italijanska znamka Alfa Romeo je imela v svoji ponudbi desetletja pred vso konku-
renco zanimiv minivan, narejen iz aluminija, ki se je imenoval Aerodinamica.

Vozila iz segmenta minivan ali veliki
enoprostorci niso bila nikoli pretirano
popularna, pa so vseeno imela svoj
krog kupcev, ki jim je bila prakti¢nost
in uporabnost pomembnejsa od videza
in tega, kaj si bodo o njihovem vozilu
mislili sosedje. Tezko je reci, kdo si je
izmislil ta razred in katero vozilo je bilo
prvo. Ce malo pobrskamo po zgodo-
vini, vidimo, da je Renault Ze leta 1983
predstavil model Espace, na drugi strani
»luze« pa se je istocasno pojavil dvojec
Chrysler Voyager in Dodge Caravan.
Dejstvo pa je, da so bili podobni

Alfa je poslala Sasijo podjetju Carrozzeria Castagna, kjer je

nastal najverjetneje prvi enoprostorec.

avtomobili na cestah ze veliko pre;j.
Volkswagnov Type 2 in Fiat 600 Multipla
7e v petdesetih letih. Danes so klasi¢ni
enoprostorci skoraj izumrli, zamenju-
jejo pa jih bogato opremljeni kombiji,
kot denimo Volkswagnov Multivan ali
Mercedes razreda V.

Kombiji za prevoz potnikov

Podobno se je dogajalo tudi v pre-
teklosti, ko so proizvajalci naredili lahko
gospodarsko vozilo in nato na njegovi
osnovi se izvedbo za prevoz potnikov.
Tako je tudi Alfa Romeo imela svoj

dostavnik z malo konfuznim imenom
Romeo Ze leta 1954. A to ni bil prvi
enoprostorec tega italijanskega proi-
zvajalca. Ce gremo 3e nekaj let nazaj,
vidimo, da je Alfa Romeo morda celo
prva na svetu trzis¢u ponudila MPV
— enoprostorec.

Slavni italijanski proizvajalec je bil
ustanovljen leta 1910, ko je skupina
investitorjev kupila italijansko divizijo
francoskega avtomobilskega podjetja
Darracg. Takrat se je razvilo podjetje
ALFA. (Anonima Lombarda Fabbrica
Automobili), pet let kasneje, leta 1915 pa

Alfa Romeo je konec sedemdesetih let izdelala identi¢no

kopijo, ki pa se danes nahaja v uradnem Alfinem muzeju.
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Pod voznikom je bil namescen 6,1-litrski
motor.

so dodali Se ime Romeo po podjetniku,
ki je v podjetje investiral veliko vsoto
denarja in tako postal eden od lastnikov.

40/60 Aerodinamica

Tehni¢ni direktor Giuseppe Merosi
je kmalu predstavil prvi model 24 HP,
leto kasneje model 15 HP, leta 1913 pa
model 40/60 HP.To so bili dvosedezniki,
katerih glavna naloga je bila udeleze-
vanje na dirkah, saj je vozilo doseglo
celo 140 km/h. Istega leta so si zamislili,
da bi bilo dobro imeti v ponudbi tudi
kaksen bolj »ljudski« model. Alfa je
poslala Sasijo modela 40/60 podjetju

Oblika je bila za tiste ¢ase neverjetna,
delovala je kot vodna kapljica.

Carrozzeria Castagna (deluje Se danes),
kjer so na omenjeno 3asijo nadgradili
aluminijasto Skoljko in tako je nastal naj-
verjetneje prvi enoprostorec na svetu
pod imenom 40/60 Aerodinamica.
Vozilo je imelo troje vrat, dvoje na
voznikovi strani in ena vrata na desni
strani. Oblika je bila za tiste ¢ase never-
jetna, delovala je kot vodna kapljica, in
to v Casu, ko so bili avtomobili izredno
Skatlasti. Prava vesoljska ladja v ¢asu,
ko o odhodu v vesolje niso niti sanjali.
Aerodinamico je poganjal Sestvaljni
vrstni bencinski motor s prostornino
6,1 litra, ki je bil postavljen nad sprednjo

Vozilo je imelo troje vrat, dvoje na
voznikovi strani in ena vrata na desni
strani.

osjo. Ceprav je nosil oznako 40/60 HP,
je motor razvijal 70 konjskih moci, mo¢
pa se je na zadnja kolesa prenasala prek
ro¢nega Stiristopenjskega menjalnika.
1250 kilogramov tezZak avtomobil je
brez tezav presegel 130 km/h, kar je
bil za tiste ¢ase odli¢en rezultat.
Avtomobil so prodali in lastnik ga
je dolgo uporabljal kot osebno vozilo,
med drugo svetovno vojno pa se je za
njim izgubila sled, verjetno so ga pre-
topili in uporabili za vojasko opremo.
Alfa Romeo je konec sedemdesetih let
izdelala identi¢no kopijo, ki pa se danes
nahaja v uradnem Alfinem muzeju.

mokrem in zasnezenem cestiscu.

velja garancija 2 leti.

Cene tovornih pnevmatik Pirelli:

MEDIA SKUPINA D.O.O.
info@eurogume.si
051216810

Tovorne pnevmatike Pirelli 'FiRELti

Tovorne pnevmatike Pirelli imajo najboljse razmerje med kakovostjo in ceno.
Odlikuje jih zelo veliko Stevilo prevozenih kilometrov, pa tudi skoraj vse dimen-
Zije z oceno A na mokri cesti, zato ni akvaplaninga. Imajo odli¢en oprijem na

V skupino Pirelli spadajo tudi pnevmatike Anteo-Pirelli in Tegrys-Pirelli, ki so
proizvedene izklju¢no v tovarni PIRELLI. Za vse pnevmatike iz skupine PIRELLI

315/70R 22,5 315/80R 22,5 385/65R 22,5

Pirelli 310 EUR | Pirelli 310 EUR | Pirelli 310 EUR
Anteo-Pirelli 260 EUR | Anteo-Pirelli 260 EUR | Anteo-Pirelli 260 EUR
Tegrys-Pirelli 240 EUR | Tegrys-Pirelli 240 EUR | Tegrys-Pirelli ~ 240 EUR

Vse informacije o pnevmatikah, nakupu in dostavi vam nudi podjetje:
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Nove tehnologije

Advancergzalprihodnost:

Pri slovenskem distributerju in uvozniku Prigo smo lahko pred kratkim spoznali novo linijo
Thermo King agregatov za hlajenje prikolic. Partnerstvo med Prigom in Thermo Kingom
traja ze vse od leta 2014, ko so postali uradni zastopnik in serviser. Zdaj pa na trg vstopa
nov model, ki prinasa precej tehnoloskih novosti, med drugim tudi telemati¢ne resitve in

bolj ekolosko zasnovo.

Stefan Lotri¢, odgovomni za proda-
jo hladilnih sistemov pri podjetju Prigo,
je predstavil najnovejso linijo hladilnih
agregatov Advancer, ki danes predsta-
vljajo sam vrh ponudbe v tem segmen-
tu. Novi linija obljublja precej hitrejse
ohlajevanje vse tja od 17 % pa do 40
% v primerjavi s prejSnjimi serijami, te-
mu primerni pa so tudi niZji obratoval-
ni stroski. Skrivnost uspeha se skriva v
hibridni tehnologiji 48-V motorja eno-
smerne napetosti, pri katerem so vrtlja-
ji popolnoma neodvisni od vrtljajev
motorja, kar prinasa velik prihranek pri
gorivu. Tovrstna elektronska regulacija
motorja je na voljo pri modelu A-400 in
pri zastavonosi A-500. Hladilni sistemi se
lahko pohvalijo zmodularno zasnovo, ki
je sestavljena iz kar 38 % manj delov, po-
sledi¢no pa to s seboj prinasa tudi man;j
serviranja. Poudariti je treba, da je veli-
ke spremembe dozivela tudi kontrolna
enota, kiima zdaj vedji zaslon, pokaze pa
tudi podatek o porabi goriva. Telematika
je, kot vse kaze, prisla tudi v ta transpor-
tni segment, saj bodo po novem lahko
upravljavci avto parka na daljavo spre-
mljali in spreminjali parametre hlajenja

med samim prevozom. Poskrbeli so Se
za eno tehnolosko novost, namrec¢ na
svoje hladilne sisteme zadnje generacije
so dodali son¢ne panele, ki jih lahko naj-
demo na zgornjem delu enote. Ti skrbi-
jo za nenehno kondicijo akumulatorjain
omogocajo varen zagon tudi v primeru
dalje neuporabe, saj je akumulator tako
vselej napolnjen z vsaj 25 % modi.

Pri uvozniku so na predstavitvi pos-
krbeli tudi za prakti¢cen prikaz nove
serije, kjer so si zbrani lahko v celoti
ogledali njihovo delovanje in vse teh-
noloske novosti. Dih jemajoca je bi-

la tudi interaktivna predstavitev s po-
mocjo telefonske aplikacije, saj smo
lahko s pomocjo skeniranja QR-kode
v notranjosti prek telefona pogleda-
li 3D animacijo delovanja agregata in
potek zra¢nih tokov po prikolici. Ther-
mo King je tako znova pokazal, da so-
di v sam vrh hladilnih sistemov, ki, kot
kaZe, stopajo v novo ero transportne
branze. Visoka preciznost nastavljanja
temperature (0,2 stopinje), spremlja-
nje porabe v realnem ¢asu in novi hi-
bridni motor so le nekatere novosti, ki
jih prinasa Advancer.
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Krone novosti

\Vedrolinoyolsezono

Eden najvedjih proizvajalcev priklopnih vozil, nemski Krone, nas je med prvimi po
koronakrizi povabil v Wertle, kjer ima sedez podjetja, in nam predstavil stevilne novosti na

svojih vozilih.

Krone se je kot eden najvec-
jih evropskih proizvajalcev priklo-
pnih vozil v zadnjem letu okrepil,
saj je zgradil nov proizvodni obrat
in jih ima sedaj 8; 23 uvoznikom so
se pridruzili Se trije, ki uspesno Siri-
jo mrezo prodaje in servisov po ce-
li Evropi. Finan¢no sicer niso na ravni
najboljsih let, a padec 15 % pripisu-
jejo koronakrizi in upajo na boljse
rezultate prihodnje leto. V zadnjem
letu so tako ustvarili 1,88 milijarde
evrov dohodka, od tega je 1,15 mi-
lijarde ustvaril sektor transportnih
prikolic, 0,73 milijarde pa kmetijski
sektor. In Ce so prikolice v rahlem
minusu, se je kmetijski sektor tudi v
¢asu krize okrepil za slabih 5 %.

Predstavitev na domacem

dvoriscu

Krone je pripravil stevilne novo-
sti, ki jih je javnosti Zelel predstavi-
ti na tradicionalnem sejmu gospo-
darskih vozil IAA v Hannovru. Ker

pa je sejem letos odpadel in bo na-
slednja priloznost za predstavitve se-
jem Transport & Logistic v Minchnu
maja prihodnje leto, so se odloci-
li, da ne bodo cakali 8 mesecev, za-

to so kljub nestanovitnim razmeram
poklicali novinarje na sever Nem-
¢ije in nam predstavili te novosti.
Mi jih bomo predstavili vam, so pa
pri Kroneju naredili povsem novo
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Krone novosti

spletno  stran  (www.krone-trailer.
com/KRONE-Highlights), kjer si te
novosti lahko ogledate tudi bolj po-
drobno, obiskovalcem pa je na voljo
tudi bolj osebna obravnava.

Mega Liner

Krone je prenovil in posodobil
svojo ponudbo priklopnih vozil Me-
ga Liner in jo dodatno optimiziral za
najrazlicnejse namene. Ta serija je iz-
jemno priljubljena, saj je uporabna
prirazli¢nih transportnih vozilih. Me-
ga Liner ima hitro snemljivo ponjavo
in hidravli¢no dvizno streho za laZji
naklad in razklad. Tovorni del prek-
riva ponjava Safe Curtain, dodatno
ojacana in odporna proti prerezu.
Prenovljen zadnji del omogoca laz-
ji pristop do nakladalnih ramp, saj je
dostop mozno razsiriti za kar en meter.

IzboljSana je izvedba podvoz-
ja, kjer srecamo varjen okvir s cev-
nimi vzdolZznimi nosilci in profilira-
nimi pre¢nimi nosilci. Ta zasnova
omogoca uporabo manjsih osnov-
nih plos¢, kar posledi¢no olajsa po-
pravila. Osnovne plosce so pritrjene
s trajno elasti¢nim visoko zmoglji-
vim lepilom, ki zagotavlja neprepu-
stnost. Nova so zadnja vrata s popol-
noma pocinkanimi komponentami
in izboljsanim tesnilom. Prakti¢na je
tudi skatla za dokumente in gasilni
aparat na zunanji strani stene.

Novi modularni koncept zadnje-
ga odbojnika omogoca hitro in eno-
stavno odzivanje na spreminjajoce
se zahteve glede nakladalnih ramp,
saj je mozno hitro in enostavno za-
menjati ali naknadno vgraditi doda-
tne odbojnike. Sasija je galvanizira-
na, kar preprecuje rjavenje.

In ne nazadnje, Mega Liner se
lahko pohvali tudi z nizko lastno te-
70 (6400 kg), kar ga uvrs¢a med vo-
dilne prikolice v segmentu.

Senzor pritiska

Vsako prevoznisko podjetje in vo-
znik ve, kako neprijetno je, ko se pri-
kolica ustavi zaradi prazne gume. Da
bi se izognili taksni situaciji, je Krone
razvil sistem za nadzor tlaka v pnev-
matikah (TPMS). Sistem ves ¢as me-
ri in prikazuje tlake ter temperaturo
v pnevmatikah in opozarja na potre-
bo po polnjenju ali morebitni zame-
njavi pnevmatike. Sistem je povezan
s Krone telematics, ki si ga je kot apli-
kacijo mozno naloziti na vsak pame-
tni telefon in tako spremljati stanje
pnevmatik.

Cool Liner, hladilnik
Septembra leta 2021 bo zacel ve-
ljati nov zakon o podletu pri priko-

licah. Krone pa je Ze leto dni prej
priredil 3asije novemu zakonu. Tako
je tudi hladilna prikolica iz serije Cool
Liner ob novi $asiji prejela Se Stevilne
dodatne izboljSave. Na zadnjem de-
lu je nov odbijag, ki je modularen in
omogoca namestitev razli¢nih odbija-
¢ev. V odbijacu so nove LED ludi, ki so
zdaj povlecene v odbijac, kar zmanjsu-
je moznost poskodb. Nove LED zavor-
ne in smerne |uci so namescene tudi
nad vrata na zadnji strani. Tu se na-
hajajo tudi nove luci za osvetljevanje
okolice zadnjega dela vozila, kar olaj-
$a nakladanje ponoci. Nova je lestev
za vstop v hladilni del zadaj, izboljsana
pa so tudi tesnila na zadnjih vratih, ki
se ob tem tudi laZje odpirajo.

Tako imenovana multi-temperatur-
na komora $e vedno ponuja najvecjo
svobodo pri nacrtovanju in upravlja-
nju vec komornih sistemov. Prenovlje-
na pre¢na pregrada ISOWALL je bila
preizkusena v skladu s standardi ATP
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in jo je mogoce namestiti po celotni
dolzini vozila. Inovativna tehnologija
uravnotezenja omogoca zelo prepros-
to odpiranje in zapiranje. Nova name-
stitvena tehnologija bo operaterjem
zagotovila tudi optimalno prilagodlji-
vost pri namestitvi dodatnega uparjal-
nika, da bo ustrezala specifi¢cnim po-
trebam njihovih strank.

Cool Liner je 3e vedno postavljen
na robustno 3asijo, opremljeno z dvoj-
nimi vzdolznimi T nosilci in zadnjimi
dodatnimi diagonalnimi ojacitvami.

Vsi hladilniki Cool Liner so opre-
mljeni tudi s sistemom Krone telema-
tics KSC ProPlus Cool. Le-ta omogoca
spremljanje lokacije hladilnika, odpi-
ranje vrat, posreduje podatke o delo-
vanju, spremlja temperature hlajenja,
poro¢a o morebitnih napakah na sis-
temu ...

THT, hladilnik

Krone je leta 2018 zacel sodelovati
z nizozemskim strokovnjakom za elek-
tri¢na vozila THT New Cool. Podjetji sta
v zadnjem casu okrepili sodelovanje in
pripravili model Cool Liner za popolno
elektri¢no delovanje.

Druga os prikolice se uporablja kot
rekuperacijska os, ki napaja baterijski
sklop. Le-ta je namescen pred prvo os-
jo vzdolZno na spodnji strani poda pri-
kolice. Tretja generacija baterij tehta le
320 kg in prek inteligentnega nadzor-
nega elektronskega sistema popolno-
ma oskrbuje elektri¢ni hladilni sistem.
To odpravlja potrebo po dizelskem
motorju, ki Zene hladilni agregat. Kljub

dodatnemu paketu baterij je skupna
teza popolnoma elektrificirane hladil-
ne prikolice enaka, kot pri obicajni hla-
dilni prikolici, opremljeni s polnim re-
zervoarjem za gorivo.

To znatno zmanjsa porabo gori-
va in ugodneje vpliva na okolje. Nizja
je raven hrupa, zato so prevozi hrane
znatno manj obremenjujoli za me-
stna sredid¢a. Se posebej uspesno je
bilo sodelovanje Krone-THT New Co-
ol v tako imenovanem projektu Futuri-
cum, kjer so elektri¢ni hladilnik pripeli
na elektri¢ni tovornjak in ustvarili pre-
vOzZ povsem brez emisij.

V naslednji stevilki pa bomo predsta-
vili e nove kontejnerske prikolice ter no-
ve pakete zavarovanj in garancij.
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S Soferjem

#9 Tomaz Ficko

e Ve

Jernej Tornar: stopar, ki zivi
za soferski poklic

Soferski poklic pise takine in drugaéne zgodbe. Tokrat smo po novo zgodbo odsli naproti
soferju, ki s tem poklicem Zivi ze dobri dve desetletji. Iz rosno mladega mladenica, ki je svet
tovornjakov spoznaval s pomoc¢jo stopanja in tahografa, je danes presel vizkuSsenega voznika,
ki je v svoji poklicni karieri prevozil Ze prek 3 milijone kilometrov.

Soferski poklic zavoljo svoje zahtev-
nosti, odrekanja in stresa dandanes ne
dobiva velikega zanimanja. Zato smo
tokratno zgodbo poslusali z odprtimi
usti in jo premlevali Se dolgo po nasem
snidenju. Spoznali smo Sofersko pot
JernejaTornarja, oCeta, moza in voznika,
ki vecji del svojega Zivljenja posveca
vozniskemu poklicu in vsemu, kar ta
prinese zraven. Kot se spodobi za pra-
vega soferja, smo se z njim dobili kar»na
pavzi«, kijo je opravljal dalec od svojega
doma. ZasluZzenega pocitka ni opravljal
na avtocestnem pocivalis¢u, temvec se
je s svojo tovorno kompozicijo odpe-
lial na obrobje Ljubljane in tako vsaj za
kratek cas izpred o¢i spustil avtocestne
pasove. Srecali smo se v restavraciji, kjer
si je privoscil topel obed, kar je danes

38



med poklicnimi vozniki prej redkost kot
pravilo.

Ob nasem pogovoru smo hitro
uvideli, da danes ne spoznavamo obi-
¢ajnega soferja, temvec cloveka, ki je
svojemu poklicu predan domala do
popolnosti. Dvajset let, kolikor Ze traja
njegova poklicna pot, uspesno krmari
za volanom in druzinskim Zzivljenjem,
kar je pri voznikih mednarodne Spe-
dicije sila zahtevna naloga. Jernej se v
svetu transporta ni znasel naklju¢no,
¢etudi ni izhajal iz Soferske druzine.
Ljubezen do voZnje tovornjakov se je
zacela v otroskih letih, kjer je vsak dan
na poti do Sole spremljal velikane na
cesti. Nekega dne je ods3el v trgovino,
kupil prazne tahografe in si z njimi
dnevno pridobil prevoz s tovornja-
kom. V tistih casih je namrec veljalo, v
kolikor si stopal s tahografom, ti je bil
prevoz Soferskega sotrpina hitro zago-
tovljen. In tako je dnevno prihajal in
odhajal v srednjo Solo pri tem pa do
dobra spoznaval soferski poklic. Prijel

se ga je vzdevek »Stopar« in Stopar je
kmalu po koncani srednji Soli prijel za
krmilo tovornjaka FAP MB 1213 in pri
prvem prevozniku opravljal lokalne

prevoze. Nato je sledil vojaski rok, kjer
jeimel vlogo vojaskega instruktorja, po
kon¢anem vojaskem roku pa se je spet
vrnil za volan Mercedesa. Tiste prave
soferske poti so se zacele v letu 2000,
ko je pri novem delodajalcu zacel s pre-
vozi v tujino, predvsem na Madzarsko
in Hrvasko. Leta 2004 se je preselil v
Intereuropo novim izzivom naproti. V
tem ¢asu je spoznal tako rekoc celotno
Evropo in se v celoti predal temu pok-
licu. Njegovo predanost in marljivost so
spoznali tudi drugi delodajalci. Kmalu
zatem je odsel v Ljubljano, kjer je po
opravljenih vseh izpitih zacel z voznjo
izrednih prevozov. Zatem so sledili Se
prevozi v farmacevtski branzi, toda ziv-
lienje ima svojo pot in prineslo je leto

2012 in ¢rnijanuar, ko je, zato da bi pre-
Zivel vec ¢asa z druZino, skoraj koncal
sofersko pot. Toda ljubezen do poklica
je hotela, da se je kmalu vrnili za Soferski
volan. Soferski kilometri so tekli naprej,
tecejo 3e danes, veliko jih je Ze za njim
in Se vec pred njim.

To soizzivinovodobnih nomadov za
volanom, med katere spada tudiJernej
Tornar. Ob pregledu njegove bogate
zbirke fotografij, ki jih je napravil na svoji
poklicni poti, lahko vidimo, da izzivov in
novih dogodivicin nikoli me zmanjka.
Od obiskovanja prekrasnih skandi-
navskih dezel, karima v njegovi bogati
zbirki posebno mesto, pa vse do nasil-
nega ropa v Makedoniji na cestninskem
terminalu. Obe plati sta del transporta,
zgodbi nomada za volanom, ki pozna
veliko skritih koti¢kov Evrope, a tisti naj-
lepsi je vendarle doma, v Prekmurju v
objemu druZine in reke Mure, kjer najde
¢as tudi zase.
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Na roki

Goodyear vstopa v svet prestiznih ur

Goodyear po uspesni vrnitvi v mednarodno dirkasko areno in vstopu v e-Sport zdaj prodira
Se v svet luksuznih ur. Ob nedavni sklenitvi sodelovanja z ekipo Algarve Pro Racing so namrec
podpisali tudi licenéno pogodbo s podjetjem B.R.M. Chronographes.

V sklopu novonastalega partner-  zgodovini, prepredeni s Stevilnimi uspehi.
stva je francoski izdelovalec prestiznin - Prav slednja je odigrala poglavitno viogo
ur ustvaril ekskluzivno kolekcijo v pri oblikovanju ur, saj je njihov dizajn
omejeni izdaji, ki odraza Goodyearov  navdihnila razli¢cica Goodyearove retro
zmagoviti znacaj in njegovo neomaj-  poslikave dirkalnih vozil. Ta poslikava bo
no predanost motosportu. hkrati krasila tudi dirkalnike ekipe Algarve

Ekskluzivna kolekcija presti- Pro Racing na preizkusnjah evropske
Znih ur predstavlja zanimiv mejnik  serije Le Mans v sezoni 2020.

v Goodyearovi bogati dirkaski Ure sicer odlikuje iziemno trpezno

ohisje iz nerjaveceqgajekla, ki ga stilsko
dopolnjuje pas z dvojnim belim Sivom.
Logotip Goodyear je elegantno ume-
$¢en na belo Stevil¢nico s ¢rnimi
kazalci, krasi pa tudi krono, ki po obliki
posnema Goodyearovo pnevmatiko.
Dodatni element, ki ga je navdihnil
svet motosporta, je steklena zadnja
stran, skozi katero lahko opazujemo
delovanje mehanizma, celotni videz
pa zaokrozuje Se kronograf s ¢rnim
tahimetrom in belimi kazalci.
Ekskluzivna kolekcija v omejeni
izdaji, ki jo poleg dveh razli¢ic ro¢nih
ur dopolnjuje Se namizna ura, bo od
septembra dalje na voljo na izbranih
prodajnih mestih ter na spletu.

Tag Heuer in Indy 500

Da bi proslavil 16 let uradnega merilstva
¢asa in 104 dirke Indianapolis 500, je TAG
Heuer predstavil posebno uro Indy 500. Ura
ima premer 43 milimetrov in predstavlja strast
brenda do dirkanja. Na uri tako lahko zasledi-
mo tudi motiv rdecih zidakov, ki so zascitni
znak tega dirkalis¢a, imenovanega »Brickyard«.

Natan¢no izdelana Stevil¢nica poudarja
izzivalno, Sportno estetiko, v njej pa so Se tri
podstevil¢nice. Kvar¢ni kronograf je na voljo s
¢rnim gumijastim pasckom, ki se bo dobro zdru-
Zil z dirkaskim kombinezonom. Ura je odporna
proti Sokom in udarcem ter vodoodporna do
globine 200 metrov. Ura je izdelana v seriji
1500 enot, videli pa smo jo Ze na roki Alexandra
Rossija, dirkaca v ameriski seriji Indy car.




S telefonom

#9 g Tomaz Ficko

Digitalni merilci na enem mestu

V danasnjem ¢&asu se uporabnost mobilne naprave vse bolj povecuje. Ce je nekoé¢ mobilnik za-
dostoval samo za opravljanje klicev in pisanje sporocil, temu danes ze dolgo ni vec tako. Poleg
zabavnih aplikacij v ospredje prodirajo aplikacije, ki z lahkoto nadomestijo goro orodja, ki ga pot-
rebujemo pri delu. Za vas smo izbrali nekaj aplikacij, ki so ne le uporabne, pac pa prihranijo tudi

cas in prostor.

Laser level

Aplikacija je priro¢na in preprosta
za uporabo. Vsebuje laserski kazalec,
vodno tehtnico, ki ima 3 nacine libe-
le, in klinometer za merjenje navpic-
nih kotov in dolo¢anje natan¢ne vo-
doravne ravnine. Aplikacija omogoca
umeritev ravni naprave, prilagoditev
natancnosti merjenja, podatki se lah-
ko berejo v razlicnih enotah. Med sa-
mo uporabo aplikacije lahko fotografi-
rate rezultat in ga takoj posljete naprej.
Za delovanje pa ni potreben dostop
do spleta.

Vodna tehtnica

Nezahtevna aplikacija, saj telefon
samo polozite na ploskev in tako pre-
verite ali izmerite naklon v vse smeri.
Kot izmeri v stopinjah ali v odstotkih,
ima tudi zvocni signal za slepo nasta-
vljanje.

Digital Compass

Digitalni kompas je izredno natan-
¢en in odlicno orodje za vse dejavno-
sti na prostem. Omogoca vam, da naj-
dete smer, ki jo iScete.

Laser level

Digital Compass

Altimeter

Pametna sledilna aplikacija, uporab-
na za merjenje nadmorske visine. Odli¢-
na za pohodnistvo, smucanje, gorsko
kolesarjenje in vrsto drugih aktivnosti na
prostem. Z iziemno natanc¢nostjo lahko
preverite nadmorsko visino in odcitek
koordinat. Deluje tudi brez povezave do
spleta. Izmerjeno visino izmeri v metrih
ali Cevljih, izpiSe tudi najniZjo in najvisjo
izmerjeno visino. Vsi rezultati meritev so
prikazani v tabeli, izpiSe pa tudi ime kra-
ja, kjer ste, in stanje.

Metal Detector

Magnetno polie meri z vgrajenim
magnetnim senzorjem. Raven magne-
tnega polja (EMF) v naravi je priblizno 49
uT (mikro tesla) ali 490 mG (milli gauss);
TUT = 10mG. Ko je naprava blizu katere
koli kovine (jeklo, Zzelezo), se stopnja ma-
gnetnega polja poveca. Aplikacijo upo-
rabljate tako, da napravo preprosto pre-
mikate po prostoru, raven magnetnega
polja bo nihala nenehno. Kot zanimivost
naj povemo, da si je to aplikacijo prenes-
lo veliko lovcev na duhove kot detektor
duhov.

Metal Detector

Sound Meter

Aplikacija merilnika zvoka upo-
rablja vas mikrofon za merjenje glas-
nosti v decibelih (dB). S to aplikaci-
jo lahko preprosto izmerite trenutno
raven hrupa v okolju. Prikazuje tre-
nutno frekvenco hrupa, prikaz mi-
nimalne, povprec¢ne in maksimalne
vrednosti v decibelih.

Speedometer

Aplikacija je GPS-merilnik hitrosti,
ki prikazuje hitrost naprave, v kateri
je namescen. Hitrost je prikazana ta-
ko z analognim merilnikom kot z di-
gitalno vrednostjo.

Prikazana je tudi vasa najvecja
hitrost in povprecna hitrost, skupaj s
Stevcem potovalnega Stevca in Stev-
cem kilometrov. Moznih je vec prila-
goditev po lastni izbiri. Hitrost je pri-
kazana v kilometrih, vozlih (navti¢ni)
ali miljah na uro. Prikaze vam tu-
di najvecjo in povprecno hitrost ter
Stevec prevozenih kilometrov.

Sound Meter
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Po cesti z Audijem A3 sportback

Oblikovalcem je ponovno treba
priznati, da so na osnovi Ze znanih
elementov naredili svez, vendar tipi-
¢en Audi. Sestkotna single-frame
maska hladilnika z ozkimi LED matri¢-
nimi zarometi, vitka bo¢na linija, ki se
razteza po celotni dolzini vozila pod
stekli, ter popolne povrsineg, kjer se sre-
Cujejo svetloba in sence, dajejo vozilu
atletski videz. O dinamicnosti pric¢ajo
tudi velika platisc¢a ter velike odprtine
za zajem zraka. Petvratna karoserija
je dolga 4,34 metra in visoka 1,43
metra. Tako je to najnizji avtomobil v
razredu, kar za sabo potegne nekoliko
nizjo pozicijo sedenja in velik Sporten
pridih. Medosni razmik kompaktne
modularne platforme MQB se razteza
na 2,64 metra in ponuja dovolj sirok
kolotek za zadovoljevanje Sportnih

je postavljen Se en 10,1-pal¢ni ekran,
povezan s tretjo generacijo Audijevega
MMI multimedijskega sistema. Testno
vozilo je bilo motorizirano z 1,5-litrskim
TFSI bencinskim motorjem zmo¢jo 110
kW (150 KM). Zaznamujeta ga iziemna
vle¢nassilain uglajen tek. Motorju pa je
v pomoc blaga hibridna tehnologija, ki
temelji na majhnem elektro motorju.
Sistem uporablja 48-V tehnologijo.
Baterija, namesc¢ena pod sovozni-
skim sedezem, se polni pri zaviranju
in nato oskrbuje majhen elektromotor/
generator, ki pomaga vozilu pri spelje-
vanju in pospesevanju. Ob tem je ta
elektromotor zadolZen tudi za zagon
motorja in delovanje start/stop sis-
tema, tako da vozilo ne potrebuje vec
klasi¢nega alternatorja. Elektromotor
v sistem moci dodaja svojih 9,4 kW

izvedena brez toge povezave, temvec s
pomocjo tehnologije »shift by wire«. Za
e boljso voznisko izkusnjo skrbi Audi
Driveselect, ki skrbi za Sirok razpon
med udobjem in dinami¢no vodlji-
vostjo vozila. Voznja je tako lahko zelo
udobna ali Sportno hitra, saj ob odloc¢-
nem pritisku na stopalko za plin ulovi
stotico v 8 sekundah in doseze 220
km/h kon¢ne hitrosti. K temu pripo-
more tudi regulator vozne dinamike, ki
izra¢unava optimalne nastavitve blazil-
nikov in sistema ESC, predvidljivo glede
na zasuk volana. Zato je lahko voznja
v zavoj precej bolj hitra in predvsem
varna. Seveda pa je v novi trojki na
voljo Se celotna armada elektronskih
pomagaceyv, ki delajo voznjo prijet-
nejso in varnejso.

mocdiin 50 Nm navora. Moc se pre-
nasa na sprednji kolesni par prek
7-stopenjskega S tronic menjal-

zelja v voznji. Audi zdaj ponuja tudi
vel prostora v notranjosti ter korek-
tnih 380 litrov prtljaznega prostora.

TEHNICNI PODATKI
Motor: bencinski 4-valjen, turbo polnilnik, mild

hibrid

Sporten in malenkost sofisticiran dizajn ~ nika, pri katerem je prestavna rocica | Prostornina (ccm): 1498

se nadaljuje tudiv notranjosti, kjer sre-  zdaj izvedena kot kompaktno sti- | Mo& (kW/KM): 110/150
¢amo novo stikalo menjalnika, Stevilne  kalo. Voznik postavi menjalnik v | Navor (Nm/min): 250/1500-3500
aluminijaste dodatke in ¢rno plos¢oz  prestavo s potegom ali potiskom Menjalnik/pogon: 7-stopenjski S tronic/na
merilniki. Zanimiv detajl so sedezi, ki stikala, ob zaustavitvi pa le pritisne : sprednja kolesa
so izdelani iz recikliranih plastenk in  stikalo »P«. Menjava prestav je zdaj

okraseni s kontrastnimi Dolzina (mm) 4343
$ivi. Za njihovo izdelavo Sirina (mm): 1816

je potrebnih 45 1,5-litrskih Visina (mm): 1449
plastenk. Ko sedemo za Medosna razdalja (mm): 2636
volan, ne moremo mimo Prtljaznik (I): 380
vsesplodno prisotne digi- Masa vozila (kg): 1395
talizacije, kjer glavno Zmogljivosti

vlogo igra velik 12,3- Pospesek (0-100 km/h): 84
palcni virtualni kokpit, ki Najvigja hitrost (km/h): 224
ponuja tri razli¢ne prikaze. Kombinirana poraba .

Vse skupaj se nadaljuje 1/100km): i

na sredinski konzoli, kjer Emisija CO, (g/km) 115
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Po cesti s Hyundaiem 110

SKokWitrgovino

Ta veliki juznokorejski proizvajalec avtomobilov je pred leti ponujal zanimiv model Atos kot
majhen mestni avtomobil s petimi vrati in precej visoko silhueto z velikimi steklenimi povrsi-
nami. Z njim je zelel konkurirati Twingu, Pandi ...

Cez leta je zahtevni trg Zelel moder-
nejsi avtomobil in Hyundai ga je ponudil
v obliki novega modela i10. Zdaj je to
dizajnersko sprejemljiv avtomobil s soli-
dno motorizacijo in zahvaljujo¢ utrjeni
poti, ki jo je trasiral Atos, je tudi dobro
sprejet na trgu.

Moderen dizajn, ki spremlja hisne
smernice, atraktivni in malenkost neob-
icajni svetlobni sklopi spredaj ter velika
resetka hladilnika z ostrimi linijami so
le uvod v niz modernih elementov na
avtomobilu.

Tudi v notranjosti sre¢camo za ta
segment pravo malo evolucijo. Sicer
je plastika na armaturi Se vedno trda,
kar pa v tem razredu ni minus. Dobro
nastavljiv. multifunkcijski volanski
obro¢ v kombinaciji z dobrim sede-
7em omogoca odli¢no delovno okolje.
Kar nekaj malenkosti spremlja satasto
obliko resetke hladil-
nika: obloge na vratih,
sredinska konzola, ven-
tilacijske odprtine
preprosto in moderno.

Bogata oprema vklju-
¢uje samodejno klimatsko
napravo, ogrevane sedeze
in volan, soliden radio,
8-palcni zaslon z naviga-
cijo, parkirne senzorje s
kamero za vzvratno voznjo,
moznost indukcijskega

polnjenja telefona, USB ... Na voljo pa
je tudi cel niz varnostnih sistemov in
radarjev za varnejso voznjo, povezanih
v sistem Hyundai Smart Sense, ki so na
voljo Ze od osnovnega paketa naprej.

Zaradi same velikosti avtomobila
je jasno, da je spredaj povsem dovolj
prostora, medtem ko ga je zadaj malo
manj. Vsekakor pa ga je dovolj za skok
v trgovino, tudi na obseznejsi Soping,
saj je v prtljazniku prostora za 252 litrov
prtljage. Zanimivo je, da je ta avtomobil
v osnovi 4-sedeznik, za malo doplacila
pa prejmete Se peti naslon za glavo in
varnostni pas zadaj.

V voznji se obnasa povsem pred-
vidljivo in natan¢no spremlja zasuk
volana. Podkrmiljenja na suhi cesti

62 kW moci (84 KM). Motor je zdruzen
s 5-stopenjskim ro¢nim menjalnikom.
Podvozje je dobro nastavljeno, tako da
tudi pri prehodu preko vecjih lezecih
policajev ne bo neprijetnega poska-
kovanja. Omenimo lahko tudi dobro
zvocno izolacijo predvsem pri mestni
vozZniji, saj se pri dvigovanju hitrosti nad
100 km/h pri¢enja dvigovati tudi hrup
v kabini.

Skratka, ta najmanjsi Hyundai je
odli¢na izbira za drugi avto v druzini,
saj se oddolzi s skromno porabo, niz-
kimi stroski vzdrZevanja, pa Se parkirali
ga boste lahko skoraj kamor koli.

TEHNICNI PODATKI

Motor: bencinski, 4-valjen, 4 ventili na valj

ni, saj tega ne zmore sicer soli-

den, a ne ravno zmogljiv 1,2-litrski

Prostornina (ccm): 1197
Mo¢ (kW/KM): 61,8/84
Navor (Nm/min): 118

4-valjni bencinski motor, ki razvija

Menjalnik/pogon:

ro¢ni 5-stopenjski/na
sprednja kolesa

Mere

Dolzina (mm) 3670
Sirina (mm): 1682
Visina (mm): 1480
Medosna razdalja (mm): 2425
Prtljaznik (I): 252
Masa vozila (kg): 1080

Zmogljivosti

Pospesek (0-100 km/h): 15
Najvisja hitrost (km/h): 171
Kombinirana poraba 55

1/100km):

Emisija CO, (9/km)
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Izza ovinka

#5 Joze Jerman Jeri

Pet let je pocival grajski orjak, ki je tako blizu Ljubljane, da ga dosezes$ v pol ure. Potem
ga je prevzel Joze Zalar in zdaj konec tedna pokaze, kaj vse so z gradom naredili, kaj vse

so privlekli iz pozabe.

Zadnji¢ smo ga obiskali ¢lani
Drustva slovenskih turisti¢nih novi-
narjev in enoglasna ugotovitev je bila:

ekipa, ki ga je obnavljala in uredila,
je naredila veliko delo. Pustimo ob
strani, da so bili pametni in zadnjih,
necastnih vojnih dogodkov niso
hoteli prikazati, saj gospod Zalar
ni ravno govorljiv in raje prepusti
besedo zgodovinarjem. Morda jih
$e bodo, toda dejstvo je, da bi na
nezaceljeno rano nikoli uresnicene
narodove sprave dodatno posuli
$Cepec soli.

»Hrast stoji v TurjaSkem dvoru,
vrh vzdiguje svoj v oblake, v senci
pri kamniti mizi zbor sedi gospode
Zlahtne, ker Turjacan spet gos-
tuje Rozamundine snubace,« je dr.
France Prederen zacel svojo pesni-
tev Turjaska Rozamunda. Tam na
zacetku pohoda po gradu je na sliki
poleg Herbarda Turjaskega. Ta se je
rodil 1528. leta na Dunaju in sluz-
boval v vojaski sluzbi na juzni meji.
Kot poveljnik je ustavil nekaj turiskih

napadov, saj je bil dober vojaski taktik.
Ne nazadnje je zacel vojasko sluzbo
pri 18 letih. Dekle, predstavljala naj bi

Rozamundo Turjasko, je naslikano kot
lepa, ponosna Zenska. »Rozamunda
roza deklic« jo opise nas poet in kmalu

doda, da je Turjacan vprasal potu-
jocega trubadurja, »Ti povej nam, ki
obhodis bliznje ino daljne kraje, kjie
bi neki dekle raslo, lepse od neveste
nase’«

»Sestra basetova v Bosni,« mu
ta odgovori in takrat se je pokazala
prava nrav prelepe Rozamunde, ki je
svojemu snubcu dejala, »Mec opasi,
Ostrovrhar, hlapce zberi in tovarse,
basetovo izpeljite sestro, ako kaj
veljate«

Nuna v Ljubljani

In res je Ostrovrhar z gradu
Svibno pri Radecah zbral hlapce,
poslal po prijatelje, si opasal oster
mec in krenil proti Bosni. 1z suznosti
je resil rojake, podrl bosnjaski grad
in lepo Lejlo, basetovo sestro s seboj
vzel in se vanjo, normalno, zatreskal.
Rozamunda pa je, od samega besa,
postala nuna v Ljubljani.
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Pobudo, da bi grad ponovno odprli,
je dal Zupan Velikih Las¢ Tadej Malovrh.
JoZe Zalar je obnovil nekaj prostoroy,
vseh ne bodo mogli, ¢e jih sploh bodo
kdaj, v nekaj letih, in dodal kr¢mo s
teraso. Ob sobotah in nedeljah bo imel
grajska kosila.

Ena od muzejskih soban je name-
njena Herbardu Turjaskemu, junaku
bitke s Turki pri Budeckem v hrvaskiVojni
krajini. Leta 1575 je tam izgubil Zivlje-
nje tako, da so mu najprej ubili konja,
nato pa ga prebodli s sulico. Nakar so
ga obglavili, skupaj z grofom Friderikom
Visnjegorskim, in jima v Istanbulu bal-
zamirali glave, od turjaske gospode
pa za balzamirane glave in za ujetega
Herbardovega sina zahtevali 20.000
Zlatnikov. To je bilo za tiste ¢ase toliko
denarja, da je Ferhad pasa z njim zgra-
dil mosejo. Originalni, balzamirani glavi
hranijo v Avstriji, ti v gradu pa sta grozljivi
kopiji originalov. Tako kot so kopije tudi
$¢iti, pa oroZje, pa kup drugega, vendar
so te kopije takSne, da ob ogledu sploh
ne pomislis, da niso originali, le videti je,
da dihajo sveze, brez patine.

Ime po govedu

Dejstvo je, vsaj tako pravijo zgodo-
vinarji, da je genealogija iz leta 1584
polna izmisljenih imen in dejstev.
Med njimi je tudi ta, da so Auerspergi
Turjaski prisli s Svabskega, kar pa so
poznejsi zgodovinarji ovrgli, to¢neje,

to sploh ni dokazano. Ime Turjaski
so dobili po diviem govedu, turu, ki
je takrat, dokler ga niso popolnoma
iztrebili, Se Zivelo ne samo v okolici
gradu, Se Sirse. Tura so imeli tudi v
grbu. Kako pa bi sploh lahko imeli
originale grajske opreme, torej od
gradu, ki ga je leta 1067 zacel gra-
diti Konrad Turjaski. Ze leta 1140 je
grad in vsa oprema z njim zgorel, saj
so se bili hudi boji med Pilgrimom I
von Auerspergom in njegovim sinom
Pilgrimom IV in zetom Ortenburgom
za dedisc¢ino. Ponovno so ga zgradili,
nakar ga je leta 1511 podrl potres.
Tudi konec druge svetovne vojne, bilo
je 19. septembra 1943, so ga obstre-
ljevale mocne partizanske sile, niso ga
porusile, so pa ga moc¢no poskodo-
vale. Takrat je bilo v gradu 1200 oseb.
Kaksnih 400 se jih je prek Creteza in
Zapotoka prebilo do Ljubljane in se
predalo Nemcem, ostali, njih 695, od
tega 26 duhovnikov, se je predalo
partizanom. Pa ne zato, ker bi porusili
grad, ampak zato, ker jim je zmanj-
kalo vode.

Zanimiva je tudi lovska soba s
Stevilnimi nagacenimi medvedi, tam
je jelen pa 3e kaj. Zanimiva zato, ker
pove, da so grajski silno radi organizi-
rali lov. In na lovu niso bili sami, vcasih
je na lovsko zabavo krenilo tudi po
3000 ljudi. Ti so tudi veliko uplenili,
divjadi ni manjkalo, toda ... Ko so prisli
z lova z vsemi nestetimijeleni, srnami,
medvedi, divjimi svinjami, so najraje
jedli pis¢ance.
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Izza ovinka

30-kilogramski oklep

Lepa viteSka soba sameva. Neko¢
je lahko sprejela do 300 vitezov,
danes pa je nesramni virus naredil
svoje. Toda tudi zanjo bodo pridli
lepsi Casi. Vsa Cast tistemu, ki je uredil

Dalmatinovo sobo. Prav ¢utis skriv-

nostnost zakrinkanih duhovnikov.

Dejstvo je, da so bili Turjaski zagrizeni
protestanti.

Zdaj pa se korak do prostora, kjer je

razstavljeno orozje in to skozi zgodo-

vino. Napisa »orozje

je lahko sovraznik

tudi  njegovemu

lastniku,« ali pa »Ce

zelis mir, se pripravi

na vojno,« povesta

veliko. Je morda

nekdanji jugoslo-

vanski voditelj Josip

Broz Tito svoje reklo,

»Naredi vse, kot da

bo jutrivojna, in Zivi

tako, kot da bo mir

vecno,« pobral od

grofov Turjaskih?

Tam lahko vidite

oklep, ki ga je imela

¢rna vojska v bojih

proti Turkom, ali

pa silni tezki vite-

ski oklep, ki je bil

tako tezak, da so ga

na konja posadili

s posebnim Skrip-

cem. Da o ceni ne

govorimo. Ce bi

takratno ceno pre-

vedli v danasnjo, bi

stal od milijona do

dveh milijonov evrov. Ni¢ ¢udnega,
saj je imel prsnidel od 15 do 20 tiso¢
zeleznih krogcev in je tehtal 30 kilo-
gramov. K temu morate pristeti Se
oklep, ki ga je nosil konj. In kot vsako
orozje je tudi to imelo svojo slabo
stran, ki so jo izkoristili Krizarji v bitki
pri Veliki Nedelji. Najprej so viteze, ki
so nosili tezak oklep in se pod njim
mocno potili, o kopanju takrat 3e
pomislili niso, zavohali na celih 20
kilometrov, potem pa so jih pod paz-
duho, tam niso imeli Zzeleza, zabadali
in potem tudi premagali.

Da o mucilnici, torej jeci ne
govorimo. Ni ga, ki bi znal tako pre-
finjeno muciti soljudi, predvsem pa,
tako pravijo zapisi, Zenske, kot sami
ljudje. Ve se, zakaj. Tam vidi$ oko-
stnjak v posebni Zelezni kletki, pa
prsato zensko v sodu, napolnjenem
s peskom, v katerem se ni mogla niti
premakniti. Jetnike so vkovali v Zele-
zje in podobno. Marsikateri zenski je
po ogledu grozot, ki so bile za tiste
Case nekaj povsem umevnega, pos-
talo sabo.

Turjaski so bili mogocni in boje-
viti gospodje. Ivan Turjaski je padel
v bitki pri Dunaju, Herbart v bitki pri
Budackem, Andrej Turjaski je vodil
koroske in kranjske sile v zmagi nad
Turki leta 1593.

Veliko otipljivih sledi, zal, niso
zapustili. Ostajajo pa legende, zgodbe
in ostaja Rozamunda Turjaska.
PreSernova pesnitev je in bo vecna.
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Proizvodnja gospodarskih vozil v bivsi skupni drzavi (10. del)

#9 Drazen Zeéevi¢ @ Arhiv avtorja

zzivgmestnegdjprometd

Medtem ko so oblasti vztrajale pri lastnem razvoju, pa pot do kakovostnega mestnega av-
tobusa, ki bi zadovoljil potrebe domacih prevoznikov, vseeno ni mogla zaobiti pridobivanja

tujih licenc.

Zaradi hitre urbanizacije povojne
Jugoslavije je javni prevoz le tezko
zadovoljeval neprestani porast dnev-
nih migracij prebivalcev. PovecCevanje
voznih parkov ni sledilo povecanju
potreb, pa tudi kapacitete zastarelih
avtobusov, narejenih na tovornjaskih
podvozjih, so bile skromne. Kar nekaj
mest je poskusalo prebroditi krizo z
nakupom rabljenih londonskih nad-
stropnih avtobusov, kar pa se je kmalu
izkazalo za napako, saj so bili v ozkih
ulicah neprakti¢ni, pa 3e voznikov
delovni prostor in vhodna vrata so
bila na napacni strani. UspesSne so bile
avtobusne prikolice, ki jih je proizvajalo

podjetje Gosa iz Smederevske Palanke
po licenci Adigo Viberti, a sojih leta 1968
prepovedali zaradi nizke ravni varnosti.

Potrebni so »specialci«

TAM in FAP sta v Sestdesetih letih
ponudila avtobusne 3asije z motorjem,
postavljenim zadaj, in na tej osnovi so
bili najprej narejeni potniski modeli,
nato pa $e mestni avtobusi. Kljub dobri
pogonski tehniki, boljsi razporeditvi
vhodnih vrat in boljSemu izkoristku
notranjosti pa so ti avtobusi zadovo-
ljili le manj obremenijene linije. Ni bilo
ve¢ dovolj le vgraditi Sirsa vhodna
vrata in prilagoditi opremo, temvec je

Mestni avtobusi v Jugoslaviji so bili v Sestdesetih letih pretezno narejeni na
kamionskih sasijah razli¢nih proizvajalcev, med katerimi je prednjacil FAP. Kapaciteta
teh vozil je bila premajhna, polozaj vhodnih vrat pa je onemogocal, da bi karte za

prevoz prodajal voznik.

bil potreben samostojen razvoj celot-
nega vozila, zacensi s Sasijo.

Na zahodu so ze v petdesetih letih
nastajali specializirani mestni avto-
busi, a revolucijo je leta 1957 prinesel
Mercedes-Benz z modelom O-317, ki je
imel horizontalno vgrajen motor med
osema pod podom in zra¢no vzmete-
nje. Ta resitev je na karoseriji, dolgi do 12
metrov, omogocalo izredno izkorisCenje
notranjega prostora, vgradnjo treh Siro-
kih vrat in preprostej$so nadgradnjo na
zglobnoizvedbo, potem ko so prikolice
prepovedali. In ravno taksni avtobusi so
bili potrebni tudi v Jugoslaviji.

Transformacija lkarusa

DrZavne oblasti so v zacetku 60. let
vztrajale pri lastnem razvoju in ne na
kupovanju tujih licenc. V tem casu, leta
1961, je bil s spiska vojaskih podjetij
izbrisan lkarus in kmalu po tem je bila
povsem ustavljena tradicionalna proi-
zvodnja letal. Nova osnovna dejavnost
pa je postala proizvodnja avtobusov,
avto delov ter tovornjaskih nadgraden,
s ¢imer je zemunska tovarna ze imela
nekaj izkusenj. lkarus je namrec Ze leta
1954 izdelal prvi avtobus na FAP 3asijiin
je tako postal ¢lan nekoliko kasneje usta-
novljenega zdruzenja okoli pribojske
tovarne ITV.V potniskem segmentu sta
takrat dominirala Avtokaroserija Zagreb
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TAM AS 3500 CM, to je Ze druga generacija mestnega avtobusa
iz Autokaroserje Novi Sad, vendar domacim proizvajalcem ni
uspelo zagotoviti dovolj $asij, kolikor bi jih potreboval trg.

in skopski 11. Okromvri, zato so se v
Zemunu izdelovali pretezno le mestni
avtobusi. Zaradi tesnega sodelovanja s
prevozniki so v lkarusu kmalu spoznali
njihove tezave in potrebe. Zaradi tega

Krpan, prvi zglobni avtobus v Jugoslaviji. To je avtobus
s prikolico, ki sta fizicno spojena in omogocata prehod

mehanske dele in tudi izdelali razli¢ne
prototipe vozil. Zal je tovarna skozi trans-
formacijo ostala brez Cetrtine zaposlenih
in velikega Stevila strokovnjakov.

V tem &asu je FAP zacel s sodelova-

lkarus G-100 na Sasiji mestnega avtobusa je ostal v prototipni fazi. Proizvajalec je
predvideval vgradnjo razli¢cnih motorjev, pa tudi karoserija je bila modularna in jo je

bilo lahko namestiti na razli¢na podvozja.

50 se v tovarni, ki je do tedaj izdelovala
izklju¢no karoserije, odlocili za novo kon-
strukcijo Sasije mestnega avtobusa, ki bo
uporabljal pogonsko tehniko FAPa. Po
drzavnih smernicah je Ikarus leta 1961
ustanovil lasten razvojno-raziskovani
center, kjer so lahko preverjali razli¢ne

lkarus G-160 - zglobna izvedba domace
konstrukcije s tretjo upravljivo osjo in
FAP-ovim motorjem je prav tako ostala
v prototipni fazi.

njem zangleskim podjetiem Leyland za
proizvodnjo novega tipa motorja, ki bo
poganjal tezka tovorna vozila. Kot del
te tehnicne transakcije je bilo kupljenih

potnikov med obema deloma. Nastal je leta 1967 v delavnicah
prevozniskega podjetja LT iz Ljubljane na Fiatovem podvozju.
Vsega skupaj je bilo narejenih 15 primerkov.

tudi 160 mestnih avtobusov Layland, ki
so bili prek Ikarusa prodani jugoslovan-
skim prevoznikom. Kmalu zatem so v
zemunski tovarni zaceli s proizvodnjo
modela FAP lkarus Kokarus na britanski
osnovi, kar je prineslo prve izkusnje v
izdelavi konstrukcije moderne Sasije za
mestne avtobuse.

Lastna pot

Zal je proizvodnja od leta 1965 dozi-
vljala pogoste zastoje, predvsem zaradi
zamud pri dobavi $asij FAP kar je nastalo
zaradi spora med pribojsko tovarno in
sarajevskim FAMOSom, ki je moral kot
dobavitelj nato izstopiti iz skupine ITV.
Zaraditega je Ze zaceti razvoj nove 3asije
odsel vdrugo smerin omogocil vgradnjo
razli¢nih motorjev, med katerimi je sicer
v zacetku prednjacil Layland. Vseeno pa
so Stevilni solo avtobusi G-100 in zglobni
avtobusi G-160, nastali v obdobju med
letoma 1963 in 1968, nastali na pogonski
tehnologiji FAPa. Slednji je v tem Casu
povsem zapostavljal domaci razvoj in
zacenjal iskanje novega strateSkega

Ikarus IK-4, prvi domaci avtobus, ki je lahko zadovoljil potrebe vedjih mest. Po izgledu
spominja na nemske avtobuse VOV, ampak manjka zra¢no vzmetenje in zglobna

izvedba.
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Mercedes-Benz 0-317, potem ko je FAP naredil »nemoralen«
sporazum z Mercedesom, je skopski 11. Oktomvri pricel

proizvodnjo solo in zglobnih izvedb, ki so v Jugoslaviji dosegle

velik uspeh.

partnerja na zahodu. Cilj tega je bila
popolna modernizacija proizvodnega
programa v vseh segmentih, s poudar-
kom na pridobitvi licence po ugodnih
pogojih. Zatanamen je leta 1968 nastala
nova naveza FFB (FAB-FAMOS-Beograd).

Ikarusov razvoj ni sel v nove nacrte
FFB-ja, zaradi Cesar so istega leta v delu
proizvodnje avto delov ustvarili novo
navezo s tovarnami IMR, IMT, Zmaj in
21. Maj. V segmentu avtobusov podpi-
Sejo pogodbo z nemskim MAN-om, leta
1969 pa tudi z madzarsko Rabo. Modela
G-100in G160 sta bila v tem ¢asu le pre-
hodna proizvodnja do nastanka povsem
nove serije IK-4, nastale na lastni $asiji, ki
je lahko nosila motor Rabin, narejen po
MAN-ovi licenci.

Zasuk proizvodnje

Na domacem trgu je IK-4 vozil prete-
Zno na beograjskih ulicah, kar nekaj pa
so jih izvozili tudi v Romunijo, Libijo in
Gvinejo. Za popolno zagotovitev ciljey,
ki so si jih zastavili, pa sta v ponudbi
manjkala zglobni avtobus in zra¢no
vzmetenje. Zato so odkupili licenco za
izdelavo MAN-ovega modela v odhodu.
To je bil model 750, ki je dobesedno
resil MAN-ovo proizvodnjo avtobusoy,
v Nemciji bolj znan kot Metrobus, kjer
je bil $e posebej cenjen zaradi udobja in
nizkega poda pri vhodu. Taksne karak-
teristike so dvigale konkurencnost
mestnega prevoza glede naindividualni
prevoz, ko je zaradi porasta standarda v
Nemciji mo¢no naraslo Stevilo osebnih
avtomobilov, s tem pa se je zmanjsalo
Stevilo potnikov. Ravno MAN750 je pos-
tavil nove standarde VOV, ki so se jih od

Leyland ali Volvo.

leta 1968 morali drzati vsi proizvajalci
avtobusov v Nemciji. Takrat je moral

tudi MAN prilagoditi dizajn karoserije

standardu VOV, kar je Ikarusu olajsalo
odkup licence obstoje¢ega modela, saj
so v Jugoslaviji viadale povsem druge
razmere in drugi standardi. Takoj so

zaceli proizvodnjo modela 890 z mocjo

motorja 192 KM, vgrajenega med

osema.V Nemciji ti niso bili priljubljeni

zaradi velikega hrupa v notranjo-

sti in visokega poda, vendar je bilo v

Jugoslaviji vazneje prepeljati vec potni-

kov kot pa njihovo udobje. Ob tem je
licenca za proizvodnjo vkljucevala tudi

zglobni model 890 UG z dolZino 16,5

metra, Stirimi vrati in upravljivo tretjo
05jo, kar je omogocalo izvrstno okret-
nost po mestih.

TAM je testiral in Ze tudi oglaseval Magirus-

Deutz v dizajnu VOV, ki bi ga morali izdelovati
v novosadski Autokaroseriji, a so bile potrebe
jugoslovanskega trzis¢a drugacne kot v Nemciji.

Modularna karoserija, prilagojena razli¢cnim podvozjem, kot sta

Avtomotaza je bila hitrejsa

Proizvodnja teh modelov z ozna-
kami IK-5, IK-6 in IK-7 se je v Zemunu
pricela leta 1970, ko so tam odprli
povsem novo tovarno. Istoc¢asno kot
lkarus pa je partnerski dogovor z
MAN-om podpisala tudi AvtomontaZa
iz Ljubljane, ki je do tedaj izdelovala
predvsem potniske, medkrajevne
avtobuse na osnovi TAM-a. Za razliko
od zemunske tovarne, ki je odku-
pila celotno licenco za izdelovanje
tako 3asije kot karoserije, pa so se
v Avtomontazi odlocili, da bodo le
karoseristi. Z lastnim dizajnom karo-
serije so se izognili visokim stroSkom
nakupa licence, s ¢imer so kompen-
zirali nabavo originalnih nem3kih
dasij, zaradi dodelave pa so se izog-
nili tudi visokim stroskom
carine. V Ljubljani so Ze leta
1968 zaceli proizvajati solo
model 750 HO, kateremu se
je naslednje leto pridruzil
$e zglobni model 890 UG.
Ti avtobusi so kmalu postali
priljubljeni po celi drzavi.
Manjso kolicino modelov
750 HO z ljubljanskim dizaj-
nom so izdelovali tudi v
novosadski Autokaroseriji.
V ve¢jih mestih je bil bolj
priljubljen zglobni model
890 UG. Omeniti moramo
Se uspeh Mercedesovega
modela O-317, katerega so
po zatetku sodelovanja med
Mercedesom in FAP-om pri-
Celi izdelovati v skopskem
11. Oktomuvri.
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