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Za osebna vozila,
avtoprevoznike,
vulkanizerje,
gradbena podjetja
in stevilne druge
poslovnhe dejavnosti

e Enostavno narocilo
prek spleta.

e NajvecCja mreza
distribucije v drzavi.

¢ | okalni skrbnik in
strokovna pomoc.
Kontaktirajte nas:
01 586 35 35

www.petrol.si/poslovne-resitve/resitve/pnevmatike
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Uvodnik

Zimski cas

Jesen je polna krasnih doZivetij. Letosnja je bila 3e posebej lepa in razvajala nas je z visokimi temperaturami.
Je pa jesenski ¢as oziroma zadnji vikend v oktobru rezerviran tudi za premik ure. Ze nekaj ¢asa se kresejo
mnenja o tem, ali je to $e potrebno, in tudi moje mnenje je, da ni. Pri nas smo uro na poletni ¢as prvic pre-
maknili leta 1983. Danes to dela vec¢ina drzav po svetu, vendar ne povsem usklajeno. Studije govorijo v prid
premiku, saj s premikom izkoristimo ve¢ dnevne svetlobe. Tako naj bi ljudje manj spali, ko zunaj sije sonce.
Ob uporabi premika ure oziroma prestavljanja ¢asa med zimskim in poletnim se varcuje tudi pri porabi ele-
ktricne energije, saj se dnevni delovni ¢as podjetij in ustanov prilagaja ve¢jemu izkoristku dnevne svetlobe,
zato je posledicno manjsa poraba tako elektri¢ne kot toplotne energije. To so Studije v prid premikanju ure,
obstaja pa tudi veliko argumentov, zakaj naj ure ne bi ve¢ prestavljali. Tudi tokratni premik ure je namrec pri
nekaterih povzrocil zmedenost, utrujenost, brezvoljnost, saj se jim je porudil bioritem. Zdravniki ugotavljajo,
da potrebuje telo za prilagoditev vsaj tri tedne. Zaradi tega imajo teZave tudi Zivali in z njimi kmetovalci. A
pretezni del Evrope in tudi Slovenija bo ocitno e naprej vztrajala pri prehodu na poletni oziroma zimski ¢as.

Nas ta menjava ni prevec pretresla, saj smo kljub temu pravocasno pripravili $e eno Stevilko revije Tranzit,
kjer ve¢jo pozornost namenjamo intermodalnemu transportu, v katerem se prepletajo transporti po vodi,
Zeleznici in cestah.

Zelimo vam prijetno branje. )
Borut Stajnaher
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Novice

Ali ste vedeli, da. ...

e ...sotemeljza sodobne dirke postavi-
li Ze stari Grki in Rimljani, ki so tekmo-
vali s konjskimi vpregami? Dirke so bi-
le Ze takrat zelo drage, vozniki pa so bi-
li po navadi suzniji, saj so bile nesrece
pogosto smrtne.

* ... je bil prvi semafor na svetu postav-
lien Ze petega avgusta 1914 v Zdruze-
nih drzavah Amerike?

e ... jekar tri Cetrtine vseh avtomobilov
Rolls-Royce, ki so bili kdajkoli izdelani,
$e vedno v voznem stanju?

* ...vzadnjem 'ﬁaSLvJ, ko sev avtom‘o‘bil— Renault uvaja vodik
skem svetu najvec govori o elektrifika-
ciji in avtonomni voznji, pri Hondi na- Renault uporabo elektri¢nih lahkih gospodarskih vozil razsirja
povedujejo prvi avtomobil z duso? z uvedbo vodika. Vozila so opremljena z gorivno celico za po-

vecevanje dosega, ki zagotavlja 10 kW elektri¢ne in toplotne
moci, s tem pa doseg modelov Renault Master Z.E. Hydrogen
in Renault Kangoo Z.E. Hydrogen poveca na vec kot 350 km.
Dodatna prednost vodika je, da polnjenje traja le pet do deset
minut. Vodik omogoca izpolnitev potreb poklicnih uporabni-
kov, ki jih za sedaj elektri¢na vozila $e ne morejo, to je intenziv-
na raba vozil in voZnje na daljse razdalje.

e ... sta si bila Karl Benz in Gottlieb Da-
imler do leta 1926 konkurenta, tiste-
ga leta pa sta se podjetji zdruzili v Da-
imler-Benz in na trg je pripeljal prvi
Mercedes-Benz.

Amarok v ABT-jevih rokah

Amarok je danes eden boljsih in zmogljivejsih pic-
k-upov na stari celini. Ko pa ga v roke vzame pri-
znani nemski tuner, ABT postane zverina. Trilitrski
V6 dizelski motor v osnovnem Amaroku Ze razvi-
ja visokih 258 KM, ABT-jevi strokovnjaki pa so mo¢
dvignili na 306 KM in navor na 630 Nm. To omogo-
¢a, da Amarok do 100 km/h kljub dobrima dvema
tonama lastne teze potrebuje manj kot 8 sekund,
kon¢na hitrost pa znasa 215 km/h.

€> VERIGA®
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Iveco in Hahn ponovno na vrhu

Iveco je drugi¢ zapored osvojil naslov konstruk-
torskega prvaka v FIA evropskem prvenstvu dirk
s tovornjaki. Za volanom zmagovitega lveca je
tudi letos sedel Jochen Hahn, ki je osvojil ze svoj
Sesti naslov prvaka. Z Ekipo Die Bullen von lveco
je Iveco prevzel vodstvo v skupnem sestevku ze
na prvi dirki v Misanu in jo drzal vse do predza-
dnje dirke v Le Mansu, kjer je teden dni pred zad-
njo dirko v Jarami Ze slavil naslov zmagovalca.
Zahvaljujo¢ izrednim zmogljivostim dirkalnega
Stralisa 440 E 56 XP-R, ki ga poganja Cursor 13
in ki razvije neverjetnih 1180 konjskih modi, je
Hahn pometel s konkurenco, saj je na kar 13 dir-
kah v sezoni zmagal, na 18 pa je stal na odru za
zmagovalce, kar je na koncu pomenilo prepriclji-
vo zmago Vv skupni uvrstitvi. S Cetrtim mestom je
svoj delez k lvecovi konstruktorski zmagi dodala
Se Steffi Halm, ki je na stopnickah za zmagoval-
ce stala 11-krat.

Konc¢ni vrstni red
1. Jochen Hahn (IVECO) - 370

2. Antonio Albacete (MAN) - 268
3. Adam Lacko (Freightliner) — 261
4. Steffi Halm (IVECO) - 212

5. Sascha Lenz (MAN) - 192

Dobra izbira Yokohama

Yokohama, ves ¢as razvija nove teh-
nologije in tako skrbi tudi za nizjo
porabo goriva ter zmanjsanje oko-
lijskih emisij. Pnevmatike Yokohama
so v svetu poznane po tem, da upo-
rabniku omogoca vec kilometrine,
enakomerno obrabo in nizek stro-
Sek na prevozen kilometer. Robert.
M. Surca iz podjetja FammCo d.o.0.,
za uporabo na dolgih progah pripo-
roc¢a pogonsko pnevmatiko TY517E
v dimenziji 315/60 R 22,5, saj zago-
tavlja dolgo Zivljenjsko dobo, ena-
komerno obrabo in dober oprijem

na mokrem.
je

vellko krajsa,
ce se docilja
odpel emo

skupa.

Osebna vozila in motorna kolesa
Lahka in tezka tovorna vozila
Gradbeni in kmetijski stroji
Proizvodni in transportni stroji
Plovila

Medicinska in druga oprema

GB Leasing d.o.o.
centrala
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GB Leasing d.o.o.
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8000 Novo Mesto
M: +386 41 831 811




Novice

Deutsche Bahn zahteva pol milijarde

Ni Se tako dolgo nazaj, ko so morali
najvedji evropski proizvajalci tovor-
njakov placati 4 milijarde visoko ka-
zen zaradi kartelnega dogovarjanja
o cenah. Leta 2017 je enako tozbo
vlozil tudi Deutsche Bahn (nemske
Zeleznice), kateremu je vsa poobla-
stila za izterjatev dala tudi nemska
vojska in $e 45 drugih oSkodovan-
cev, ki so kupili vec tiso¢ tovornja-
kov. Sedaj naj bi skupaj z obrestni
od proizvajalcev zahtevali Ze vec
kot pol milijarde evrov. Da bi posto-
pek stekel hitreje, so nemske Zele-
znice celo pripravljene na pogaja-
nja in izvensodne poravnave.

Raziskave prometnih nesre¢ ; )
Je vas vozni park

Ze pred 50 leti je Volvo ustanovil skupino za raziskovanje prometnih nesre¢ pripravljen na zimo?

ART (Accident Research Team), ki ima nalogo zbirati in analizirati dogodke
pri nesreci. Tako pridobljena znanja so odli¢en temelj za razvoj varnostnih
sistemov in konstrukcijo vozil v prihodnosti, da bi bil transport, predvsem
pa tovornjaki, varnejsi za vse udelezence v prometu. Delo ARTa je usmerje-
no v izboljsanje aktivne in pasivne varnosti. V delu pasivne varnosti zZelijo
¢im bolj zmanj3ati posledice nesre¢, medtem ko pri aktivni varnosti Zelijo s
pomocjo Stevilnih asisten¢nih sistemov prepreciti nesreco in ublaziti posle- Energija za 2iv|jenje
dice ter materialno $kodo.

PETROL

So pnevmatike vasih osebnih
in tovornih vozil, traktorjev,
gradbenih strojev ali dem-
perjev pripravljene na priha-
jajo¢i mraz? Ne? Pomagajo
vam lahko v Petrolu.

V podjetju vsem, ki pri opra-
vljanju svoje dejavnosti pot-
rebujejo kakovostne pnev-
matike in zanesljivo dobavo,
ponujajo nabor vrhunskih
gum priznanih blagovnih
znamk, ki poklicnim vozni-
kom omogocajo ekonomic¢-
no in varno voznjo. Naroci-
te jih lahko kar prek spleta,
za brezhibno storitev in stro-
kovno pomoc¢ pa poskrbi lo-
Navara je se bOlj varcna kalni Petrolov predstavnik.

. Avtoprevozniki, vulkanizer-
ji, gradbena podjetja in osta-
li lahko izbirate med izjemno
ponudbo pnevmatik, zasno-
vanih za brezskrbno prema-
govanje kilometrov, svoj vo-
zni park pa lahko Se okrepite

Navara je eden bolj prepoznavnih pick-
-upov na trgu in da bi tako tudi ostalo, so
pri Nissanu pripravili nekaj posodobitev, ki
vplivajo na komfort in ekonomicnost. 2,3-li-
trski dizelski motor sedaj zadovoljuje nor-
me Euro 6d-Temp. Na voljo je tudi povsem

nov 6-stopenjski ro¢ni menjalnik, disk zavore pa so sedaj namescene na z naborom Petrolovih vrhun-
vsa kolesa. Ob povec¢anem udobju je povecana tudi nosilnost in sicer v skih motornih olj in novih
povprecju, odvisno od izvedbe, za 100 kilogramov. akumulatorjev VARTA.




POPOLN NADZOR
na dosegu vasih prstov

Nase napredne telematske resitve omogocajo ucinkovito upravljanje voznega
parka kadarkoli in kjerkoli. Na vsakem trgu, kjer poslujemo, nudimo vse na
enem mestu - najboljSo podporo, svetovanje in pomac pri izboru resitev.

0807071 | info@cvs-mobile.com | www.cvs-mabile.com




Novice

Nagrada za trajnostni avtobus 2020

Na sejmu Busworld v Bruslju so podelili tudi nagrade
za najbolj trajnostni avtobus. Zirija je nagrade podelila
Mercedes-Benz eCitaru v kategoriji mestnih avtobusov,
saj predstavlja najboljse razmerje med trajnostjo, udob-
nostjo in varnostjo. Pri Mercedesu pa poudarjajo, da je
eCitaro odsko¢na tocka za nove tehnoloske korake.

V kategoriji linijskih ali medkrajevnih avtobusov je nag-
rado prejel lveco Bus Crossway Natural Power NF1. Ta
avtobus poganja 360-konjski motor, katerega napaja
plin. Posode za plin so postavljene na streho, tako da je
$e vedno na voljo celoten prtljazni prostor.

V kategoriji turisti¢nih avtobusov pa je nagrado prejela
VDL Futura FHD2. Zahvaljujo¢ novi konstrukciji je avto-
bus za 100 kg lazji, nove tehnologije in sistemi pa omo-
gocajo nizjo porabo goriva.

PRIPRAV,LTE*V ZILo)

Van Hool z novimi avtobusi

Avtobus z oznako EX11 Siri ponudbo v razredu do
11 metrov, kar je rezultat ve¢jega zanimanja za to-
vrstne avtobuse. Modeli EX prihajajo iz tovarne v
Skopju, kjer proizvajajo EX15, EX16 in EX17, sedaj
pa se jim bo pridruzil 3e EX11. To je avtobus, dolg
10.700 mm in bo na voljo z dvema visinama, 3575
mm in 3805 mm. Za pogon je zadolzen motor Pa-
ccar/DAF iz serije MX 11 v izvedbah z 270 kW (367
KM) in 1.900 Nm, 300 kW (408 KM) in 2.100 Nm, za
najvisjo izvedbo pa tudi 330 kW (449 KM) ter 2.300
Nm navora. Za prenos moci so na voljo ro¢ni me-
njalnik GO210, TF TraXon (avtomatizirani) ali me-
njalnik ZF EcoLife (samodejni).

g AKUMULATORJI

o HLADILNE TEKOCINE
o LOPATE

o METLICE BRISALCEV.
o SNEZNE VERIGE

o SERVISNI PAKETI
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Novice

Neustavljivi Zetros

Mercedes je posodobil model Zetros, zmogljivo
off-road vozilo namenjeno predvsem vojaskim in
posebnim potrebam v civilnem sektorju.

Mercedes-Benz Zetros je bil predstavljen leta 2008 na
pariskem sejmu vojaske opreme Eurosatory 2008 kot
zmogljivejsa izvedba Unimoga, predvsem v smislu vec-
je nosilnosti, saj lahko ob odli¢nih off-road zmogljivo-
stih prepelje tudi do 30 ton tovora. Zetros je vsestranski
tovornjak, saj lahko preko terena ponese razli¢ne nad-
gradnje, od klasi¢nih furgonskih nadgradenij, cistern,
dvigal pa vse do gasilskih, sanitetnih, servisnih in dru-
gih podobnih nadgradenj za vojasko uporabo. Seve-

ORNE PNEVMATIKE

da je Zetros tako popolnoma primeren za transportne
naloge na dolgih in zahtevnih poteh. A zmore 3e veliko
vec. Je mocan v rudarstvu in sektorju oskrbe z elektric-
no energijo, u€inkovit na gradbiscih in zanesljiv v nujnih
operacijah ali na ekspedicijah.

Nova generacija prinasa mogocnejso masko z izrazitej-
simi reSetkami hladilnika, v kateri so precke postavljene
tako, da omogocajo boljsi pretok zraka in s tem boljse
hlajenje. Olajsan je tudi vstop v kabino, v katero ni vec
treba »plezati«. V notranjosti je izboljSana ergonomija,
novi pa so tudi merilniki. Vozilo je prejelo Stevilne teh-
ni¢ne izboljsave, dodani so bili sodobni varnostni siste-
mi, na voljo pa je tudi mocnejsi motor, ki sedaj razvija
do 510 KM in 2400 Nm navora. Zetros je na racun vse-
kolesnega pogona mozno uporabiti povsod, tudi v naj-
bolj ekstremnih pogojih in podnebjih, od vroce Afrike
do zahtevne Arktike.

liFMStﬂaEh1c#1

r,.J-.
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Prigo, d.o.o0., Brezovica PE Brdo

Podpeska cesta 10

prijco

1351 Brezovica pri Ljubljani

Mladinska ulica 89
1000 Ljubljana

Q® 013658222
© 013201833
@® 051659217

@ www.prigo.si
® servis@prigo.si
@ Servis in trgovina tovornih vozil
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2019 INTERNATIONAL TRUCK OF THE YEAR

F-MAXIMALNA
moc

Ford F-MAX, dobitnik mednarodne nagrade Tovornjak leta 2019,

zagotavlja lastnikom maksimalno moc in uc¢inkovitost z lastnim motorjem Ecotorg,
moci 500 KS in navorom 2 500 Nm.

www.fordtrucks.si

o —
e ™

m KAMiBUS Importerd.o.o. Celovska cesta 492 1210 Ljubljana-Sentvid
www.fordtrucks.si

Tel. +386 (0)1 8107 501 info@fordtrucks.si Sharing the load
IMPORTER



Novo v Sloveniji

Volkswagen Passat

Mitsubishi ASX

Avto, ki je bil prvi¢ predstavljen leta 1973, je skozi
8 generacij do danes nasel vec kot 30 milijonov za-
dovoljnih kupcev. Stevilni novi dizajnerski elementi
krasijo zunanjost, medtem ko v notranjosti srecamo
kvalitetnejse materiale, nove dekorativne elemen-
te, optimizirano sredinsko konzolo ter povsem nov
volanski obro¢, digitalni merilnik ter nov na dotik
obcutljiv sredinski zaslon, ki je lahko velik 8,0 ali 9,2
palca.V tem razredu so Se vedno najbolj priljubljeni
dizli, zato se ponudba razteza od 120 pa do 240 KM.
Za prenos skrbita ro¢ni 6- in samodejni DSG 7-sto-
penjski menjalnik, na voljo je 4Motion Stirikolesni

Novi ASX je sedaj zasnovan za nove dogodivs¢ine. No-
vinec je prejel novo sprednjo masko po vzoru ostalih hi-
$nih modelov, zraven pa je precej kroma ter nove LED lu-
¢i, tako da ASX sedaj izgleda precej vegji in bolj luksuzen.
Zadnji del je prejel aluminijasti difuzor, modernejse luci
in bolj Sporten izgled. Avtomobil je preprost za voznjo,
preprost za parkiranje, z novim elektronsko nadzorova-
nim sistemom 4WD pa omogoca preprostost voznje tudi
v najzahtevnejsih pogojih. Za mo¢ skrbi novi 2,0 MIVEC
bencinski motor s 110 kW, ki zdruzuje zmogljivost, ucin-
kovito porabo goriva in okoljsko prijaznost. ASX z dvoko-
lesnim pogonom in dvolitrskim bencinskim motorjem s
150 konji je na voljo od 15.990 evrov dalje.

pogon in PHEV hibridna verzija. Novi Passat je pri
nas na voljo od 25.600 evrov naprej.

Skoda Kamiq

Kamiq je novi, sedaj Ze tretji, Skodin model, ki vstopa v
najstevilcnejsi razred SUV-jev. Zunanji izgled se nekoli-
ko razlikuje od ostalih hiSnih modelov, zato pa je not-
ranjost precej podobna pred kratkim predstavljene-
mu modelu Scala. Zal ni na voljo stirikolesnega pogo-
na, so pa tu Skodine Simply clever resitve in zmogljiva
3- ter 4-valjni bencinski motor z mo¢jo od 95 do 150 KM
ter 1,6-litrski TDI s 115 KM. Kamiq je postavljen na kon-
cernsko platformo MQB, kar mu omogoca na 4,2 metra
dolZine izredno veliko prostora v notranjosti. Osnovni
Kamiq s trivaljnim bencinskim motorjem stane 15.382
evrov in napre;j.

Hyundai Kona Hybrid

Hyundai ze nagrajeno modelno druzino Kona dopol-
njuje s popolnoma novo razli¢ico Kona Hybrid. No-
vi model predstavlja logi¢no dopolnitev Konine flote
in je hkrati popoln odziv na vse vecje povprasevanje
evropskih kupcev po okolju prijaznih Sportnih teren-
cih. Hibridna Kona je opremljena z 1,6-litrskim ben-
cinskim Stirivaljnikom z direktnim vbrizgom, ki razvi-
je 77,2 kW (105 KM) in 147 Nm navora. Podporo mu
zagotavlja stalni elektri¢ni motor, ki prispeva se 32
kW (43,5 KM) in maksimalen navor 170 Nm. Za elek-
tricno moc skrbi litij-ionska baterija s kapaciteto 1,56
kWh, ki se ponasa z uc¢inkovitim delovanjem, pame-
tno porabo energije in hitrim polnjenjem. Tovrstna
Kona je pri nas na voljo od 22.900 evrov dalje.
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“Sem veliko na poti,
zato je Hyundai moja prva izbira. «

Jernej Kuntner vozi Tucsona.

all

waml.

Kona Electric
Kona

Ze za 150 € /mesec

Tucson

ze za 170 € /mesec

Ne)\Ve
Kona Hybrid @& HYUNDAI

Povprecna poraba goriva: 0,0 - 8,5 1/100 km, emisije CO.: 0,0 - 179 g/km.

onesnazeval zunanjega zraka iz prometa pomembno prispevajo k poslabsanju kakovosti zunanjega zraka. Prispevajo zlasti k cezmerno povisanim koncentracijam prizemnega ozona, delcev PM10 in PM2,5 ter dusikovih
oksidov. Slike so simbolne. Akcija velja do razprodaje zalog. Ve¢ informacij vezanih na akcijsko ponudbo je na voljo pri poobla$éenih prodajalcih vozil Hyundai. Pogoji garancije in podatki o specifi¢ni porabi goriva in emisijah CO2
50 na voljo na www.hyundai.si., * Kupci ste v raziskavi QUDAL (QUality meDAL) terenskim vozilom Hyundai podelili priznanje NAJVISJA RAVEN KAKOVOSTI NA SLOVENSKEM TRGU. Vir: http://www.qudal.com/SLOVENIA-461PD93.
Kupci ste avtomobilski blagovni znamki Hyundai podelili priznanje BestBuy Award MILLENNIALS - najboljSe razmerje med ceno in kakovostjo na slovenskem trgu. Vir: http://www.bestbuyaward.org/slovenia-619XW88.

HYUNDAI i30 1,4 Trend Reprezentativni primer izra¢una za Hyundai i30 1.4 Trend: - vrsta financiranja: finan¢ni leasing « predracunska vrednost predmeta financi €14.580 + lastna udelezba (polog): € 4.500,00 + znesek financiranja: € 10.080,00 « Stevilo obrokov: 84
» mesecni obrok: € 120,00 « stroski odobritve: € 145,80 + skupni znesek za placilo brez lastne udelezbe: € 10.225,80 « letna obrestna mera: 0,00%, - fiks-na » efektivna obrestna mera: 0,413 % na dan 26.08.2019. Pogoj za korid¢enje ugodnosti po tej akciji je veljavno sklenjena
leasing pogodba s Summit Leasing Slovenija d.o.o0.. / HYUNDAI TUCSON 1,6 GDi Trend Reprezentativni primer izraéuna za Hyundai Tucson 1.6 GDi Trend: - vrsta financiranja: finan¢ni leasing « predradunska vrednost predmeta financiranja: € 20.210 « lastna udelezba
(polog): € 5.930,00 « znesek financiranja: € 14.280,00 « Stevilo obrokov: 84 « mesecni obrok: € 170,00 « strodki odobritve: € 202,10 « skupni znesek za placilo brez lastne udelezbe: € 14.482,10 « letna obrestna mera: 0,00%, - fiks-na « efektivna obrestna mera: 0,404 % na dan
26.08.2019. Pogoj za koris¢enje ugodnosti po tej akciji je veljavno sklenjena leasing pogodba s Summit Leasing Slovenija d.o.o.. / HYUNDAI Kona 1,0 T-GDi Trend Reprezentativni primer izra¢una za Hyundai Kona 1.0 T-GDi Trend: - vrsta financiranja: finanéni leasing «
predracunska vrednost predmeta financiranja: € 15.450 « lastna udelezba (polog):€ 4.512,94 + znesek financiranja: € 10.937,06 « Stevilo obrokov: 84 « meseé&ni obrok: € 150,00 « stro3ki odobritve 154,50 « skupni znesek za placilo brez lastne udelezbe: € 12.754,50 « letna
obrestna mera: 4,1 %, izra¢un temelji na osnovi trenutnega indeksa obresti: 3 mese¢ni Euribor « efektivna obrestna mera: 4,616 % na dan 26.08.2019. Pogoj za kol nje ugodnosti po tej akciji je veljavno sklenjena leasing pogodba s Summit Leasing Slovenija d.o.o0..




Trajnostni tovornjak leta

Digitalizacija - nova meja

trajnosti

Nagrade za trajnostni tovornjak leta 2020 so bile podeljene v prvem tednu novembra. Slo-
vesnost je potekala na Ecomondu, referencni razstavi za sektor zelenega gospodarstva v
evro-sredozemskem obmocdju v Riminiju.

Tekmovanje je bilo izvedeno ce-
trti¢ v treh kategorijah: tovornjak za
mednarodni transport — vlacilec, to-
vornjak za mestni in primestni tran-
sport — distribucija in kategorija lahka
gospodarska vozila — dostavnik.

Zmagovalci, ki so zaznamovali le-
tosnje leto, so: Mercedes-Benz Actros,
Scania Hybrid in VW e-Crafter. Vsi trije
zmagovalci so si med sabo precej raz-
licni, Se posebej v pogonskem smis-
lu, saj Actrosa poganja dizelski motor,
Scania se naslanja na hibridni sistem,

medtem ko je Crafter gnan izklju¢no
s pomocjo elektrike. Seveda pa so si
modeli razli¢ni tudi po namenu upo-
rabe, kljub temu pa imajo eno skupno
tocko - digitalizacijo, ki predstavlja no-
VO mejo trajnosti.

Z uvedbo te umetne inteligen-
ce, ki ima $e vedno velik neizkoris¢en
potencial, je prislo do rasti kakovosti,
ucinkovitosti in zmogljivosti vseh vozil
ob hkratnem zmanjsanju porabe, po-
vecanju stopnje varnosti in omejeva-
nju vpliva na okolje kot $e nikoli doslej,

izboljsanju upravljanja vozil ter znat-
nim zmanjsanjem izpadov. Komisija je
osredotocena na novosti iz sveta go-
spodarskih vozil, ki so dejansko na vo-
ljio na trgu. Nagrada za vse tri katego-
rije (vlacilec, distribucija, dostavnik) se
podeljuje v skladu z merili trajnosti in
ucinkovitosti, ki niso osredotoceni le
na zmanjsanje porabe in emisij, tem-
vec vkljucujejo tudi vse vidike celotne-
ga vpliva vozila na okolje, upostevajoc
tudi posledice celotnega razvojnega
in proizvodnega cikla.

Trajnostni tovornjak v kategoriji

»Distribucija« za leto 2020 je Scania Hybrid

Scania z novo hibridno generacijo pogona izbolj-
Suje zmogljivosti tako, da kombinira delo dveh motor-
jev (dizelski petvaljnik in elektromotor). To je alternativ-
ni pogon z zelo nizkim vplivom na okolje in ucinkovito
zmogljivostjo. Scania trdno verjame v hibridni potenci-
al kot alternativo dizlu, Se posebej za mestni promet in
distribucijsko dejavnost. Distribucijski model je na vo-
ljo s Stirimi razlicnimi kabinami in razli¢nimi visinami
okvirja. Predvsem zaradi uporabe v mestnih sredisc¢ih
in obmocjih, ki so izpostavljena tranzitnim omejitvam,
je Scania bistveno izboljsala zmogljivosti in doseg, saj
lahko vozilo v popolnem elektricnem nacinu delovanja
sedaj prevozi do deset kilometrov, preden se ponovno
vklopi dizelski motor.

Trajnostni tovornjak v kategoriji »Dostavnik«

za leto 2020 je VW e-Crafter

Volkswagen e-Crafter je narejen po meri uporabni-
kov. To ni le elektrificirana razlicica kombija z dizelskim
motorjem, temvec povsem nov in samostojen izdelek,
ki ga je Volkswagen zasnoval in razvil na temeljih res-
ni¢nih potreb tistih, ki opravljajo distribucijo blaga v
mestna sredisca. Seveda pa je elektri¢ni Crafter dele-
Zen vse opreme in tehnologije, kot jo ima njegov kla-
sicen brat z dizelskim motorjem. Vozilo ima dejansko
avtonomijo 70 do 100 kilometrov z enim polnjenjem,
najvisja hitrost pa je omejena na 90 km/h. To je pov-
sem dovolj za distribucijo, ob tem pa lahko 2,5 tone
tezko in skoraj 6 metrov dolgo vozilo prepelje vec kot
900 kilogramov tovora, kar dviguje njegovo uporab-
nost na Vvisji nivo.
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Trajnostni tovornjak leta v kategoriji »Vlacilec«

za leto 2020 je Mercedes-Benz Actros.

Peta generacija Actrosa je zazrta v prihodnost kot
se nikoli doslej. Gre za model, ki predstavlja veliko pre-
lomnico in ki bo za vedno spremenil tovornjake kot ta-
ke, pa tudi samo zaznavanje tovornjakov in nacin pri-
stopa do prevoza tovora. Actros je napreden v vsakem
pogledu, ob tem pa je tudi prvi tovornjak, ki prihaja
serijsko brez obicajnih vzvratnih ogledal, kar povecu-
je varnost in zmanjsuje porabo. Je tudi prvi tovornjak,
ki po zaslugi aktivne pomoci pri voznji (Active drive
assist) omogoca, da se 40-tonska kompozicija vozi po
avtocesti samostojno, varno in ucinkovito. ABA 5 pa
skrbi tudi za varnost ostalih udelezencev v prometu,
predvsem pescev in kolesarjev.
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Mislim, da ni ve¢ nikogar, ki ne bi vedel, da od spomladi prenovljeni Actros nima vec¢ zuna-
njih ogledal in da je klasicne merilnike zamenjala digitalna tablica. Kako se ta digitalizacija

obnese na cesti, pa smo tokrat preizkusili na nasi testni progi.

V' danasnjem ¢asu pametnih
naprav, pa naj bo to telefon, tablica,
racunalnik ali kaj drugega, ni vec ovir
za uvedbo digitalne armature in raz-
licnih multimedijskih ter interaktivnih
sistemov, ki naredijo voznjo lazjo in
prijaznejso do voznika. Za taksno po-
tezo se je odlocil Mercedes pri prenovi
Actrosa, ki na ta nacin ponovno dviga
letvico in izziva konkurenco s sloga-
nom: »Vsi govorijo. Eden uresnici.« Tis-
to, o Cemer vsi govorijo, Actros uresni-
¢uje, saj na trg v serijskem tovornjaku
uvaja resitve, ki smo jih Se pred kratkim
videvali v prototipih ali pa v zelo dra-
gih osebnih avtomobilih. Prva taksna
reditev je odstranitev ogledal in uved-
ba dveh 15-pal¢nih zaslonov, postav-

lienih na A stebric¢ek, a o tem smo Ze
precej pisali, tako da se bomo tokrat
posvetili bolj armaturi ter Stevilnim sis-
temom in njihovem vplivu na voznjo.

10-12 palcev

Ob posedanju na velik, izdatno
nastavljiv sedez se pred nami pokaze
multifunkcijski volan, za njim racunal-
niska tablica, desno od nje pa e ena.
Na zacetku vas bo to nekoliko zmedlo,
saj z obema ekranoma in vsemi funk-
cijami in podatki, ki jih nudita, ne bos-
te takoj na »ti, ampak bo potrebno
kar malo privajanja, predvsem pa se
boste morali sprehoditi skozi vse me-
nije in podmenije ter se spoznati z vse-
mi moznostmi, ki so na voljo. Naj po-

udarim, da se boste morali navaditi
na obe digitalni plos¢i, voZnja v to ne
spada, saj so vse potrebne funkcije Se
vedno postavljene na volan in dve ro-
¢ici ob njem, kar pa je pri Mercedesu
7e stara zgodba, voZnja pa lahkotna in
neobremenjujoca.

Plos¢a z merilniki je na voljo v dveh
velikostih in sicer kot 10- ali 12-palcna
tablica, v obeh primerih pa si pogled
nastavlijamo skozi tri glavne postavi-
tve: osnovno, advanced in interacti-
ve. Osnovna nastavitev je e najbliz-
je prejSnjim merilnikom, saj se nam
na ekranu izriSeta klasicen merilnik hi-
trosti in vrtljajev, med njima pa je ne-
kaj kontrolnih luck in lu¢k sistemov za
pomoc pri voznji. Advanced ali napre-
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den nacin nam na sredini narise le en
velik merilnik hitrosti ter desno v njem
Se merilnik vrtljajev, levo in desno pa so
podatki iz tahografa ter drugi sekun-
darni podatki. Najbolj napreden prikaz
pa je zagotovo interaktivni, kjer se nam
na sredini izrise cesta, medtem ko sta
merilnika hitrosti in vrtljajev v drugem
planu in postavljena v podnozje meril-
nika. Kateri koli nacin izgleda izberete,
vam bo ponudil stevilne informacije, ki
na Ze znane nacine dvigujejo ucinkovi-
tost in varnost. Vse nastavitve, ki ste si
jih nastavili, se tudi shranijo in ko bos-
te naslednji¢ vstavili svojo tahograf-
sko kartico v rezo v tem vozilu, se bo
vse postavilo na zadnjo nastavitev, tu-
dijezik, saj je Mercedes vse menije lepo
prevedel v slovenscino.

Brez stikal
Z vgradnjo dveh ekranov so iz vo-
zila izginila skoraj vsa klasi¢na stikala.

Tako je izginilo tudi klasi¢no stikalo za
vklop luci. Vecina funkcij se sedaj krmi-
li prek desnega ekrana, obcutljivega
na dotik, za vse ljubitelje klasike pa je
Mercedes vseeno pustil pod ekranom
11 tipk ali bolje re¢eno bliznjic, kiomo-
gocajo bolj neposreden dostop do Ze-
lene funkcije. Tu lahko ro¢no vklapljate
lui, sicer pa se bodo vklopile kar sa-
me. Vse funkcije lahko vklopite tudi z
dotikom ekrana in potegom prsta le-
vo ali desno, medtem ko se na ekra-
nu izrisujejo prepoznavne ikone, vi pa
z dotikom potrdite ikono. Svetujem,
da se po meniju, vsaj prvi¢, premika-
te, ko stojite, saj je na voljo neomeje-
no stevilo funkcij, katere pa lahko tudi
nadgradimo.

Skozi menije se lahko sprehajamo
tudi prek stikal na volanskem obro-
¢u, kjer imamo postavljeni poseb-
ni blazinici - touch pod, ki reagirata
na prehod prsta levo in desno. Z nju-
no pomocjo se premikate po meni-
jih, s pritiskom na blazinico pa potrdi-
te izbrano funkcijo. Z blazinico na levi
strani krmilimo plos¢o z merilniki in iz-
biramo funkcije na njej, medtem ko z
blazinico na desnem volanskem kraku
krmilimo desni ve¢namenski zaslon.

Po krajsem casu se boste navadi-
li na nov intuitiven nacin sprehaja-
nja med funkcijami, saj jih vec¢ino Ze
poznate, raziskovali pa boste njiho-

zunanjih ogledal.

e

ve dodatne moZnosti. Multimedijske
vsebine, kot so radio, telefon, navi-
gacija, mobitel z dvema SIM kartica-
ma, bluetooth, internet, e-mail, so ze
nekaj obicajnega. V Actrosu pa si lah-
ko samodejno prilagodite zaslon na
osnovi svojega pametnega telefona s
pomocjo funkcij Apple Car Play ali An-
droid Auto, odlagalis¢e nad ekranom
pa omogoca tudi brezZi¢no polnjenje
mobitela. Na ekranu si lahko nastavite
tudi servisne storitve prek Mercedeso-
vega Uptime in Fleet managementa,
preverite lahko pritisk v pnevmatikah,
sistem pa po novem prikazuje tudi
temperaturo v pnevmatikah.

Economy +

Z vsako novo generacijo proizva-
jalci teZijo k temu, da je njihov tovor-
njak ucinkovitejsi in ekonomicnejsi.
Enako je tudi s prenovljenim Actro-
som, ki ima na racun prej omenjenih
kamer namesto ogledal izboljsano ae-
rodinamiko. A tista res prava zadeva,
ki izboljSuje ucinkovitost in zmanjsuje
porabo, se imenuje PPC ali prevedeno
predvidljivi tempomat, ki pri Mercede-
su vstopa ze v drugo generacijo. PPC
je odslej aktiven tudi na magistralnih
cestah, ne vec le na avtocestah, saj ob
podatkih tridimenzionalnih satelitskih
kart uporablja tudi podatke, pridoblje-
ne iz tovornjakov, ki so to ruto ze pre-

_2; Mislim, da ni vec nikogar, ki ne bi vedel, da od spomladi prenovljeni Actros nima vec




vozili. Podatki tako niso ve¢ omejeni
le na topografijo, temvec vkljucuje-
jo prometne znake, geometrijo zavo-
jev, krizis¢ in krozis¢, zaradi ¢esar PPC
ne optimira vec voznje samo v klanec
in na spustih, temve¢ tudi na regional-
nih, zavitih cestah in v naseljih, kjer je
bila uporaba tempomata do sedaj ze-
lo omejena. GPS podatke odslej upo-
rablja tudi elektronika samodejnega
menjalnika PowerShift 3 in na najbolj-
$i nacin prilagaja strategijo prestavlja-
nja. Menjalnik ima vnaprej pripravlje-
ne tri programe: standard, economy
in economy +. Prvi program je na-
menjen bolj zahtevni voznji, pri kate-
ri imamo na poti ve¢ klancev, in kadar
zelimo z vozilom rokovati povsem sa-
mostojno. Drugi program, kot Ze sa-
mo ime pove, dela voZnjo bolj eko-
nomicno, ob limitirani kon¢ni hitrosti

Dva najbolj prepoznavna elementa prenovljenega Actrosa: LED dnevne luci znotraj
glavnih luci, ki imajo sedaj tudi funkcijo smernika, in Mirror Cam sistem kamer.

85 km/h. Pri tretjem programu pa je
hitrost omejena na 82 km/h. Ta pro-
gram je uporaben na predelih, kjer ni
veliko prestavljanja, saj menjalnikova

' Multifunkcijski volan, pri katerem s stikali na levem kraku krmilimo funkcije na plos¢i
z merilniki, s stikali na desnem kraku pa funkcije na osrednjem zaslonu.

R i

Rocica elektri¢ne parkirne zavore ima
sedaj vec funkcij prek dodatnih stikal

na njej. Levo stikalo je Hill Holder, ki

drzi vozilo zavrto v klancu brez ¢asovne
omejitve, desno stikalo pa je namenjeno
samostojnemu zaviranju polprikolice.

»Gentlemen, start your engines,« zagon
motorja brez uporabe kljuca.

elektronika dovoljuje, da vrtljaji pade-
jo celo na 800, preden bo prestavila v
nizjo prestavo.

Vozi sam

Mercedes z novo generacijo
Actrosa ze ves cas razvija tehnolo-
gijo avtonomne voznje, kar pomeni,
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Dve klasi¢ni obvolanski rocici. Prek leve krmilimo smernike,
brisalce, peremo vetrobransko steklo, spreminjamo snop luci,
prek desne pa samodejni menjalnik in retarder.

da lahko tovornjak, ¢e so izpolnjeni
doloceni pogoji, vozi povsem sam.
Zal zakon tega $e ne dovoljuje in av-
tonomna voznja je Sele na stopnji 2
od 5, zato Mercedes vseh teh teh-
nologi $e ne more/ne sme serijsko
vgrajevati v tovornjak, kljub temu pa
Stevilni sistemi, ki so ze vgrajeni na
tovornjaku, omogocajo delno avto-
nomno voznjo. NajvaznejSi sistem,

[P
S TAHOPRO

Hitra. Vama. Encstavne

KONEC

IZGOVOROV

SNEMANJE ZA VSAKIM OVINKOM

")

PETROL
Snemanje voznikovih kartic
na vseh Petrol bencinskih
servisih

4

CVS MOBILE
Snemanje na daljavo

lokacijah po vsej
Sloveniji

amzs CYS @.MAN
[ — J'm.-'o avia

PETROL

Energija za Zivljenje

SNEMALNIKI
Roéni snemalniki za lastno

PARTNERSKE DELAVNICE
Strokovno snemanje na

ki to omogoca, pri Mercedesu ime-
nujejo Active Drive Assist. Ta vam
omogoca, da na avtocesti z jasno iz-
risanimi ¢rtami in ob vklopljenem
aktivnem tempomatu za 15 sekund
dvignete roke z volana. Po 15 sekun-
dah bo prvi¢ opozoril z zvo¢nim in
vizualnim signalom v rumeni barvi,
po 30 sekundah pa bo zvo¢no opo-
zorilo kontinuirano, vizualno opozo-

—:
e

3

upcrabo

Novi klju¢ omogoca odklepanje in zaklepanje vozila do
oddaljenosti 50 metrov ter preizkus luéi. Stevilne dodatne
funkcije lahko preverjate prek pametnega telefona.

rilo na armaturi pa se bo obarvalo
rdece. Ce $e ne boste prijeli za vo-
lan, se bo sistem po eni minuti sam
izklopil. Aktivni pomocnik v voznji
vam ponuja tudi izbor linije voZnje.
Lahko se peljete po sredini vozne-
ga pasu med dvema ¢rtama, lahko
pa ste blize levi ali blize desni ¢rti.
Klju¢ni del tega pomocnika je nov
elektri¢ni volanski mehanizem. Me-

POKLICITE NAS
041 653 375

PROGRAM TAHOPRO

Popolna resitev za pregled voznikovih kartic
in digitalnih tahografov.

KONTAKTIRAJTE NAS

Z veseljem vam bomo pomagali pri izbiri
nacina snemanja za vase podjetje.

B D /S @

avtomehanika

COTMAN
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Prek zaslona na sredinski armaturi upravljamo skoraj z vsemi funkcijami, ki so na voljo,
za tiste bolj konzervativne pa so na voljo bliznjice v obliki gumbov pod ekranom.

hanizem omogoca lahkotno vrtenje
volana, ko smo na mestu ali pri niz-
jih hitrostih, medtem ko pri visjih hi-
trostih postaja volan bolj trd. Prav ta-
ko se vam povecluje upor na volanu,
Ce zelite preckati ¢rto, ne da bi vklo-
pili smernik, ko ste Zze na ¢rti, pa vas
sam vra¢a ponovno v vozni pas. To
ustvarja Lane Assist, ki je del sistema
Drive Assist, drugi pomemben sis-
tem Active Drive Assista pa je Acti-
ve Brake Assist, sedaj Ze bolj znan kot
sistem ABA 5. Sistem je moc¢no na-
predoval predvsem v pogledu pre-
poznavanja pescev, saj bo ob pojavu
ovire pred vozilom samodejno zavrl
in popolnoma ustavil vse od hitrosti
50 km/h navzdol.V ta sistem je sedaj

Na stebricku A namesceni ekran, ki
zamenjuje vzvratna ogledala.

vklju¢eno tudi prepoznavanje pro-
metnih znakov in samodejno zavira-
nje ob nizji hitrosti.V praksi to pome-
ni, da ¢e imate tempomat nastavljen
na 85 km/h in ¢e sistem prebere na
poti znak za omejitev na 60 km/h, bo
samodejno znizal hitrost na 60 km/h,
ko pa bo prebral znak za konec ome-
jitve, bo samodejno pospesil na prej
nastavljeno hitrost. Izboljsano je tu-
di predvidevanje, saj sistem na osno-
vi kamer, dveh radarjev in liderja ter
Stevilnih senzorjev veliko prej pred-
vidi dolo¢eno situacijo, kar privede
do hitrejse reakcije umetne inteli-
gence pri sprejemanju pomembnih
odlocitev. Omenimo se funkcijo stop
& go, ki samodejno zaustavi vozilo,
ko se pred nami ustvari kolona; ko se
kolona premakne, se tudi nase vozilo

13
From start

Ce spustite volan za ve¢ kot 15 sekund,
se bo na zaslonu pred vami pojavilo
rumeno opozorilo, slisali pa boste tudi
opozorilni ton. Po 30 sekundah se bo
opozorilo obarvalo rdece, piski pa bodo
kontinuirani. Po eni minuti, ¢e ne boste
prijeli za volan, se bo Active Drive Assist
izklopil.

samodejno premakne za njo.

Za konec povejmo 3e par besed
o sistemu Sideguard Assist, ki opo-
zarja na objekt v desnem mrtvem
kotu. Ceprav je ta kot zaradi uved-
be kamer sedaj skoraj iznicen, pa se
$e vedno lahko na desni strani poja-
vi pesec ali kolesar, na katerega nis-
mo pozorni in ga ob zavijanju desno
lahko zadenemo. Dvosmerni radar
pred pogonsko osjo bo to opazil in
Ce bo ocenil, da lahko pride do trka,
bo samodejno zavrl in ustavil vozilo.
Prav tako bo vozilo samodejno usta-
vil, ¢e se bo na poti ob zavijanju des-

Predvidljivi tempomat je zmeril, da bo ¢ez 105 metrov oster desni zavoj, skozi katerega
bi bilo najbolj varno peljati s hitrostjo 33 km/h. Sistem bo pred zavojem sam znizal
hitrost, po zavoju pa jo ponovno dvignil na prej nastavljeno.
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Mozna izbira izgleda plosce z merilniki: osnovna, advanced in interactive. Osnovna nastavitev je Se najblizje prejsnjim merilnikom, saj
se nam na ekranu izriSeta klasi¢en merilnik hitrosti in vrtljajev. Advanced ali napreden nacin nam na sredini nariSe le en velik merilnik
hitrosti ter desno v njem Se merilnik vrtljajev. Interaktivni prikaz nam na sredini izriSe cesto, medtem ko sta merilnika hitrosti in vrtljajev
v drugem planu in postavljena v podnozje merilnika.

RS SR T T T Y TS T~ O znasel kaksen koliégk, ki bi ga ob
- i {d B "".‘;_.' S 5. o e T ' manevru lahko povozili.

= J E] e e . : P . . .
DR T . V praksi ti sistemi zares delujejo,

Se vedno pa niso namenjeni avtono-
mni voznji, temvec le pomoci. Naj-
bolj zanimiva pa je predvidljiva vo-
7nja po lokalnih cestah v zavoje in
tudi skozi rondo, ¢e je le jasno vidna
robna crta. Sistem oceni, se skozi
prihajajoci zavoj 40-tonski tovornjak
lahko pelje 35 km/h in bo samodej-
no prilagodil hitrost, po zavoju pa
zopet zvisal hitrost na nastavljeno.

4 = Je Ze res, da je takdna voznja precej
V interaktivnem nacinu nam merilnik prikazuje, da imamo $e 5 metrov do STOP pocasnejsa, kot pa Ce bi zavoj prevo-
znaka ter da je 28 metrov pred nami vozilo, ki se premika s hitrostjo 27 km/h. zili sami, vendar v smislu varnosti in

i ekonomicnosti zadeva »pije vodox.

Digitalizirajte pisarmo.

« Nacrtovanje in optimitranje vozenj in dostav * “Online” taho podatki voznika * Sledenje vozil, prikolic... ,.

» Elektronski transportni nalogi * Predvidevanje razpoloZljivega delovnega éasa voznikov + Nadzor temperature tovornega prostora
» Elektronski delovni nalogi + OdGitavanje tahografa na daljavo + Nadzor porabe goriva
« Enostavna komunikacija z voznikom « Potni nalogi * ECO drive
www.tracknav.eu
info@Ixtrack.si Navteh d.0.0. & LX track d.0.0., Kersnikova ulica 17 a, SI-3000 Celie, Slovenija +986
e A )
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Po brezpotju z Renault Trucks K 520 Rigid 8x4

#9 Borut Stajnaher g Tomaz Ficko in Borut Stajnaher .

Renaultov Kerax si je v svetu tovornjakov za gradbenistvo nedvomno ustvaril velik sloves, o
njegovi vzdrzljivosti pa pric¢ajo tudi uspehi na tekmovanju Pariz-Dakar. S prihodom povsem
novih modelov tega francoskega proizvajalca tovornjakov so Keraxi odsli v pokoj, nadome-

stila pa jih je nova serija K.

Se pred kratkim je vecina iz veli-
ke evropske sedmerice za gradbene
namene ponujala zelo konzervativ-
ne izvedbe tovornjakov ali bolje re-
¢eno - prekucnike in druge posebne
nadgradnje so postavljali na 3asije
tovornjakov iz velikoserijskih druzin.
Prvi, ki je zbral dovolj »poguma« in
trgu ponudil posebej prirejen tovor-
njak za gradbenistvo, kamnolome,
rudnike, peskokope — skratka za vse,
kjer se v praksi od vozila pricakuje, da
pokaze svojo robustnost, moc in ne-
ustavljivost, je bil lveco z modelom
Euro Trakker. Ni pa minilo dolgo (le-
ta 1997), ko se je na trgu s Se boljsim
izdelkom pojavil Renault Trucks. Nji-
hov tovornjak je nosil ime Kerax. Ke-
rax je zaslovel po svoji veliki zaneslji-
vosti, robustnosti, veliki oddaljenosti
od tal ter izjemni prilagodljivosti in
odli¢nih terenskih zmogljivostih. Vec
kot 13 let je Kerax kraljeval na trgu,
nato pa so se prebudili tudi osta-
li proizvajalci, a Renault Trucks je na
osnoviizkusenj, kijih je zbral na tere-
nu, Ze pripravljal novo generacijo to-
vornjaka, ki bo vse skupaj $e nadgra-
dil. In tako je s prihodom povsem

nove serije Renault Trucks tovornja-
kov leta 2013 na trg prisla tudi nova
generacija tovornjakov za gradbeni-
stvo. Od takrat dalje se ti tovornjaki
ne imenujejo vec Kerax, temvec se-
rija K.

Nova generacija

Pri svojih vozilih za gradbeno de-
javnost Renault Trucks ponuja dve
razlicni seriji — serijo C za splosne

SED o

gradbene namene in serijo K za zah-
tevna dela v gradbeni dejavnosti.
Slednjo smo lahko preizkusili tudi mi
na izredno zahtevnem terenu v ka-
mnolomu Verd in to $e na dan, ko je
pred tem celo no¢ dezevalo, tako da
so bili pogoji zares zahtevni. Serija K
se ni obotavljala, jaz pa tudi ne, hitro
smo se zapeljali po strmini, v blato,
vodo, med kamenje in pesek, kjer so
do izraza prisli trdnost, robustnost,

-
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okretnost in veckolesni pogon ter
odlicen vstopni kot, ki presegata
32 stopinj. Natan¢nost krmiljenja in
majhen obracalni krog omogoca od-
licno vodljivost.

Med mnogimi funkcijami, ki jih
ponuja serija K, so izjemne tudi tiste,
ki omogocajo prostornejso, udob-
nejso in bolj ergonomsko kabino z
vrtljivimi gumbi. Kabina je sodob-
na, saj so izredno veliko ¢asa name-
nili udobju voznika, tako je polozaj
za voznjo bolj naraven, kar omogoca
velika nastavljivost volana in ergo-
nomicen sedez, na katerem je se-
daj za Renaulte Ze prepoznaven rdec
varnostni pas. Plos¢a z merilniki je
pregledna, vsa stikala pa na dosegu
roke, saj je vcasih treba hitro dodati
v pogon Se eno os, reducirati prenos
ali vklopiti kakSno blokado na po-
gonu. Vecino informacij voznik pre-
bere s plos¢e z merilniki, vse doda-

= Odlicen je tudi pripomocek za speljevanje v klanec, ki manj obremenjuje sklopko, pa

& tudi voznika.
e

S N A T Kt T

tne pa prek 7-pal¢nega HD zaslona
na osrednji konzoli, vozniku pa so na
voljo Se 12-in 24-V vti¢nice.

Mocna konjenica

Kar 520 konjev je bilo na voljo v
testnem tovornjaku, kjer se je mo¢ na
kolesa prenasala prek 12-stopenjske-
ga Optidrive samodejnega menjal-

Na sredini plosce z merilniki lahko venomer vidim katere osi so v pogonu, kateri
diferencial je blokiran, katera prestava je aktivirana ...

Robusten in zmogljiv

Cvrstoti v prid govori tudi jeklen odbija¢ iz treh de-
lov, ki lahko odrine marsikateri predmet na poti, lazje
pa ga je tudi zamenjati. Zavarovane so luci, pa tudi spo-
dnja stopnica je upogljiva in odpornejsa na poskodbe.
Se posebej je zasciten spodniji del motorja in menjal-
nika, pa ¢eprav je vozilo od tal oddaljeno kar 30 centi-
metrov. Vzmetenje zadnjih osi je prilagojeno terenski
voznji in ponuja dovolj udobja in stabilnosti, kadar je
vozilo polno obremenjeno in kadar je prazno. Sistem
ponuja tudi samodejno kontrolo visine v vozniji, ko pa
se vozilo zaustavi in motor ugasne, se samodejno akti-
vira elektri¢na parkirna zavora.

o

-

nika, kateri ima dodano $e prestavo
za reSevanje iz blata (crawling) ter 5
vzvratnih prestav, od katerih je ena
iziemno kratka. Menjalnik omogoca
Stevilne nastavitve, med drugim tu-
di ro¢no prestavljanje, kar je e po-
sebej dobrodoslo pri voznjah v vec-
je in daljse klance, kjer Ze v podnoZzju
nastavimo prestavo in hitrost in vo-
zilo se bo samo vzpenjalo brez iz-
gube mo¢i sredi klanca. 12,8-litrski
Sestvaljnik s pomocjo neposredne-
ga vbrizga in turbo polnilnika ponu-
ja kar 2550 Nm navora, ki je na voljo
od 1000 do 1430 vrtljajev. Kompak-
ten sistem za obdelavo izpusnih pli-
nov temelji zgolj na SCR tehnologiji
s filtrom trdih delcev. Uspesno zau-
stavljanje po klancu navzdol vzdrzu-
je motorna zavora Optibrake+, ki po-
nuja 382 kW moci, na voljo pa je tudi
450-kW Voithov retarder.

Ko se odlocis za nakup tovrstne-
ga tovornjaka, dobis zagotovo vec
kot le tovornjak. Serija K je narejena
za opravljanje najteZjih nalog in ne
bo razocarala.
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Novost Scania DC13 166, 540 "

#9 Zoran Samardzi¢ @ Scania

Konec avgusta je Scania objavila, da tudi ona, sicer zadnja med velikimi evropskimi pro-
izvajalci tezkih tovornjakov, v ponudbo 13-litrskih vrstnih Sestvaljnih motorjev uvaja
mocnejso verzijo od 500 konjev. Novinec je odli¢na alternativa najsibkejsemu V8 motor-
ju izdomace proizvodnje, saj je lazji, ob tem pa zagotavlja ve¢ moci.

Ze nekaj ¢asa so vrstni sestvaljniki z
delovno prostornino okoli 13 litrov in
mocjo, visjo od 500 konjev, reden izbor
evropskih prevoznikov, ki potrebujejo
vlacilec ali solo tovornjak za tezke usta-
liene ture z veliko vzponi in vedno pol-
no obremenitvijo. Ti motorji omogoca-

jo premagovanje klancev v kar krajsem
Casu ob vedji povprecni hitrosti. Skoraj
po pravilu so to najbolj iskani agregati
med triosnimi vlacilci (6 x 4 ali 6 x 2), ra-
di pa jih imajo tudi lastniki najtezjih, Sti-
riosnih prekucnikov.
Kupce s taksnimi potrebami je do
sedaj Scania usmerjala na svojo le-
. gendarno ponudbo V8 motorjev,
= Kjer se ponudba motorne mo-
¢i motorja DC16 116 z de-
lovno prostornino 164 litra
. pri¢ne pri 382 kW/520 KM
Nm, ki je na voljo ze pri
1000 vrtljajih. Zaradi pre-
cej visje cene od motorjev
s podobnimi karakteristika-
mi za tovrstnim, pa tudi
ostalimi »osmicami« ni

DSC 13 166 je sedaj najmocnejsi motor v
13-litrski druzini.

velike gnece. Kupujejo jih tisti, ki za-
res potrebujejo vecjo moc, ter resnic-
ni ljubitelji tovrstnih motorjev in Sca-
nie kot blagovne znamke. Na koncu
cena ni niti toliko pomembna kot dej-
stvo, da so V8 motorji zaradi specific-
ne gradnje tezji od podobnih Sestvalj-
nih motorjev. Vsi pa vemo, da se danes
v transportu iS¢e vsak dodaten kilo-
gram uporabne nosilnosti, in Se po-
sebej tisti, ki imajo vecne probleme s
preobremenjeno prvo osjo. Ravno za
takSne bo odslej na voljo nova verzija
DC13 motorja, s katerim Scania ustvar-
ja skladen kompromis med neto maso
samega motorja in skupno maso tran-
sportne kompozicije, moci in ekono-
micnosti.

Finomehanika

Osnova novega agregata je ze dlje
Casa dobro uveljavljena druzina vr-
stnih Sestvaljnikov z delovno prostor-
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Scania Euro VI motorji s prostornino 13 litrov

DC13162 | DC13163* | DC13164 | DC13 165 DC13 166
370 KM 410 KM 450 KM 500 KM 540 KM
Razpored valjev v vrsti
Stevilo valjev 6
Ventilov na valj
Delovna prostornina 12,7 litrov
Premer x hod valja 130 x 160 mm
Kompresijsko razmerje 23:1 | 21:1
Vbrizg goriva Scania XPI
Kontrola emisije Scania SCR
Mo¢ motorne zavore 242 kW pri 2.400 vrt/min
Koli¢ina olja v motorju 40 litrov
Najvisja moc (KW/KM) 272/370 302/410 331/450 368/500 397/540
Najvisji navor 1.900/900- | 2.150/900- | 2.350/900- | 2550/925- | 2700/1000-
(Nm/min) 1340 1340 1340 1340 1300

* Na voljo tudi v izvedbi s pogonom na utekocinjen plin (LNG).

Po meritvah nemskih novinarskih kolegov je Scania R 450 najboljsa v porabi in emisijah CO2 v

svojem razredu.

nino 12,7 litra. Ta druZina je do sedaj
imela stiri ¢lane: 370, 410, 450 in 500,
kjer stevilke povedo moc¢ motorja v
KM. S temi motorji novinec deli prak-
ticno celotno konstrukcijo ob manjsih
spremembah in izboljsavah.

Pri Scanii tega sicer niso izrecno
poudarili, je pa najblizje resnici dej-
stvo, da glavnina razvojnega napredo-
vanja temelji na posodobitvi softwara
ob dodatni finomehaniki na znizanju
notranjega trenja in uvajanju »pamet-
nih« pomoznih komponent.

Ni suma, da bo novi DC13 166 na-
jagilnejsi motor v druzini, pa tudi za-
nesljiv, robusten in ekonomicen. Ne
bo mu lahko, saj ima v druzini odlicen
in veckrat nagrajen motor, to je izved-
ba s 450 KM. Motor, ki je vgrajen v mo-
del Scania R 450, je Ze tretje leto zapo-
red osvojil »zeleno« nagrado — Green
Truck 2019. Motor se je najbolje od-
rezal na testu porabe goriva, katere-
ga organizirata nemski reviji za gospo-

darska vozila VerkehrsRundschau in
Trucker. Ta vlacilec je bil razglasen za
najvar¢nejsega in ekolosko najspre-
jemljivejsSega v svojem razredu. Se-
daj je ¢as, da tudi novinec pokaze, kaj
zmore.

Kaj ponuja konkurenca

Enaka konfiguracija, razlicna moc - od 370
do 540 »konjev«.

je novinec za prvo poziranje namescen v
trosnem vlacilcu R 540.

BN N R, =08

Na voljo so tudi prve fotografije, na katerih

V razredu vrstnih Sestvaljnih motorjev z delovno prostornino okoli 13 litrov, moc-
nejsih od 500 konjev, vseh Sest konkurentov iz velike evropske sedmerice proi-
zvajalcev tovornjakov nudi vsaj en agregat, kateremu bo sedaj konkurirala tudi
Scaniina »masina«. Novi Scaniin motor je vse premagal po navoru, ki je z 2700
Nm vsaj za 100 Nm visji od konkurentov. S 540 koniji je prav tako med najmoc-
nejsimi, po moci ga prekasa le Iveco s Cursor 13 motorjem, ki razvija 420 kW/570
KM, a ima Italijan najmanjsi navor med vsemi konkurenti.

Motor | Delovnaprostornina(l) | Moé(kW/KM) | Navor(Nm) |

375/510 2.300
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Na potizGarminom Dezl 780 LMD

Pomoc profesionalcem

Sodobne navigacijske naprave so ze zdavnaj zamenjale klasi¢ne papirnate zemljevide. So-
dobne navigacijske naprave, namenjene profesionalnim voznikom, imajo poleg iskanja de-
stinacije tudi dodatne opcije, ki opozarjajo, kam velika vozila ne smejo, skrbijo za delovni
cas voznika in izbirajo pot glede na vnesene podatke o gabaritih vozila.

Garmin Dezl je lahko v veliko pomoc¢ tudi bolj izkusenim Soferjem. -

Profesionalni vozniki tovornjakov
in avtobusov moraj danes skrbeti
ne le za poznavanje poti, kamor bo-
jo dostavili tovor, temvec tudi za ¢as:
kako dolgo vozijo, kdaj morajo priti
na cilj in e posebej ali lahko s svojim
vozilom pridejo po zastavljeni poti.
To niti ni tako tezko, ¢e vozite po ru-
ti, ki jo poznate, e pa vozite v razli¢-
ne smeri po tujini, pa to ni vel tako
preprosto, saj se nam ob samo enem
zgreSenem pogledu na znak, ki pre-
poveduje voznjo vozilom, tezkim
ve¢ od 3,5 tone, ali znak, ki pove, da
je pred nami podvoz, nizji od 4 me-
trov, lahko naredi zelo veliko Skode.
Tu v pomoc¢ priskocijo sodobne navi-
gacijske naprave. Ena tak$nih naprav
je Garminova serija Dezl. Serija po-
nuja tri modele: 580, 780 in 785. Mi
smo preizkusili srednji model, ki je na
voljo z velikostjo ekrana 5,0 ali 6,95

Povedi s programom Smartphone Link

o
|

5 1. Mamestite program Garmin Smartphane Link iz
trgoving 5 programi v pametnem belefonu.

A

Prakiici

Napravo je dobro povezati s
pametnim telefonom preko
aplikacije Smartphone Link.

- | s L g R

v -

palca. Naprava z vec¢jim ekranom je
vsekakor bolj pregledna. Na zacetku
moramo poudariti, da je napravo tre-
ba pravilno nastaviti in vanjo vnesti
vse parametre, povezane z vozilom,
da potem lahko naprava pravilno de-
luje. Ko to naredimo, bo naprava iz-

Nazoren prikaz omejitve

nadaljevanja voznje zaradi prevelike
osne obremenitve in prepoved za
prikolice. i

1]

Omejitve

racunala pot na osnovi vnesenih po-
datkov o dolZini, visini, Sirini in teZi
vozila, pa tudi na osnovi tovora, ki ga
prevazate, saj ¢e vnesete, da preva-
Zate nevaren tovor, bo naprava upo-
Stevala tudi to in vas vodila samo
po cestah, kjer je dovoljena voznja
za tak$na vozila. Naprava ponuja tu-
di brezplacne prometne informaci-
je, tako da boste vedno vedeli, kaj se
dogaja pred vami. Smartphone Link

je brezpla¢na mobilna aplikacija, pre-
ko katere se Dezl 780 poveze z vasim
pametnim telefonom. Po povezavi
lahko dostopate do vseh prometnih
informacij, kamer, ki kaZejo promet v
7ivo, lahko spremljate vreme in dobi-
te Stevilne druge podatke, ki jih pot-
rebujete.

Naprava pa ne bo samo navigirala,
na poti vam bo merila ¢as voznje in
vas opozarjala na potreben pocitek.
Pri tem vam bo ponujala tudi najbliz-
ja parkirisca, kjer boste lahko pociva-
li. Pocivalis¢a so le del ti. POI (point
of interest) tock, ki so lahko $e kako
uporabne, saj lahko Dezl tudi glasov-
no poprosite, naj vam najde najblizjo
bencinsko ¢rpalko, hotel, bankomat,
lahko pa tudi pozicije drzavnih sluzb:
policija, prva pomoc, gasilci ...

Naprava pa je lahko tudi servisni
opomnik, saj ponuja zapisnik, v ka-
terega vnesete datum in vrsto opra-
vljenega servisa, nakar bo naprava
sama belezila Stevilo prevozenih kilo-
metrov in vas opozarjala, kdaj bo tre-
ba ponovno zamenjati olje, pnevma-
tike ali kaj drugega.

ﬁ- Viacilec s prikolico
+ Aitempni g 2.50 m <'.>
_J- il iA.eo m
cigl
iimica
pe = ‘A&on "
v Aviobus
40.00 t
x B Izbira
' =+ Nova konfiguracija »
140.00 t, Stevilo prikolic: 1
{1700 m am 4,00 M Wife 2.50 m
| 2.00 t, Brez prikolice
| gz 6.00m £ 4.00m e 250 m
a 40.00 t, Stevilo prikolic: 1
e 17.00 m o 400 m e 250 m
<) | 40.00 t, Stevilo prikalic: 1
|mmi1900m  md0dm mzsom

Zelo pomembno je, da si napravo pred
prvo uporabo pravilno nastavimo in
nastavitve shranimo, saj je imamo lahko
shranjenih vec profilov, tudi za avtobus.
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Vsi govorijo. Eden uresnici.

Novi Actros.

Prihodnost mednarodnega cestnega prometa je Ze tu. MirrorCam, Active Drive
Assist, Multimedia Cockpit, ABA 5 in Predictive Powertrain Control so recolucionarne
tehni¢ne inovacije, s katerimi je opremljen novi Actros. Znatno zmanjsujejo porabo
goriva in poveCujejo varnost na cesti. Novi Actros s tem izpolnjuje rastoCe zahteve
v mednarodnem cestnem prometu.

Za ve€ informacij se obrnite na svojega prodajalca tovornih vozil Mercedes-Benz.

Mercedes-Benz

Trucks you can trust

Pooblaséeni prodajalci: Autocommerce, d.o.o., Autocommerce Ljubljana, Tel.: 01/5883 580, 5884 553,
RC Maribor, Tel.: 02/4600 112, RC Koper, Tel.: 05/6631 203. Naroc¢nik oglasa: Autocommerce, d.0.0.
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#9 Zoran Samardzi¢ g proizvajalci

ermodalni transport

~_Proizvajalci priklopnih vozil in nadgradenj dosledno spremljajo zahteve
~ intermodalnega transporta, saj proizvajajo lazje, univerzalne, enostavne
za rokovanje, varnejse in seveda pametnejse prikolice, ki so povezane z
najmodernejSimi telematskimi sistemi.
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Intermodalnitransport je transport, kjer isti tovor pre-
peljiemo z vec razli¢nimi vrstami prevoznih sredstev, pri
¢emer pa ne vplivamo na tovor, temvec ga le preloZzimo
z ladje na zelezniski vagon ali tovornjasko prikolico oz.
obratno. Najpogosteje se taksna vrsta transporta opra-
vlja s kontejnerji. Zato za uvod navedimo nekaj dejstev,
ki najavljajo lep$o in varnejso prihodnost intermodalne-
ga transporta: najvecji evropski proizvajalec priklopnih
vozil Schmitz Cargobull je sporocil, da po skoraj petih
letih v proizvodni program ponovno vraca kontejnerske
polprikolice. Drugi najvedji proizvajalec priklopnih vozil,
prav tako nemski, Krone pa je sporocil, da bo v nasled-
njem letu podvajil proizvodnjo zamenljivih boks nad-
gradenj (swap bodies), ki so vse bolj priljubljene v kom-
biniranem cestnem transportu, na kar 25.000 enot.

Poslovni strategi Schmitz Cargobulla ocenjujejo, da
trenutno po celem svetu prometuje 38 milijonov kon-
tejnerjev in da jih bo vsako leto vse vec. Kako se je trend
zviseval, nazorno povedo statisti¢ni podatki: leta 2002

se je po nasem planetu »vrtelo« 15,9 milijona kontej-
nerjev (po obracunski enoti TEU — Twenty-foot Equiva-
lent Unit, 20-ft (¢eveljski) kontejner, dolg 6058 mm; upo-
rabljajo se tudi 40-ft kontejnerji, ki pa so dolgi 12.192
mm). Cevelj je angleska dolZinska mera, ki se oznacu-
je s ft. Izvirno je mera pomenila dolzino ¢loveskega sto-
pala. Enota je enaka 12 palcem (colam) ali 30,48 centi-
metrom.

Sedem let kasneje, leta 2012 je bilo v uporabi ze 20,5
milijona kontejnerjev, v naslednjih sedmih letih pa se je
Stevilo prakticno podvojilo. In Se en preverjen podatek
pravi, da se kar 98 odstotkov vsega blaga, ki prehaja (v
prihodu ali odhodu) skozi najvecje nemsko pristanisce
Hamburg, prevaza v kontejnerjih.

Vzporedno z rastjo Stevila kontejnerjev rastejo tudi
potrebe po posebnih polprikolicah in prikolicah, katere
jih lahko vozijo po cestah. Pri Schmitzu navajajo, da so
se taksne prikolice v zadnjih letih prodajale med 9in 12
tiso¢ kosov na leto.




prihodnost

Wl

m

ML




Vedno bolj napredne

Ceprav sta oblika in namen teh prikolic ze nekaj ¢asa ena-
ka, pa so tovrstna vozila vseeno ves ¢as na izpopolnjevanju.
Dokaz za to je Kassbohrerjeva multifunkcionalna kontejner-
ska polprikolica, ki je nedavno prejela visoko evropsko pri-
znanje: nagrado za inovacijo 2019 (Trailer Innovation Award)
v kategoriji sasije. Strokovnjaki tega podjetja, ki je bilo v¢asih
nemsko, sedaj pa je v turski lasti, so uspeli resiti vecno tezavo
teh vozil, staro Ze vec kot 30 let — torzijska zvijanja, ki ustvar-
jajo trajne poskodbe glavne konstrukcije, ko se polprikolica
uporablja v teleskopskem nacinu upo-
rabe (je raztegnjena, da lahko prepe-
lje najdaljsi kontejner). Turki so na $asijo
vgradili osrednjo gred v obliki osem-
kotnika, ki se povsem razlikuje od nose-
¢e komponente pravokotne oblike na
vseh ostalih konvencionalnih kontej-
nerskih polprikolicah.

Nove resitve

Na kontejnerskih prikolicah in
polprikolicah ter na zamenljivih nad-
gradnjah se sedaj uvajajo tudi nove re-
Sitve za laZjo in hitrejSo manipulacijo s
kontejnerji, uvaja pa se tudi moderna
telematska oprema, ki omogoca, da so

Pomemben segment
intermodalnega transporta
so tudi vse bolj priljubljeni
snemljivi zabojniki, tudi
njih odlikuje univerzalnost,
kar ilustrira ta frigo-boks na
podstavkih.

TTHSE W /S T T

Schmitzova S.CF Goosnesck 45 Euro Light je olajsana izvedba kontejnerske
polprikolice, z lastno maso vsega 4250 kilogramov, namenjena prevozu 40- in 45-ft

kontejnerjev.

Ponovno v ponudbi kontejnerske polprikolice, vendar te ne bodo prihajale iz
Schmitzove tovarne v Gothi v osrednji Nemciji, temvec jih bodo iz Schmitzovih
komponent po Schmitzovem »receptu« in ob strogi kontroli kakovosti izdelovali v
partnerski tovarni v Koluman Otomotiv Endiistri v turskem Mersinu, mediteranskem

tudi vozila te vrste karseda povezana. Nanje sedaj vgrajuje-
jo dele opreme klasi¢nih polprikolic s ponjavo, pri katerih
sreCamo elektronsko nadzirane zavore, LED osvetlitev, sate-
litsko povezane module ... Ob tem lahko poudarimo, da so

tudi klasi¢ne polprikolice za mednarodni transport v zad-
njih desetih letih dozivele velik tehnoloski razcvet, kar jim
omogoca ne le cestni transport, temvec tudi kombinirani
transport na zelezniskih vagonih ter re¢nih in morskih lad-
jah, ki so prav tako pomemben ¢len modernega mednaro-
dnega intermodalnega transporta.
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l mestecu s priblizno 950.000 prebivalci, v katerem je tudi najvecja turska luka. I
_
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Vecina triosnih kontejnerskih polprikolic
ima dvizno prvo os, kar ima lahko

dvojni ucinek, ko je dvignjena, in

sicer se zmanjsuje obraba pnevmatik,
kadar je polprikolica prazna ali le

delno obremenjena, ob slabsem stiku

s podlago v tezjih pogojih pa lahko
ustvarimo vedji pritisk na sedlo in s tem
tudi na pogonsko os vlacilca.

Kombinirani transport v

Sloveniji

Razvoj kombiniranega transporta se
je v Sloveniji zacel pred 50 leti na Zelezni-
ci. Zeleznica je bila prva, ki je strankam v
tistem ¢asu ponudila to transportno sto-
ritev in zagotovila redne prevoze blaga v
kontejnerjih. Danes so Slovenske Zelezni-
ce Se vedno pomemben dejavnik v kom-
biniranem transportuy, saj prepeljgjo ok-
rog 27 % tovora na leto v kombiniranem
prevozu, od tega dve tretjini z zabojniki.
Leta 2017 so prepeljali 5500 kontejner-
skih viakov, kar pomeni, da je bilo vsak
dan na cesti 1500 tovornjakov manj.

(i

32



Luka Koper

V Luki Koper so leta 2000 pretovorili 100.000 TEU, leta 2010 Ze pol milijona, lani pa so Ze skoraj dosegli en milijon, bolj
natancno 988.501 TEU. Od tega so jih naloZili na ladje 461.158 in razloZili z ladij 527.343 TEU. Povecevanje naj bi se nada-
ljevalo in sicer so projekcije iz analiz trznega potenciala v kontejnerskem prometu naslednje: leta 2025 naj bi v LKP preto-
vorili 1,5 milijona TEU, leta 2030 2 milijona TEU in leta 2040 3 milijone TEU.

Od celotnega prometa s kontejnerji je bil 1 % transhipment, torej z ladje na ladjo, dele? tistega, ki je potoval v zaledje
ali prisel iz njega, pa je v razmerju 50 : 50 med cesto in Zeleznico.

____ Portof Koper £

Robustne, varne in fleksibilne

Iz izkuSenj optimirane kontejnerske Sasije S.CF 40° LX, S.CF 45° EURO in S.CF 45¢

EURO LIGHT vam nudijo varnost in polno variabilnost za prevoze v intermodalnem SCHMI.IZ
prometu. Prepri¢ajo z dolgo Zivljensko dobo, gospodarnostjo in preprosto uporabo. CARGOBULL

Vec¢ informacij na: www.cargobull.si The TrailerCompany.




Vodeci evropski proizvajalec kontejnerskih polprikolic in prikolic je Krone. V Siroki ponudbi tovrstnih vozil je na voljo tudi izvedba,
namenjena transportu kontejnerjev s kontrolo temperature. To omogoca pod 3asijo vgrajen generator (lahko je znamke Genmark,
Carrier ali Thermoking), ki proizvaja elektri¢no energijo, potrebno za napajanje hladilne tehnologije. Generator poganja poseben
dizelski motor z lastnim rezervoarjem za gorivo.

Kassbohrer je preprican, da bo z novo osemkotno obliko osrednje gredi uspel »pozdraviti« Ahilovo peto vecine konvencionalnih
kontejnerskih polprikolic, ki se pri raztegnjeni formi torzijsko zvijajo. Za to resitev so prejeli tudi nagrado, ob tem pa je ta polprikolica
zmozna prevazati najvecje kontejnerje tudi do 45 ft.

W




Univerzalnost je ena od najvecjih vrlin kontejnerskih
polprikolic, predvsem zahvaljujoc¢ raztegljivi $asiji, zato lahko z
eno prikolico prevazamo 20-, 30-, 40- in celo 45-ft. kontejnerje.

SPARKASSE S

Leasing

Z vami na poti k uspehu!

Financiramo:

- priklopnike,
- vili¢arje.

Oglasite se v eni izmed nasih enot:

Sparkasse Leasing S d.o.o.
Cesta v Klece 15

1000 Ljubljana

T+386 156156 70
T+38615832211

E info@s-leasing.si
WWWw.s-leasing.si

- tovorna vozila,

PE Celje

Sparkasse Leasing S d.o.o.
Kidriceva ulica 24 a

3000 Celje

T+386 34258610

E info@s-leasing.si
WWWw.s-leasing.si

PE Sempeter pri Gorici
Sparkasse Leasing S d.o.0.
Znidarciceva 19

5290 Sempeter pri Gorici
T+386 5393 42 00

E info@s-leasing.si
WWWw.s-leasing.si
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Nadgradnje na dieti

Snemljive nadgradnje, kiimajo v intermodalnem transpor-
tu veliko in pomembno vlogo, so prav tako na treningu za zni-
7anje lastne mase. Na lanskem sejmu IAA v Hannovru smo lah-
ko videli eno najlazjih zamenljivih nadgradenj na trgu, ki je Ze
tako velika kot klasi¢na polprikolica s cerado, njena teza je le
3900 kilogramov, prihaja pa iz Kassbohrerjevih delavnic. Nare-
jena je iz lahkih, a ¢vrstih materialov in omogoca, da se po nje-
nem podu vozi tudi vilicar, tezak 7,2 tone. Z nakladalno kapa-
Citeto 34 euro palet omogoca fleksibilnost v prevozu, kakrsno
ponujajo najboljse polprikolice s cerado. Ima pa nadgradnja
e eno prednost; medtem ko so klasi¢ne polprikolice s cerado
vedno v pogonu, lahko snemljivo nadgradnjo uporabimo za
zacasno skladis¢enje tovora.

Snemljive nadgradnje postajajo vse daljse, dosegle so
ze mere klasicnih polprikolic s cerado, uporabniki pa Se
odkrivajo vse njihove prednosti.

TN
|| me, -

Klasi¢ne polprikolice s cerado lahko prevaZzamo tudi po Zeleznici. Za to so opremljene s posebej ojatanimi robovi za oprijem na

okvirju polprikolice. Oprijemna mesta so oznacena, da ne pride do izgube ravnotezja in prevrnitve. Ce je polpriklopnik certificiran po

DIN EN 12642 Code XL, je zasnovan tudi za prevoz na hitrih tovornih vlakih s hitrostjo do 140 km/h.

Nizja masa

Ekonomski in ekoloski izzivi, s katerimi se sreCu-
jejo prevozniki v zadnjem casu, se reflektirajo tudi
na proizvajalce gospodarskih vozil in s tem tudi na
proizvajalce priklopnih vozil. Od njih se pricakuje
najvecje mozno znizanje neto mase, brez uc¢inka na
varnost, vzdrzljivost in nosilnost ali celo povecano
nosilnost. Danasnje 40-ft. kontejnerske polprikolice
tehtajo med 4,1 in 4,2 tone, kar jim omogoca viso-
ko uporabno nosilnost. Tehni¢na nosilnost je lahko
tudi 34 ton, medtem ko je operativna/stvarna nosil-
nost 27-28 ton.

Teza danasnjih sodobnih kontejnerskih polprikolic je
med 4100 in 4200 kilogrami.

1
E
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20' zabojnik 40' zabojnik 45' zabojnik

imperialno metri¢no imperialno metri¢no imperialno metri¢no

dolzina 19'10,5" 6,058 m 40'0" 12,192 m 45'0" 13,716 m

z‘:"“:ze Sirina 80" 2438 m 80" 2438 m 80" 2438 m
visina 8'6" 2591 m 86" 2591 m 9'6" 2,896 m

dolZina 19'3" 5867 m 39'545/64" 12,032 m 44' 4" 13,556 m

":'::je Sirina 7'819/32" 2352m 7'819/32" 2352m 7'819/32" 2352m
visina 7'957/64" 2385m 7'957/64" 2385m 8'915/16" 2698 m

notranja prostornina 1169 ft? 33,1 m? 2385 ft? 67,5m? 3.040f¢ 86,1 m’
najveéja bruto teza 66.139 b 30400 kg 66.139 Ib 30400 kg 66.139 Ib 30400 kg
prazna teza 4850 1b 2200 kg 83801b 3800 kg 10580 Ib 4.800 kg
neto tovor 61.2891b 28200 kg 57.7591b 26.600 kg 55559 Ib 25.600 kg
é?f?l:sl,aesliléznle\g;elgl\(/?nskega kontejnerja, kakrdne- KU G E I-

ga poznamo $e danes, je ameriski prevoznik Malcom NOVUM: LIGHT & STRONG

McLean. Ideja se mu je porodila med neskonc¢nim Kogel cargo

Cakanjem na naklad tovora na njegov tovornjak le-
ta 1956. Ali ne bi bilo bolje, da se namesto potratne- Robustni teka¢ na dolge proge
ga ¢akanja na naklad, ko so kos po kos nalagali na
tovorni del tovornjaka, ta operacija izvede v mobi- N el ' o
len, neodvisen, ve¢namenski kovinski boks, ki bi bil - mﬂl# y o i
uporaben za prevoz razli¢nih vrst tovora in z razli¢- e NEW S gl
nimi prevoznimi sredstvi, se je takrat vprasal MclLe- \W
an. Hitro je nasel isto mislece in le nekaj let zatem je
na prvo pot med ZDA in Portorikom krenil prvi kon-
tejner.

Enajst let kasneje, leta 1967, so te kovinske para-
lepipede standardizirali in tako so v uporabi ze vec
kot 50 let v treh osnovnih izvedbah: 20, 40 in 45 ft.

Sirina je vsem enaka: 2438 mm, vi$ina pa variira od
2591 do 2896 mm.

v/ Manjsa teza za vec tovora
v’ Uporabniku prijazna

v’ Raznolika individualna oprema

Generacija NOVUM -
Odkrijte dobicek

Danes nezamenljivi v transportu od vrat do vrat.
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Po cesti s Ford Grand Tourneo Connect 1.5 EcoBlue

Ne mores ga ne imeti rad

Izredno praktic¢en in funkcionalen, zogromno prostora za do sedem potnikov in njihovo prtlja-
go, z dobrim turbodizelskim motorjem ter dobrimi voznimi lastnostmi. To je Tourneo Connect,

zato ga ne mores ne imetirad.

V razredu potniskih dostavnikov
nedvomno kraljujejo Francozi, no,
Ford se jim uspesno postavlja po ro-
bu z modelom Connect. Podaljsana
potniska izvedba s sedmimi sede-
Zi, ki smo jo lahko preizkusili, na prvi
pogled ni dizajnerski presezek, ni pa
niti skatla na kolesih. Za tovrstno av-
tomobilsko karoserijo ne izgleda sla-
bo. Sprednji del je celo atraktiven
in spominja na druge hisne mode-
le, medtem ko je preostali del karo-
serije podrejen uporabnosti. Skatlast
zadnji del tako omogoca, da bos-
ta tudi potnika v tretji sedezni vrsti
imela dovolj prostora tako za kolena,
ramena kot tudi glavi. V skoraj pet
metrov dolgem avtomobilu sta tista
dva sedeza v tretji vrsti povsem ena-
kovredna in celo nastavljiva. V pri-
meru da se v vozilu prevaza sedem
potnikov, je za tretjo vrsto Se ved-
no 320 litrov prtljaznega prostora.

Zaradi pokonc¢nih vrat in visoke
strehe lahko prtljago lepo zloZite v
vigino. Ce tretje vrste ne rabite, se-
deZe zlozite in na voljo je takoj 1300
litrov prostora, ¢e pa preklopite e

Notranjost in voznikov delovni prostor sta
povsem v stilu Fordovega osebnega programa.

drugo sedezno vrsto, se velikost pr-
tljaznika podvoji. Vgrajeni materia-
li so dobri, kakor tudi zvocna izola-
cija. Ni treba posebej poudarjati, da
ima vozilo $tevilna odlagalna mesta
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V skoraj pet metrov dolgem avtomobilu sta tista dva sedeza v
tretji vrsti povsem enakovredna in celo nastavljiva.

in predale, paket opreme titanium
pa prinasa tudi malo luksuza, saj se
lahko Connect pohvali z enakim in-
fotainment sistemom z osrednjim
ekranom, obcutljivim na dotik, kot
ga poznamo pri modelu Focus. Vo-
znikov prostor je uspesna kombina-
cija udobja osebnih in robustnosti
dostavnih avtomobilov. Sem spada
tudi digitalna plos¢a z merilniki, ki
se narisejo Sele, ko vzpostavite kon-
takt motorja.

Del teksta o obcutkih v voznji
za¢nimo z motorjem. Kljub temu da
ima prazno vozilo kar 1,8 tone, pa so
si pri Fordu enotni, da je za pogon
povsem dovolj 1,5-litrski turbodize-
las, ki razvija solidnih 120 KM. Mo-
tor je novinec v tem programu in se
$e dokazuje, moram pa reci, da kar
solidno opravlja svojo nalogo, dok-
ler je delno obremenjen, pri sedmih
potnikih na krovu pa je spustil ne-
kaj »znoja«. Hitro pa mu na pomoc

" Srebrni streni nosilci in steklena streha
dodajajo dozo luksuza. '

1 IV

priskoc¢i odlicen 8-stopenjski samo-
dejni menjalnik, ki prestavi kaksno
prestavo nizZje in hitro smo zopet v
potovalnem ritmu.

Podvozje, ki je prevzeto od Fo-
cusa, predvsem na racun dolge
medosne razdalje odli¢no pobi-
ra neravnine, izkaze pa se tudi, ko
je vozilo polno obremenjeno. Con-
nect lahko namre¢ nosi do 600 ki-
logramov tovora in v teh okvirih ne
bo sprednji del ni¢ kaj bolj v zra-
ku. Vozne lastnosti so vedno dob-
re, kljub visji karoseriji in malenkost
slabsi aerodinamiki.

Zaradi velikih steklenih povrsin,
pa tudi velikih zunanjih vzvratnih
ogledal, v katerih je tudi detek-
tor mrtvega kota, je preglednost
v vse smeri dobra. Res pa je, da
je za vzvratno voznjo potreb-
no malo prakse, zato so parkir-
ni senzorji zadaj odlicen pripo-

V primeru da se v vozilu prevaza sedem
potnikov, je za tretjo vrsto Se vedno 320
litrov prtljaznega prostora.

B e e A A STAE SR A

osebnem programu je tudi Connect
bogato zalozen z asisten¢nimi in
varnostnimi sistemi, kjer bi izposta-
vil Pre-Collision Assist, ki prepozna
tudi pesce, Active Park Assist in In-
telligent Speed Limiter, nadzor vek-
torjev navora, sistem za prepozna-
vanje prometnih znakov, brezzi¢no
polnjenje mobilnega telefona ...
Ford Transit Grand Tourneo
Connect, kar je njegov polni na-
ziv, je odli¢cen avtomobil za pre-
voz potnikov in prtljage/tovora tu-
di na daljSe razdalje, v katerem bo
brez dvoma tudi voznik svojo nalo-
go izpolnjeval z veliko mero zado-

voljstva.

TEHNICNI
PODATKI

Motor: Stirivaljen, dizel, turbinski polnilnik,

neposreden vbrizg

mocek. Kot vsa Fordova vozila v

HLJv89-220

Sprednji del je celo atraktiven in

spominja na druge hisne modele.

Prostornina (ccm): 1498

Moc¢ (kW/KM): 88/120

Navor (Nm/min): 270/1750
8-stopenjski samodejni

Menjalnik/pogon: menjalnik/na sprednja

kolesa

Mere

Dolzina (mm) 4825

Sirina (mm): 1840

Visina (mm): 1847

Medosna razdalja (mm): 3062

Prtljaznik (1): 322/1287/2620

Masa vozila (kg): 1890

Zmogljivosti

Pospesek (0-100 km/h): 12,9

Najvisja hitrost (km/h): 175

Kombinirana poraba 65

(1/100km): ’

Emisija CO, (g/km) 176




Na roki

TAG Heuer je predstavil tretjo
od petih ur v omejeni seriji, Mo-
naco 1989-1999 Limited Edition
Step 3, v ¢ast 50-letnice te ikonic-
ne ure. Novi Monaco je zmes retro
in industrijskega stila iz 90-tih let.

TAG Heuer je predstavil tretjo
od petih ur v omejeni seriji, Mo-
naco 1989-1999 Limited Edition
Step 3, v ¢ast 50-letnice te ikonic-

ne ure. Novi Monaco je zmes retro in
industrijskega stila iz 90-tih let.

Najnovejsa ura je posvecena 90.
letom prejsnjega stoletja in priha-
ja na trg po tem, ko so ze predstavi-
li uro, ki obelezuje 70. leta, in drugo
uro, ki obelezuje 80. leta.

Tretja od petih Monaco ur (dve
seriji e prideta) je navdih dobila v
trendih in stilu devetdesetih let. Z
modcnim industrijskim izgledom, ki
se odraza v uli¢cnem stilu, karakteri-
sticnem za to desetletje, ima ura lah-
ko modri ali srebrniizgled z dinamic-
nimi rdec¢imi elementi. Stirioglata
ura je narejena iz nerjavecega jek-
la in ima zrnasto Stevil¢nico ter spe-
skano podlago za modro minutnico.
Logotip je v modri barvi, medtem ko
so kazalci beli z rde¢imi vrhovi, kar
ustvarja hraber kontrast. Ta barvitost
se nadaljuje na modernem perforira-
nem pasku iz tele¢jega usnja z rdeci-
mi Sivi. Kakor pri originalu so gumbi
na desni strani ohisja, medtem ko je
krona na levi strani. To je zelo nekon-
vencionalen detajl, po katerem pa se

Richard Mille RM 50-04 Tourbillon Split-Seconds Chronograph Ki-
mi Raikkonen je polno ime te ure, ki je bila uradno predstavljena pred
mesecem dni na dirki za veliko nagrado Singapurija.

Ura na prvi pogled izgleda precej zapletena in teZka, v resnici pa je
povsem lahka. Kaliber RM50-04 tehta le 7 gramov in si povsem zaslu-
Zi naziv ultralahkosti. Skrivnost je v uporabi titana in ogljikovih viaken
pri izdelavi. Oblika deluje kot nora kombinacija detajlov in rdece, be-
le ter ¢rne barve, kakrsen je dirkalnik F1 Alfa Romeo C38, katerega le-
tos vozi Kimi. Ura je izdelana iz lahkih karbonskih kompozitov, zaprtih

v ohi$je, veliko 44 mm.

Po mehanski strani ima
ura standardni mehanizem
za navijanje, dodana pa sta
dva kronografa, postavljena
na Sestin devet, na 11 paje
indikator moci v obliki venti-
latorja. Mehanizem ima fre-
kvenco 21600 bph in re-
zervno moc za 70 ur. Tudi ta
ura bo zelo redka, saj so iz-
delali le 30 primerkov.

Monaco od ostalih razlikuje zad-
njih 50 let.

V ohigju je znani kaliber 11, mo-
derna izvedba kronografa s samo-
dejnim navijanjem, ki je bil pred-
stavljen v originalnem Monacu
leta 1969. Ce jo boste Zeleli ime-
ti, se bo treba kar potruditi, saj bo
narejenih le 169 primerkov.
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digitalna revollicijasSs
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Druga generacija priljubljenega Audijevega SUV-ja Q3 je posodobila karoserijsko obliko in, kot
se to vedno zgodi, je postala vecja, kakovostnejsa, udobnejsa ... najvecja novost pa je nova
notranjost v duhu popolne digitalizacije.

Lahkotno nabildana karoserija skri-
va agresivnost, tako da tudi novemu
Q3 ni neznanka Audijeva samozavest.
Postavljen je na Ze znano MQB plat-
formo, tako da je sedaj za kar 10 cm
daljsi od prejsnje generacije. To se od-
raza predvsem na vec¢jem prostoru v
notranjosti, e posebej na zadnjih se-
deZih, laZje pa je vanj naloziti tudi pr-
tliago. Spredaj pa ravne horizontalne
linije armature poudarjajo Sirino kabi-
ne, ¢vrsti in kakovostni materiali do-
kazujejo visoke standarde, digitalna
armatura pa se sklada z novo tehnolo-

TEHNICNI PODATKI

Motor: bencinski, Stirivaljen z moznostjo izklopa dveh

valjev, turbo polnilnik, neposredni vbrizg

sko dobo. Poudarek je na digitalizaci-
ji skoraj vseh funkcij, zato voznik gleda
v narisane merilnike, Stevilne funkcije
pa upravljamo prek zaslona na dotik
in MM sistema s kombiniranim prika-
zom podatkov o voznji in navigaciji na
12,3-pal¢nem zaslonu pred voznikom
in 10,1-pal¢nem na sredinski konzoli.
Pod velikim sredinskim ekranom pa so
vseeno ostala se klasi¢na krozna stikala
za nastavitev klimatske naprave.
Uporabniku tega Audija so ponu-
jene vse opcije povezovanja z interne-
tom in pametnim telefonom, $e najbolj
zanimiva pa je aplikacija myAudi, s
pomocjo katere lahko uporabnik
prek mobitela upravlja z navigaci-
jo, glasbo, spremlja in analizira po-

datke o voznji, poisce avtomobil na

parkingu ... Vgrajeni pa so seveda

tudi vsi varnostni sistemi, od samo-
dejnega zaviranja do prilagodljive-

ga tempomata, ki povsem zaustavi vo-
zilo in tudi sam nadaljuje z voznjo.

Tudi podvozje je na novo nastav-
lieno. Vedji osni razmak in Sirsi kolotek
omogocata veliko boljso lego na ces-
ti. Nagibanja karoserije v ostrejsih za-
vojih se skoraj ne cuti, v sistemu Dri-
ve select pa lahko izbirate med Sestimi
profili delovanja motorja, menjalnika
in trdote vzmetenja. Novost je Offro-
ad program.

Dizelska afera je tudi v tem se-
gmentu omogocila vedji napredek
bencinskih motorjev in ne boste se
zmotili, ¢e se odlocite zanj.V Q3 je na-
mreC na voljo odli¢en 1,5-litrski TF-
SI. Oznaka na zadku avtomobila je si-
cer malo ¢udna: 35 TFSI, kar oznacuje
110 kW/150 KM mocan motor, ki je tih,
ekonomicen in za normalno uporabo
povsem zadovoljiv, v mirnem rezimu
voznje pa celo izklopi dva valja iz de-

lovanja. Ta motor je sicer

Prostornina (ccm): 1498
Mo¢ (kW/KM): 110/150
Navor (Nm/min): 250/1500
Menjanidpogons | 7 peni avomatiy
Mere

Dolzina (mm) 4484
Sirina (mm): 1849
Visina (mm): 1585
Medosna razdalja (mm): 2680
Prtljaznik (I): 530-1525
Masa vozila (kg): 1570
Zmogljivosti

Pospesek (0-100 km/h): 9,2
Najvisja hitrost (km/h): 207
Kombinirana poraba 75
1/100km): !
Emisija CO, (g/km) 134

na voljo le s sprednjim po-
gonom, prihaja pa v kom-
binaciji s 7-stopenjskim sa-
modejnim menjalnikom S
tronic.

Ceprav je Q3 med
manjsimi v druzini Audi, pa
pri tehniki in komunikacij-
ski opremi ter varnostnih in
asistencnih sistemih ni¢ ne
zaostaja za vecjimi brati.




Po cesti z Jeepom Renegade 1,3 TCT

Jeep je znamka, znana po izdelavi vrhunskih terenskih avtomobilov. V ¢asu, ko so na trgu vse
bolj priljubljeni crossover modeli in SUV-ji, jim ta tradicija pride Se kako prav.

Renegade je bil predstavljen ze
pred petimi leti in to je bil tudi prvi -
in recimo temu uspesen — vstop Jee-
pa v razred SUV.V zelo konkurencen ra-
zred je vnesel veliko osveZitev in pravo
mesanico dveh povsem razli¢nih avto-
mobilskih svetov. Robusten in povsem
skatlast dizajn je spomin na originalne
Jeepe, tako da Renegade spada med
avtomobile, ki se vam takoj dopade-
jo ali pa jih ne razumete. Do sedaj sem
srecal ve tistih, ki jim je avtomobil viec,
kar gre predvsem na ra¢un prepoznav-
nega sprednjega dela z velikimi, okrog-
limi lu¢mi in standardno Jeep masko s
sedmimi kromiranimi rezami. Karoserija
pravilnih oblik z visoko streho obljublja
tudi veliko prostora v notranjosti ter ob-
Cutek prostornosti in preglednosti.

Razigran 3katlast izgled se nadalju-
je tudi v notranjosti. Kvadratne oblike
in zanimive malenkosti, kot so majhni
logotipi po celotni kabini ali X-i na dnu
drzal za pijaco, dajejo poklon slavnemu
Jeepu Willysu in delajo notra-
njost originalno in funkcional-
no. Ergonomija je zadovoljiva,
medtem ko je multimedij-
ski sistem na sredinski konzo-
li ravno tam, kjer bi si ga Zelel
vsak uporabnik. Morda je sla-
ba stran tovrstne oblike le vec-
ji zra¢ni upor in malo vec¢ hru-
pa v vozilu pri visjih hitrostih,
ampak vsaj ves, da se peljes in

da ni vse v vorzilu sterilno. Nekaj zaupa-
nja si mora v zacetku priboriti tudi voz-
nik, saj visoka karoserija na prvi pogled
ne dovoljuje hitrejsih prehodov skozi
zavoje. Pri Renegadu temu ni tako, saj
je menjava tezis¢a neopazna, lega na
cesti pa odli¢na, predvidljiva in varna.V
pomoc pa so tudi Stevilni sistemi, ki pri
taksni varni voznji tudi pomagajo.

S prenovo pa je Renagade prejel
tudi povsem nov 1,3-litrski turbo ben-
cinski motor, ki prihaja iz nove druZine
motorjev GSE. Motor je skoraj v celoti
narejen iz aluminija in s pomocjo naj-
novejse generacije neposredne-
ga vbrizga goriva MultiAir razvija
spostljivin 150 konjev modi, ob tem
pa izpolnjuje najstrozje ekoloske

tudi s skromno porabo.

Jeep je zRenegadom uspel zdruZiti
najboljse lastnosti iz sveta klasi¢nih te-
rencev in crossoverjev in ze v svojem
prvem poskusu ocital lekcijo mnogim
konkurentom, saj za izdelavo dobrega
SUV-ja ni dovolj le dvigniti podvozje
od tal in dodati nekaj stilskih elemen-
tov, kot so zascita motorja in obro-
be blatnikov. Ker pa je vecini kupcev
to vée¢, je Renagade kljub svoji slavni
preteklosti v izdelovanju zmogljivih te-
rencev na voljo tudi v izvedbi s samo
sprednjim pogonom.

TEHNICNI PODATKI

Motor: Stirivaljen, bencinski, turbo polnilnik, nepo-

sredni vbrizg MultiAir

standarde. Moci iz motorja je vedno

dovolj, na kolesa pa se prenasa prek

6-stopenjskega samodejnega me-
njalnika z dvojno sklopko. Motor s
svojim uglajenim delovanjem in ob
umirjenem tempu lastnika nagradi

Prostornina (ccm): 1332

Mo¢ (KW/KM): 110/150

Navor (Nm/min): 270/1850
6-stopenjski samodejni z

Menjalnik/pogon: dvojno sklopko/na spred-

nja kolesa

Mere

Dolzina (mm) 4228

Sirina (mm): 1805

Visina (mm): 1667

Medosna razdalja (mm): 2570

Prtljaznik (I): 351/1297

Masa vozila (kg): 1320

Zmogljivosti

Pospesek (0-100 km/h): 9,4

Najvisja hitrost (km/h): 200

Kombinirana poraba 73

1/100km): !

Emisija CO, (g/km) 143




Izza ovinka

# g Joze Jerman Jeri

Samo lepa narava je premalo

Po primorki pripeljete do odcepa Unec, potem desno, dol, pa dol, pa skozi Rakek, Martinjak,
kjer mimogrede ugledate zanimiv zvonik, malo naprej pa umetno storkljino gnezdo, in Ze je tu

Bloska Polica.

S ceste ga ni videti, vsaj jeseni in
pozimi ne, svetovno znano, presiha-
joce Cerknisko jezero. Ubogo jezero.
Kaj vse so delali z njim. Da ga bodo
izsusili, so grozili eni, drugi pa metali
v ponorje kamenje, da bi ga zamasili
in bi jezero ostalo veliko. Na sreco se
narava ni ozirala na bolj ali manj ne-
umne ¢loveske domislice in je ostalo
taksno, kot je bilo Ze stoletja. Loz. Kraj,
ki s svojo industrijo hrani ljudi na nasi
in hrvaski strani. Kaj bi brez njega? Po-
tem je Ze tu Pudob, kjer preckate po-
tok Veliki Obrh, ki potem postane del
Ljubljanice, reke sedmerih imen. Bab-
no Polje, najbolj mrzel slovenski kraj.
In potem Prezid, vas, ki bi rada Zive-
la lep3e, pa kaj, ko je tu narava skopa,
hrvaski zakoni, ki preprecujejo razvoj
kmeckega turizma, vsaj taksnega, ki
bi ga lahko razvili tukaj, pa zanje slabi.

Resda je v vasi ena slaba gostil-
na, toda za kavo in kaj popiti je dovolj
dobra, zato pa imate za videti in dozi-
veti marsikaj drugega. Lahko si ogle-
date ostanke rimskega zidu Claustra
Alpinum lualirum, ki se je raztezal vse
od Reke na Hrvaskem do Baske gra-
pe v Sloveniji. Ob zidu so nasli kera-
miko, ki datira 900 let pred Kristusom.
Ta zid je branil Liburne pred Japodi in
Rimljane pred lliri.

Neko¢ je bil Prezid last Petra Zrin-
skega in Krste Frankopana, toda po-
tem, ko so ju 30. travnja 1671 skrajsa-
li za glavo, je pridel v last avstrijskega

dvora in madZzarskih fevdalcev. Ne eni
in ne drugi niso za kraj naredili ni¢ pa-
metnega. Je pa v kraju Ze leta 1847
delala parna zaga, ena prvih na Hrva-
skem. Da je bilo v teh krajih vse po-
vezano, pri¢a podatek, da se je Prezid
neko¢ imenoval Babino Polje, nase
Babino Polje pa Losko Polje. Zdaj ima-
mo mi Babno Polje. Se zanimiv poda-
tek. Nase Babino Polje so leta 1528
pozgali Turki, ki so kar pogosto ple-
nili po teh krajih. A niso samo pleni-
li, marsikateri Turek je tu ostal in zato
ni ni¢ cudnega, ¢e smo na nedavnem
obisku, ki je potekal v okviru Interre-
ga Slovenija—Hrvaska v Prezidu, sre-
¢ali domacina, ki se je pisal Turk. »Ja, v
tej vasi nas je kar veliko Turkov in nic
me ne moti, ¢e me imajo za potomca
nekdanjih osvajalskih Turkov,« je de-
jal.

V Prezidu pa je, kljub mrazu in
kljub temu, da tam ni »pametne« go-
stilne, marsikaj za videti in dozZiveti.
Tako so domacini ponosni na svojo
Goransko etno hiso, ki je bila nekoc¢ v
lasti Marije in Antuna Vesela, nakar jo
je kupil podjetnik Marijan Filipovi¢ in
podaril mestu Cabar. Potem so jo ob-
novili, ve¢ino etno predmetov pa so
darovali kar krajani sami. Sama koca
predstavlja tipi¢no hiso Gorskega ko-
tarja v obdobju med 17.in 19. stole-
tjem. Zgradili so jo leta 1858.

Pridelki tu zgoraj, na mrazu, mrzel
veter pogosto piha iz Sneznika, dokaj

Krompir je osnova kulinarike iz njega
delajo krumpirjevko.

pozno dozorijo. Tudi krompir, ki je os-
nova njihove kulinarike, in krumpir-
jevka je jed, na katero so najbolj po-
nosni.

»To je kraj z veliko legendami in
malo moznostmi za pameten turi-
sti¢ni razvoj« je dejala gospa Milka, ki
se trudi, da njihovo izrocilo ne bi bi-
lo pozabljeno, in ki upa, da se bodo
Hrvati zgledovali po Slovencih in na
kmeckih turizmih dovolili prodajati $e
kaj drugega, ne samo tisto, kar sami
pridelajo.

Druga naravna zanimivost je izvir
Trbuhovice, eden od izvirov, ki potem
tvori reko Ljubljanico. 1z tega izvira
so hodile pit zene, ki so Zelele zano-
siti, zato je izvir dobil ime po nose¢ni-
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Domacini so ponosni na svojo Goransko etno hiso.

skem trebuhu. To je eng, ta fina zgod-
ba. Drugo pa morate videti sami. Ta
izvir pride ven med dvema hriboma,
ki sta od dale¢ videti kot Zenski no-
gi, voda pa pritece vmes. Ni¢ zato, ¢e
morate za videti kaj takega imeti ma-
bi imeli domacini malo fantazije, bi
Trbuhovico proglasili za Zensko vo-
do, tako kot so neko¢ Bosanci ime-
li v Kladnju Mosko vodo. Ze sam Ja-
nez Vajkard Valvasor je napisal, da
sega dezela Kranjska vse do Hudice-
vega vrtca pri Prezidu. Tu so pociva-
le ¢arovnice, ki so na metli potovale
proti Kleku.

V okviru projekta Naj tura, Uzivam
tradicijo, Interreg nas je pot vodi-
la mimo najbolj medvedje vasi, Sod-
razice, do Rasice, vasi, kjer se je rodil
Primoz Trubar. Hisa je Ze na pogled
mogodcna, kajti Trubarjevi so bili kar

premozni, obcina Velike Lasce pa res
zgledno skrbi za spominsko hiso z
mlinom in Zago.

Leta 1984 so hiso razglasili za spo-
menik lokalnega pomena, super, saj je
bil Primoz Trubar, avtor prvih sloven-
skih knjig Katekizem in Abecednik,
»nepomemben« reformator. Trubar,
utemeljitelj slovenskega knjiznega je-
zika, za osnovo je vzel ljubljanski go-
vor, ki je bil takrat del dolenjskega na-
recja, vcasih ga pisejo tudi kot Truber,
Trobar, se je rodil 8. ali 9. junija 1508,
umrl je 28. junija 1586 v Deredingenu
v Nemciji. Imel je dva brata in sestro.
Porocil se je z Barbaro, héerjo Mate-
ja Sitarja iz Kranja, po njeni smrti pa
se je porocil Se dvakrat. Od petih ot-
rok so preziveli trije: Primoz, Magdale-
na in Felicijan.

Sicer pa, tokrat nismo bili v Rasici,
izgovori v Rasci, zaradi Primoza Tru-

Cerknisko polje, na katerem nastaja in izginja Cerknisko jezero.

V Rasici imajo svoj bozi¢ni kruh ali
poprtnik.

barja, pa Ceprav smo si s spostova-
njem ogledali hiso, ki predstavlja nje-
gov dom, ampak smo bili tam zaradi
prizadevanj tamkajsnjih pridnih Zena,
da ne bi utonil v pozabo njihov bo-
Zi¢ni kruh ali poprtnik. Sicer ima Ste-
vilna imena, od poprtnik, podprtnik,
poprtnjak, miznik, miznik, stolnik, Zu-
pnik in Se kaksnega, toda Zenske iz
teh krajev skrbijo, tudi prek delavnic,
da ne bi izginil.

Nekdaj so ljudje veliko bolj Ziveli
z naravo, tako je tudi zimski ¢as po-
vezan z navadami in obicaji, ki so iz-
razali veselje, da svetloba preganja
temo. BoZi¢ tako predstavlja Iug, ki
preganja temo. In s tem je povezan
tudi obi¢aj peke poprtnjaka.

V predkri¢anskem obdobju so z
motivi Zivalskega in rastlinskega sve-
ta izrazali Zeljo po rodovitnosti in
prihodu pomladi. Okrasen obredni
kruh je v tej zelji dobil magi¢no mo¢
- prinasal naj bi blagostanje, zdrav-
je in moc.

Kmecke Zene iz Rasice so naredi-
le Ze veliko, toliko, da poprtnik ne bo
izginil z druzinskih miz. Skoda le, da
ga prevec vezejo na krs¢ansko izro-
¢ilo, to pomeni, pekle naj bi ga sa-
mo za bozi¢. V Italiji, na primer, pe-
¢ejo bozi¢ni kruh v tovarni Bauli ze
vse od leta 1922, vse leto, v razli¢-
nih velikostih, najvec seveda v ¢asu
pred bozi¢em. Poskusili smo nas po-
prtnjak. Vsaj tega, ki so nam ga po-
nudile domacinke. In je boljsi od ita-
lijanskega.
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Proizvodnja gospodarskih vozil v bivsi skupni drzavi (4. del)

#5 Drazen Zecevi¢ @ Arhiv

Za proizvodnjo avtomobilov in lahkih dostavnih vozil so jugoslovanske oblasti zadolzile kragu-
jevsko Zastavo, vendar so jim plane delno pokvarili lokalni entuziasti iz Novega mesta.

Zacetek proizvodnje tovornjakov
FAP leta 1953 je pomagal bivsim tovar-
nam letal karus in Utva v preusmerja-
nju proizvodnje iz vojaske v civilno. V
lkarusu so priceli proizvajati avtobusne
karoserije in hladilnike, v Utvi pa prikoli-
ce.V SR Srbiji je ostal Se kragujevski Voj-
no-tehni¢ni institut z 12 tisoc¢ zaposle-
nimi, ki je v svoji 100 let dolgi zgodovini
vedno delal le za potrebe vojske, ob
tem pa si je pridobil tudi nekaj izkusen;
z montazo vozil. Med drugo svetov-
no vojno je bilo tam sestavljenih okoli
320 Chevroletovih tovornjakov, po letu
1953, po otoplitvi odnosov z zahodom,

Sestih karoserijskih izvedbah

Zastava AR-51 - po razhodu z Willysom so v Kragujevcu za potrebe
vojske leta 1954 priceli s proizvodnjo modernejse izvedbe po
Fiatovi licenci. Ze naslednje leto so priceli izdelovati posodobljeno
izvedenko AR 55, katere so do leta 1974 izdelali 9089 primerkov v

pa so sestavili Se 162 Jeepovih modelov
Willys. In ¢eprav so bila ta vozila del po-
vojne ameriske pomodi, je Willys Over-
land kot mati¢ni proizvajalec zahteval
odskodnino za vsak sestavljen model,
na kar pa jugoslovanske oblasti niso pri-
stale. Kljub temu je bila 26.8. 1953 z de-
lavskim referendumom potrjena ideja o
proizvodniji vozil v Kragujevcu.

V tem ¢&asu so v TAM-u Ze vpeljali li-
nijo za proizvodnjo tovornjakov, zace-
tek proizvodnje tovornjakov FAP pa se
je pri¢enjal tudi v Priboju (beri prejsnja
nadaljevanja). Zaradi tega so Kragujev-
cu namenili proizvodnjo lazjih vozil in

so takoj na zacetku zacrtali pot trem
modelom. Povezava z JLA se ni zmanj-
Sala, zato je bila v prvem planu izdela-
va novega terenca namesto Jeepovega
Willysa. Gospodarstvu je bil namenjen
lahek tovornjak, manjsi od tistih, ki so
jih proizvajali v TAMu in FAPu. V nacr-
tih pa je bila tudi izdelava osebnega av-
tomobila, kar je izzvalo mocan upor or-
todoksnega dela Komunisti¢ne partije,
ki je to smatral kot del uvajanja kapita-
lizma, vendar je bil zaradi trznih potreb
vojske in gospodarstva ter hitre sanaci-
je kragujevske tovarne tudi ta predlog
sprejet.

V zacetku 50-tih let so nastali prvi modeli tovornjakov, med
katerimi je bil tudi Fiat 615, po njegovi licenci pa je od leta

1955 v Kragujevcu nastajala Zastava 615. Na zacetku je vse tri
Zastavine modele poganjal enak 1385-kubic¢ni bencinski motor,
kmalu pa so mu dodali tudi ve¢jega 1,9-litrskega.
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Licenca za moderne Fiatove

modele

Hitro so priceli iskati novega li-
centnega partnerja po zgledu FAPo-
vega razpisa, skozi katerega so se Ze
ustvarili doloceni kontakti z zahodno-
evropskimi proizvajalci. Zaradi pogoja,
da zaradi laZje proizvodnje in vzdrze-
vanja vse tri modele poganja enak mo-
tor, je na tokratnem razpisu zmagal
Fiat, pred Renaultom, Alfo Romeo, Au-
stinom, Delahayem, Willysom in Rover-
jem. Po preimenovanju podjetja v Za-
vodi Crvena Zastava dne 12. 8. 1954
je bil podpisan dogovor o desetletni
licenéni proizvodnji 7000 vozil Fiata
1400, 1500, terenskih vozil Campagnio-
lain 1500 dostavnih vozil Fiat 615.

Prvo samostojno vozilo v Jugoslaviji

je bilo proizvedeno v Novem mestu.

Na tem vozilu, namenjenem policiji
(milici), je ze viden novi logotip, ko se je
Motomontaza preimenovala v IMV.

Ze oktobra tega leta se je pricela
proizvodnja limuzine Zastava 1400 BJ,
mesec dni kasneje pa proizvodnja te-
renskega modela Zastava AR-51. Leto
kasneje so priceli s proizvodnjo lahke-
ga tovornjaka Zastava 615. Po priho-
du FAPovih dizelskih tovornjakov z no-

Potniska izvedba Turist je bila na voljo tudi kot De Luxe s pomi¢no streho.

silnostjo 5-7 ton so TAMovi Pionirji z
bencinskim motorjem postali nekon-
kurencni. Tudi Zastavo 615 je poganjal
bencinski motor, a je bil to veliko bolj
moderen model, saj je originalni mo-
del nastal Sele leta 1951. Vozilo je bilo
okretnejse, manjse, laZje za upravljanje,
manjso nosilnost 1,5 tone pa so opravi-
Cevali z moznostjo upravljanja samo z
B kategorijo vozniskega dovoljenja. Vo-
zilo je bilo tudi zelo prilagodljivo, saj ga
je bilo mozno narociti kot furgon z za-
prtim tovornim prostorom, kot prekuc-
nik, kot sanitetno vozilo ali kot minibus
s 14 sede7i.

Presenecenje iz Novega mesta

V senci velikih, politicno podprtih
projektov, se je skoraj isto¢asno z Zas-
tavinimi projekti pricela montaza vozil
v Novem mestu na pobudo Franje Bul-
ca. Ze v zgodnji mladosti je bil podje-
tnisko naravnan. Zacel je Ze leta 1918,
ko je kot sedemnajstletnik postal doba-
vitelj hrane za majhno avstrijsko ujetni-
sko taboris¢e na Mirnskem gradu. Po
prvi svetovni vojni je vzel v najem ter-
malno kopalis¢e v Smarjeskih toplicah.
Leta 1932 je na Mirni uvedel moderno
proizvodnjo emajliranih oznak nase-
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Zaradi sprednjega pogona je bil IMV 1000 odli¢en za razli¢ne prilagoditve tovornega
prostora na zadnjem delu. Ena taks$nih izvedb je tudi z odprtim koritom in moznostjo

pokritosti s cerado.

lij, ulic in hiSnih Stevilk, emajliranih peci
Lucifer, proizvajal je tudi vec vrst krede.

Kljub temu, da je bilo v tedanji Ju-
goslaviji za Dolenjsko predvideno, da
Se naprej ostane poljedelska pokraji-
na, pa je bil Bulc mnenja, da so doma-
¢i kadri sposobni za zagon kompleksne
avtomobilske proizvodnje in razvoj sa-
mostojnega vozila, neodvisno od tujih
licenc. Kot temelj se je uveljavila delav-
nica za servisiranje poljedelskih strojev
Agroservis, ki se je 28. 4. 1954 preime-
novala v podjetje MotomontaZa, Bulc
pa je bil njegov prvi direktor.

Na samem zacetku je bila neizbezna
povezava s tujim partnerjem in nakup
licence, pri ¢emer pa se Bulc ni mo-
gel zanesti na politicno podporo, ven-
dar je kot bivsi svetovalec ljubljanskega
Tehnouniona Ze imel dolocen kontak-
te z nemskim podjetiem Auto Union.
1. septembra 1954 je bil podpisan do-
govor o zastopstvu in montazi. Do kon-
ca tega leta so sestavili dva avtomobi-
la in Stiri kombije ter v sklopu dogovora
o zastopstvu prodali Se tri motocikle
in dva avtomobila znamke DKW. Ze v
prva dva avtomobila so bila vgrajena
stekla in sedeZi iz domace proizvodnije,
kar se je Ze naslednje leto razsirilo e na
akumulatorje, luci, hladilnike in posode
za gorivo. To so bili prvi koraki k lastni
proizvodnji, pa tudi ustvarjanje mreze
domacih kooperantov.

Najvecji potencial so prepoznali v
proizvodniji lahkih dostavnih vozil, saj
taksnih vozil ni bilo na jugoslovanskem
trgu in njihova prodaja ni bila proble-
mati¢na za jugoslovanski vrh. Skromni
prostori Motomontaze, ki so bili sesta-
vljeni iz delavnice za popravilo traktor-
jev, bencinskih ¢rpalk ter nekaj lesenih
sup, niso mogli vec¢ zadovoljiti potreb
trga. Celoten prihodek je bil zato name-
njen razsiritvi proizvodnih kapacitet, pri
Cemer je poglavitno vlogo odigral Ju-
rij Levicnik, ki je leta 1955 na poziv Fra-
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IMV 1000 je bil uspesen tudi na
avstrijskem trgu pod nazivom Donau
1000.

nje Bulca postal direktor Motomontaze.
Rezultati, ki jih je takratni podpolkov-
nik v JLA in predavatelj na beograjski
Vojni akademiji dosegel s kombinaci-
jo vojaske discipline in entuziazma za-
poslenih, so bili zares impresivni. Ze le-
ta 1957 so primitivno orodje, kot so bili
leseno kladivo in leseni stezniki, zame-
njali z najnaprednejso proizvodnjo li-
nijo v tedanji Jugoslaviji. Za primerja-
vO povejmo, da je Zastava v tem casu
7e dve leti osvajala proizvodnjo mode-
la 600, pri cemer je bil delez domacih
delov 16 %, sama proizvodnja na ma-
nufakturni ravni pa je prinasala le ne-
kaj deset vozil letno.

Prvo samostojno vozilo v

Jugoslaviji

V tem casu je tudi model kombija
prenesel Stevilne konstrukcijske modi-
fikacije ob odli¢nem obcutku za potre-
be trga. DKW-jev koncept dvotaktnega

Zastava 1100 T. Po prihodu prvih IMV-
jevih prototipov je Zastava leta 1959
odgovorila z novim modelom po Fiatovi
licenci, ki je tudi v Italiji na trg prisel Sele
dve leti pred tem. Ceprav je bil to nov
model, pa s stiritaktnim motorjem in z
zadnjim pogonom ni mogel konkurirati
kombiju iz Novega mesta.

motorja s sprednjim pogonom je omo-
gocal velike dejavnosti v zadnjem de-
lu vozila, kjer se je nahajal tovorni del,
tako da je ekipa mladih strokovnjakov
pod vodstvom Martina Severa ze le-
ta 1956 pripravila Stevilne lastne resit-
ve za $irso paleto modelov. Tako so ob
klasichem furgon dostavniku ponuja-
li tudi sanitetno vozilo, premi¢no de-
lavnico in tudi minibus, s ¢imer je no-
vomeski izdelek celo prekosil nemski
original. To pa je bil sele temelj za razvoj
povsem lastnega vozila, za katerega se
je izvedelo leta 1958. Zaradi dobre ka-
kovosti so obdrzali DKWjevo pogonsko
skupino, ob tem pa je v Novem mestu
nastala povsem nova karoserija mode-
la z izredno izkoris¢eno notranjostjo ter
¢vrsto $asijo, odporno na slabe jugoslo-
vanske ceste. Prototip je bil
predstavljen na jesenskem
Zagrebackem velesajmu le-
ta 1958 in takoj je izzval ze-
lo velik interes.V tem ¢asu pa
so fantje v Novem mestu ze
gradili novo proizvodno lini-
jo, v kateri so vecino orodja
naredili sami delavci tovar-
ne. Proizvodni obrat so od-
prli naslednje leto, ko so tu-
di zamenjali naziv podjetja.
Iz Motomontaze je nastalo
podijetje IMV (Industrija mo-
tornih vozil), predstavili pa so
tudi novi logotip podjetja.

Leta 1960 se je pricela
serijska proizvodnja mode-
la IMV 1000, katerega oznaka nakazu-
je na prostornino motorja. 981-kubic¢ni
motor je zamenjal 896-kubi¢nega, raz-
vijal je 29 kW/44 KM, vozilo pa je doseg-
lo 95 km/h koncne hitrosti. To je bil za
svoj Cas izredno dinamicen kombi, za-
to je postal reden ¢lan v voznih parkih
prve pomodi in gasilcev. Ze na samem
zacetku so bile ob osnovni furgon iz-
vedbi na voljo tudi izvedbe servisnega
vozila, minibus Turist in Turist De Luxe s
platneno streho, pa tudi poltovornjak z
odprtim tovornim delom in nosilnostjo
od 1 do 1,2 tone. Dodatna prednost pa
je bila, da so vse izvedenke lahko vozi-
li uporabniki z B kategorijo vozniskega
dovoljenja.

Uspeh brez politi¢ne podpore
Nastanek IMV-ja in njihovega kom-
bija se je postavil po robu tedanjim

oblastem, ki so v tem segmentu pred-
videvale vozila iz pogonov Crvene Za-
stave. Konkuren¢nost modela 615 je
bila ogrozena, so pa v tem ¢asu v Kra-
gujevcu zgradili pristen odnos s Fia-
tom, tako da je bila kmalu po predsta-
vitvi originala leta 1959 predstavljena
Zastava 1100 T. To je bilo v ¢asu, ko je
bil IMV $e v prototipni fazi. Kljub po-
dobni obliki in dimenzijam karoserije
pa je zadnji pogon zahteval doloce-
ne kompromise v tovornem prosto-
ru. Ponudba razli¢cnih modelov je bila
prav tako skromnejsa in tudi Stiritak-
tni 38-konjski motor ni mogel parira-
ti dinamiki dvotaktnega 44-konjskega
motorja iz IMVja.

Ob tem neuspelem poskusu kon-
kurence iz Kragujevca pa se je mo-

Prvi vedji trzni uspeh je bil ustvarjen leta 1963, ko je
IMV zmagal na ¢ehoslovaskem razpisu za 1200 vozil
prve pomoci.

ral IMV soociti tudi s sabotaZzo prodaj-
no-servisne mreze in zato so poiskali
lastne partnerje, kar se je izkazalo za
odlicno potezo tudi v nadaljevanju.
Kar nekaj moci so usmerili tudi v mar-
keting, kar se je po uspehu na do-
macem trgu kmalu obrestovalo tu-
di v tujini. Prvi vedji trzni uspeh je bil
ustvarjen leta 1963, ko je IMV zmagal
na ¢ehoslovaskem razpisu za 1200 vo-
zil prve pomodi. Istega leta je vozilo
prejelo tudi avstrijsko homologacijo,
tam so ga priceli prodajati pod nazi-
vom Donau 1000. Izvoz na zahodno-
evropske trge je bil klju¢nega pomena
za izvor deviz, katere so potrebovali za
nabavo pogonskih sklopov od tujega
partnerja. Se je pa denarni dotok moc¢-
no povecal Ze leta 1965, ko so v IMV-
ju priceli s proizvodnjo kamp prikolic.
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N
JAZ SEM NEUSTAVLIJIV

(Razen, zaradi dobrega razloga)

IVECO 5— WAY

DRIVE THE NEW WAY.

VEC UDOBJA, VEC POVEZLJIVOSTI, VEC STORITEV KOT KDAJKOLI.
BODI NEUSTAVLJIV, Z IVECO S-WAY.

Cas za sprostitev , kosilo, kavo in seveda nekaj lepih trenutkov ob poti: ni¢ drugega vas ne bo
ustavilo, ko boste na poti. S ponosom predstavliamo IVECO S-Way, najbolj udoben in povezljiv
tovornjak, ki smo ga kdajkoli zasnovali: sopotnik, ki vas bo spremljal in podpiral ves ¢as, na vasi poti.

B Cvetkova ulica 1, Rudnik, Ljubljana,
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