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Zakaj je novi Sprinter najboljsi Sprinter vseh casov?

Ker navduSuje z izjemnimi varnostnimi sistemi, protikorozijsko zas¢ito celotne karoserije,
klimo serijsko, ve¢jo nosilnostjo in boljSim izkoristkom tovornega prostora.

Bogata dodatna oprema brez doplacila:

. ¢ avdiosistem MB,
SpI‘lIltGI' FURGON * zunanji ogledali ogrevani in elektri€no nastavljivi,
Ze 72 19 900 EUR + DDV * polavtomatska klimatska naprava TEMPMATIC,

* dvojni sovoznikov sedez,
¢ komfortni voznikov sedez,

* nosilec za rezervno kolo pod koncem okvirja,

rezervno kolo in dvigalka.

Ponudba velja za vozilo Sprinter 311 CDI Furgon.
Ponudba velja do odprodaje zaloge. Slike so simboli¢ne.

Mercedes-Benz

Vans. Born to run.

Pooblaséeni prodajalci: Autocommerce, d.o.o., Ljubljana T: 01 5883 572, RC Maribor T: 02 4600 116, RC Celje T: 03 4261 887, RC Koper T: 05 6631 204.



Slika je simboli¢na. Akcija je namenjena izkljuéno subjektom za namen opravljanja poklicn
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boljSa mesecna investicija za vse,
kar potrebujete.

Zadostiti zahtevam v prevoznem sektorju danes zahteva ne le izjemno zanesljiva vozila, pri-
lagojena vasim zahtevam, temvec¢ predvsem celostne resitve za va$ posel: prilagojeno finan-
ciranje z moznostjo povratnega odkupa vozila, mobilno pomo¢, garancijo, servisne pogodbe
ter profesionalno usposabljanje voznikov. Vse to vam je odslej na voljo v integriranih storitvah
MAN, ki so ucinkovite do zadnje podrobnosti. MAN vam nudi vse potrebno, vi pa izberete
storitve, ki jih potrebujete. PokliCite nas, da skupaj najdemo optimalno reSitev za va$ posel.

Prispevati k vaSemu uspehu je nasa prva prioriteta!

MAN Truck & Bus Slovenija d.0.0., Brnéiceva ulica 35, 1231 Ljubljana Crnuce
M 030 703 093, E info-man-slo@man.eu

PORSCHE Posebno ugodni pogoji financiranja preko Porsche Finance Group
FINANCE GROUP SLOVENIA Slovenia med 1.4.2019 in 30.6.2019.

*Primer financ¢nega lizinga z odkupom vozila: viacilec 4x2, XLX, 460H, standardna oprema, MAN servisna pogodba, MAN asistenca s finanénim
lizingom ter odkupom vozila po 4 letih od 1.100 €/mesec. Dodatne opcije in oprema vplivajo na spremembo predstavljene paketne mesecne cene.

\

Popolna resitev \
za vas posel od
1.100€/mesec*
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Nove MAN storitve, prilagojene
zahtevam slovenskega trga:

» Servisna pogodba Comfort WIN

» Connected CoDriver -
telefonsko usposabljanje
voznikov neposredno v kabini

* Finan¢ne resitve z moznostjo
odkupa vozila

* Brezplaéne MAN digitalne
storitve - MAN Essential
in MAN ServiceCare - za
poenostavitev vasega
poslovanja



Rdeci alarm

Slovenski prevozniki tovora in potnikov so na posebni tiskovni konferenci znova opozorili na tezave, s katerimi
se sreCujejo Ze dlje ¢asa, med najbolj perecimi pa je trenutno nelojalna konkurenca. »V cestnem prevozu gori
rdeci alarm,« je opozoril Peter Pisek z OZS in vlado pozval k reSevanju problematike.

V zadnjih letih se je v Sloveniji ustanovilo precej podjetij iz drzav bivie skupne Jugoslavije. Podjetja se pri
nas odpirajo predvsem zaradi laZjega pridobivanja dokumentacije in laZjega opravljanja dejavnosti in voznje
preteZzno na zahod. Samo v lanskem letu je bilo v Sloveniji odprtih 400 tak$nih podjetij, ki pa so slovenskim
prevoznikom konkurencna.

Predstavniki iz panoge prevoznistva pri nas zato opozarjajo, da ze vec let viado zaman pozivajo k resevanju te pro-
blematike v prevoznistvu. Prva teZava je nelojalna konkurenca, tezave pa so tudi v birokraciji, ¢akanju na mejah in
neustrezni davcni politiki. Novoustanovljena podjetja so pretezno »slamnata, saj imajo v Sloveniji le postni nabi-
ralnik, na kar opozarjajo tudi pri OZS, a zal nadzora ni, saj se tudi nadzorni organi srecujejo s pomanjkanjem kadra.

Prevozniki zato pozivajo vlado, naj ne dovoli vec tako enostavnega odpiranja podjetij, saj to unicuje zdravo
jedro slovenskega in evropskega prevoznistva.

Mi vam Zelimo mirne prvomajske praznike, da bi jih preZiveli skupaj z najdrazjimi in da bi si nabrali ¢im vel
moci za nove delovne napore, ki sledijo.
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Aktualno
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Novi varnostni sistemi obvezni ze leta 2022

Evropska unija je sprejela sklep, da bodo morala biti od leta 2022 naprej vsa vozila na evropskem
trgu opremljena s Sirokim naborom naprednih sistemov za zas¢ito potnikov, pescev in kolesarjev.

Obstaja velika verjetnost, da bodo
nove tehnologije pomagale pri znize-
vanju prometnih nezgod s smrtnim izi-
dom in/ali tezkimi poskodbami, od ka-
terih jih 90 % nastane zaradi ¢loveske
napake. Lani maja je Evropska komisija
predlagala, da doloc¢eni varnostni sis-
temi postanejo obvezni. Mnogo novih
funkcij je Ze v uporabi v vozilih visjega
razreda, sedaj pa bodo morali proizva-
jalci te sisteme pocasi prilagoditi tudi
za druga vozila, s tem pa se utira pot za

P

avtomatizirano mobilnost prihodnosti
—vi$ja stopnja avtomatizacije nudi zna-
ten potencial za kompenzacijo ¢loves-
ke napake. Evropska komisija pri¢aku-
je, da bodo predlagani ukrepi do leta
2038 pomagali rediti vec kot 25.000
Zivljenj in prepreciti vsaj 140.000 hudih
poskodb oseb. To naj bi bil le zacetek
dolgorocne akcije, ki si jo je zastavila
EU in v kateri Zelijo do leta 2050 Stevilo
mrtvih in tezko poskodovanih pripelja-
ti do 0 (Vision Zero).

Lrw -

Na boku vozila bodo morali biti namesceni
posebni senzorji, ki bodo zaznavali
mirujoce in premikajoce se objekte.

/
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Nove obvezne varnostne funkcije
zajemajo:

e 7za avtomobile, dostavnike, tovor-
njake in avtobuse: sistem, ki opozar-
ja na utrujenost in oviranje voznika
(npr. uporaba telefona med voznjo),
sistem za inteligentno upravljanje s
hitrostjo premikanja vozila, sistem
za vzvratno voznjo s pomocjo ka-
mer ali senzorjev in snemanje po-
datkov v primeru nezgode (¢rna
skrinjica);

i g 1
Opozorilna lu¢ka na A stebricku
na desni strani opozarja na

objekt v desnem mrtvem kotu.




Vsi ti kolesarji so v voznikovem mrtvem kotu.

e 7a avtomobile in dostavnike: sistem
Za opozarjanje na nezeleno menja-
VO voznega pasu, sistem za zavira-
nje v primeru nevarnosti, izboljsane
varnostne pasove, ki bolje funkcio-
nirajo v primeru trka;

e za tovornjake in avtobuse: specifi¢-
ne zahteve za izboljsanje neposre-
dne vidljivosti za voznika, odpravlja-
nje mrtvih kotov, pa tudi sistemi na
boku za odkrivanje in signaliziranje
ogrozenih udelezencev v prometu,
e posebej ko vozilo zavija.

Kabina z »neposredno

vidljivostjo«

Kabina z »neposredno vidljivostjo«
minimalizira podrocje, katerega voznik
tovornjaka kljub velikim ogledalom ne
vidi. Trenutno je to podrog¢je izredno
veliko — kljub visokemu polozaju voz-
nika v kabini ta ne vidi, kaj se dogaja tik
pred tovornjakom, kakor tudi ne, kaj se
dogaja ob boku. Nova direktiva naj bi
dovolila proizvajalcem podaljsati kabi-
no za 80 ali celo 90 centimetrov.V tem
primeru naj bi bila voznikova pozicija
niZja in lahko se bo uporabilo pano-
ramsko vetrobransko steklo. Dimenzi-
je con, katere mora voznik videti, bo-
do jasno dolocene s strani UNECE.

e

Ob zavijanju zadnji del vozila nekoliko
seka ovinek in s tem mo¢no ogroza vse

udelezence v prometu, ki se nahajajo tam.

Rok za pripravo na nove predpise je Ze
doloc¢en in sicer september 2025, od
septembra 2028 pa se v Evropi ne bo-
do vec¢ smele prodajati kabine, ki ne
bodo proizvedene v skladu z nacelom
»neposredne vidljivosti.

Sistem odpravljanja mrtvih

kotov

Sistem spremlja bok vozila in za-
dek ter voznika s tresenjem ali pa sve-
tlobnim signalom opozori na vozilo v
mrtvem kotu. Sistem se lahko dopolni
z dodatno funkcijo, ki opozori na pro-
met, ki se priblizuje z boka, kar je 3e
posebej uporabno pri vzvratni voznji
s parkirisc.

Sistem za ohranjanje voznega

pasu

Glavna naloga tovrstnih asistenc-
nih sistemov je ohranjanje vozila na is-
tem voznem pasu. Lo¢imo aktivne in
pasivne sisteme nadzora. Pasivni sis-
tem opozarja voznika s tresenjem ali
zvoc¢nim signalom, da je prevozil ¢rto.
Aktivni sistem pa spremlja dogajanje
na cesti in ob nenamerni menjavi pa-
su kar sam popravi smer voznje. Voz-
nik mora volan vseeno drZati.

mrtvega kota

Kabina z »neposredno vidljivostjo« bo postavila
voznika v nizji polozaj, bo pa tudi do 90 cm daljsa.

Pametni tempomat

Pametni tempomat vzdrzuje hit-
rost avtomobila, hkrati pa spremlja
dogajanje pred njim. Ce pred seboj
zazna pocasnejse vozilo, prilagodi hit-
rost na njegovo, ko pa vozilo spre-
daj pospesi ali se umakne, tempomat
poONoVNO pospesi na prej nastavljeno
hitrost.

Sistem za samodejno zaviranje

v sili in zaznavo pescev

Sistem za samodejno zaviranje je
v osnovi podoben radarskemu tem-
pomatu. Njegova naloga je namrec
spremljanje dogajanja pred vozilom
in zaviranje, Ce se voznik ne odzove na
nevarnost. Je pa sistem za razliko od
radarskega tempomata v pripravlje-
nosti ves ¢as, odreagira veliko bolj si-
lovito in je sposoben avtomobilu ne le
zmanjsati hitrost, pa¢ pa ga tudi v ce-
loti ustaviti. Hitrosti, do katerih sistem
deluje, se ves ¢as dvigujejo.

Senzor za tlak

To je sistem, ki prek senzorjev na
platiscih ali v pnevmatikah vozilu spo-
roca, ali je tlak v pnevmatiki ustrezen
ali napacen.

Niso pa vedno vozniki krivi za nesrece, tudi pesci in
kolesarji so neprevidni, zato bi bilo treba prepovedati
telefoniranje ali poslusanje glasbe, ko preckamo cesto. &




Novice

Multimedijski Arocs

Mercedes-Benz Arocs ostaja pri svojih koreninah, ki te-
meljijo na moci, robustnosti in u¢inkovitosti. Isto¢asno
pa Mercedes ne zanemarja gradbeniskega sektorja in
tudi v Arocsa uvaja digitalne aplikacije, kar smo lahko
videli na pravkar kon¢ani Baumi.

Najvecja novost je uvedba digitalnega kokpita zdvema
ekranoma, ki zamenjujeta klasi¢no plos¢o z merilniki in
dopolnjujeta osrednjo konzolo z dodatnimi funkcijami,
kjer prek virtualnih stikal krmilimo prav vse funkcije na
tovornjaku. Skratka na Arocsu motor, karoserija, nad-
gradnja in multimedijski kokpit delajo skupaj.

N r . Miki Miska in prijatelji
r prispeli na OMV

‘ Na bencinskih servisih OMV razve-
seljujejo otroke z legendarnimi ju-
naki, ki jih je ustvaril Walt Disney.
Ker Miki Miska v leto$njem letu

. praznuje 90 let, so namre¢ v OMV
Slovenija pripravili ekskluzivno po-

| nudbo izdelkov iz kolekcije »Miki
| Miska in prijatelji«. V posebni ko-
lekciji Disney lahko izbirate med
kozarci s potiski Mikija Miske in pri-

i jateljev, naramno vrecko Miki ali

: : ga: Mini ter veliko brisac¢o ali mehko

: odejo iz flisa. Kolekcija Disney bo

na bencinskih servisih OMV na vo-

ljo do 7. julija 2019.

Super radarji v Franciji

Francozi bodo letos namestili 400 novih pametnih kamer za spremlja-
nje in nadziranje prometa. Kamere bodo postavljene na stebre 4 me-
tre visoko, tako da bodo lahko opazovale promet v vseh smereh in to
na kar osmih voznih pasovih v premeru 200 metrov. Opremljene bo-
#= TIMOCOM do s fotoaparati visoke locljivosti (36 MP). Poleg zaznavanja prehitre
voznje pa lahko kamere beleZijo tudi voznjo skozi rdeco lu¢, pa tudi
E4% voznike, ki med voznjo uporabljajo telefon ali pa niso privezani.

EU>EU Emmanuel Barbe, francoski delegat za varnost na cestah,

S s AT 39161 je sicer poudaril, da vse kamere naenkrat ne bodo delo-

o e s vale, je pa Ze dovolj, da vozniki opazijo ohisje kamere in
S »DE 39 1 61 upocasnijo voznjo.

SI »FR 26 174
SI »HR 48 152
SI »HU 54 1 46
Sl »IT 14186
SI »NL 06 1 94
SI »PL 24176
SI »RS 53 | 47
SI »RU 08 192

Transportni barometer

Tovor in tovorna vozila v %
Podatki od 06.03.2019 do 04.04.2019

Powered by TIMOCOM




STRALIS X-WAY

3- LETNA GARANCI]A
NA POGONSKI SKLOP

NAJBOLJSI HIDROSTATIENI |  VRHUNSKA UEINKOVITOST | VRHUNSKA VARNOST ! DELO BREZ PREDAHA
POGON V SVOjEM RAZREDU |

Vedja nosilnost in manj$a teza | IzboljSan oprijem na zahtevnih terenih - | Brez izgube ¢asa na gradbiscu

i LRSS s.tvaln.|m ROSONOM. I Popolna integracija s funkcijo ! Moznost izbire
navorom na predn]l osi !z namenom zmanj$anja porabe goriva | Hill Holder | Kombinaeh e naiboIRIEE kel

Pogon na vsa kolesa, glede na delovne pogoje

; Legendarna robustnost na terenu
ko je potrebno

VOZITE BREZ OBSTANKA,
Z NAJBOLJSIM HIDROSTATIENIM
POGONOM V SVOJEM RAZREDU IVECO

*Velja za vozila s hidrostati¢nim pogonom Vas partner za trajnostni transport

B Cvetkova ulica I, Rudnik, Ljubljana, tel: 08/2053 347
E N U s s I Miklavska cesta 82, Maribor, tel: 02/8051 530



Novice

Se nizja poraba

Volvo Trucks predstavlja novi paket, imenovan |-Save, ki naj bi pri modelih FH

prispeval k e nizji porabi goriva. 7-odsto-
tni prihranek je lahko dosezen z upora-
bo turbo compound, ki preostanek ener-
gije izpusnih plinov prek dodatne turbi-
ne koristi za pogon motorja. S tem motor
pridobi dodatnih 300 Nm navora, kar se
nato odraza pri zmanjsanju porabe gori-
va. Poleg tega je motor prejel nove bate z
valovito zasnovo zgornjega dela, kar po-
vecuje vrtin¢enje mesanice zraka in gori-
va ter posledi¢no ucinkovitost izgoreva-
nja in ekonomicnost.

=
veliko
i

odpeljemo
skupaj-

GB ¢y Leasing

Ure za Abrahama

Ob obelezitvi 50. obletnice V8
motorjev je Scania pripravi-
la tri serije ro¢nih ur v omeje-
ni seriji po 500 primerkov vsa-
ke. Za oblikovanje in razvoj ur
so porabili kar leto dni, poi-
menovali pa so jih V8 Limited
edition, V8 Black edition in V8
Metal edition. Limited edi-
ton je kronografski ¢casome-
rilec, ki ima izgled volanske-
ga obroca, saj kazalci spomi-
njajo naigle v merilniku hitro-
sti. Pas je usnjen z rdecimi Sivi.
V8 Black Edition ima ¢rno ohi-
$je z rdec¢imi kazalci ter ¢rn si-
likonski pasek z rdeco linijo.
V8 Metal Edition ima svetlo
kovinsko ohisje s ¢rno notra-
njostjo in rdec¢imi kazalci. Pa-
sek je silikonski s prepoznav-
nimV logotipom.

Osebna vozila in motorna kolesa
Lahka in tezka tovorna vozila
Gradbeni in kmetijski stroji
Proizvodni in transportni stroji
Plovila

Medicinska in druga oprema

GB Leasing d.o.o. GB Leasing d.o.o. GB Leasing d.o.o. GB Leasing d.o.o. GB Leasing d.o.o.
centrala PE Koper PE Maribor PE Kranj PE Novo Mesto
Dunajska cesta 152 Cesta Ulica Kneza Koclja 22 Bleiweisova cesta 1 Ljubljanska cesta 26
1000 Ljubljana Zore Perello-Godina 2 p.p. 1624 4000 Kranj 8000 Novo Mesto
T:+386 1565 99 00 6000 Koper 2000 Maribor T:+386 4 208 45 94 M: +386 41 831 811
F: +386 1565 99 05 T:+386 5 662 57 40 T:+386 2230 17 80 F: +386 4 208 45 95

F: +386 5 662 57 46 F:+386 2230 17 86
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NOVOSTINA PODROCJU
VULKANIZERSKE OPREME
CELJSKISEJEMSY. -12. MAJ

Dvorana L: prostor 31

Cetix d.o.0., Ljubljana - Sentvid, t.: 01/54-01-014, cetix@cetix.si, www.cetix.si
zastopstvo - prodaja - servis - vulkanizerska oprema - repromaterial - avtokozmetika




Novice

Usposabljanje voznikov neposredno v kabml

Kot novost MAN Truck & Bus Slovenija uvaja storitev
MAN Connected CoDriver. Bistvo MAN-ove storitve
Connected CoDriver je izobraZevanje voznikov nepos-
redno na njihovem delovnem mestu s pomocjo »tre-
nerja« MAN-ovega oddelka ProfiDrive®. Izobrazevanje
poteka v izbranem obdobju in sicer tako, da instruktor
posreduje nasvete vozniku po telefonu. Sledi podrob-
na analiza sloga voznje voznika in nacina uporabe vozi-
la ter nasveti, namenjeni voznikom za doloc¢ena vozila.
Rezultat: bolj gospodarna voznja zaradi zmanjsane po-
rabe goriva in obrabe delov zagotavlja krajsa obdobja,
ko vozilo ni na razpolago za obratovanje, ter omogoca
izboljSano uporabo varnostnih in asisten¢nih sistemov
— hkrati pa dvigne nivo usposobljenosti osebja.

»Nase usposabljanje za voznike v Zivo je koristno tako
za lastnike kot za voznike. Voznik obogati svoje kompe-
tence in lahko tako uporablja vse razpoloZljive varno-
stne in asistencne sisteme vozil MAN na varen in prime-
ren nacin. To se izvede na ¢asovno in stroskovno ucin-
kovit nacin brez dodatnih terminov za usposabljanje
— kar med rednim delom v kabini vozila. Usposablja-
nje MAN Connected CoDriver predstavlja preventiv-

ni ukrep za preprecevanje nesrec s predvidljivo, varno
voznjo in ukrep s trajno gospodarnostjo v smislu pora-
be goriva in izogibanja poskodbam vozil.« pove Tomaz
Bratina, vodja prodaje, MAN Truck & Bus Slovenija.
Pogoj za usposabljanje MAN Connected CoDriver je
rezervacija digitalne storitve DigitalServices MAN Per-
form za zadevno vozilo. Podrobna predstavitev naci-
na voznje in informacij o vozilu s storitvijo MAN Per-
form omogoca instruktorju MAN ProfDrive®, da se z
vozniki ukvarja individualno in v povezavi z vozilom.

Vec kot tezko pricakovana otvoritev

S prireditvijo Dan odprtih vrat se je v
Celju v zacetku aprila odprla nova Tip
Stop Vianor mehanic¢na delavnica.
Veriga mehani¢nih delavnic Tip Stop
Vianor, ki je zrasla pod okriljem pod-
jetja Petrol, sedaj vkljucuje osem me-
hani¢nih delavnic, katere upravlja
omenjeno podjetje, in 29 fransiznih
delavnic sirom Slovenije.

Lokacija nove Tip Stop Vianor delav-
nice je na Ipavcevi ulici 21, kjer so si v
prostorih nekdanjega Avto Celja do-
movanje nasla stevilna ugledna pod-
jetja, ki so vsa tako ali drugace pove-
zana z avtomobilizmom. Prodajno-
-servisni center ki se razprostira na

evies

dardih, Vk|JUCUJe 600 m? servisnih de-
lavnic, sprejemno-prodajni prostor in

500 m? veliko skladisc¢e. Delavnicaima
tri vhode za osebna vozila in prav toli-
ko za tovorna vozila, ki so med seboj
loceni, saj se na tak nacin Zelijo kar se
da prilagoditi zahtevam strank. Servis
ima na voljo najsodobnejso servisno
opremo, zaposleni pa so strokovno
usposobljeni za popravilo in svetova-
nje glede vseh tipov in znamk vozil.

»lzredno smo veseli in ponosni, da zo-
pet odpiramo vrata v Celju, kjer lahko
strankam v novih, 3e vegjih prostorih
nudimo storitve na najvisjem nivoju.
Mehanic¢na delavnica v Celju je najvec-
ja v nasi verigi, v njej nudimo vulkani-
zerske in mehanic¢ne storitve za oseb-
na, poltovorna, tovorna vozila in avto-
dome. Preprican sem, da bomo s kva-
liteto blaga in storitev, konkurenénimi

cenami in prilagodljivimi placilnimi
pogoji uspeli zadovoljiti pricakovanja
ter zahteve Se tako zahtevnih strank,«
nam pove Bostjan Marinko, vodja me-
hani¢nih delavnic v Petrolu.

Stevilni udelezenci prireditve so si
ogledali sodobno opremljen prodaj-
no-servisni center, gostitelj pa je zanje
pripravil Stevilne popuste, nagradne
igre in priloznostna darila. Prireditev
si bosta prav gotovo najbolj zapom-
nila izzrebanca glavnih nagrad - kom-
pleta vrhunskih pnevmatik NOKIAN
WETPROOF, Vesna Malgaj iz Rimskih
Toplic in Celjan Sre¢ko Bobnic.

V spros¢enem vzdusju, ki ga je prica-
ral Radio Rogla, in ob pogostitvi Pe-
trolovega Fresha so se obiskovalci
druzili v pozne popoldanske ure.
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SKUOLQ

nadomestni deli za tovorna vozila, avtobuse in prikolice
MERCEDES * MAN ¢+ IVECO * VOLVO * RENAULT - SCANIA - DAF - BPW - SAF

LJUBLJANA
Slovenceva 97 AJ DOVéél NA

Tel.- 08 2055 624 .

Tel.: 08 2055 625 Vipavska 6A

Tel.- 08 2055 626 Tel.- 08 2051 580
Tel.: 08 2051 579

E-mail: ljubljana@skuba.eu
E-mail; ajdovscCina@skuba.eu

MARIBOR

Vodovodna 20 C E LJ E
Tel.: 08 2057 842 Teharje 1B

Tel.: 08 2057 843 Tel.: 08 2053 855
E-mail: maribor@skuba.eu Tel.: 08 2053 856

E-mail: celie@skuba.eu

SKUBA d.o.0. Slovenceva 97 1000 Ljubljana ID za DDV: SI41641205 Mati¢na Stevilka: 6439837000




Predstavljamo: novi lveco Daily

L

Iveco je obnovil svoj zelo priljubljen model Daily. V projekt, ki se je odvijal kar 3 leta, so vlozili
skoraj milijon ur dela, izvedli 800 virtualnih in fizi¢nih testov in prepeljali ve¢ kot 3,5 milijona
testnih kilometrov. Vse z Zeljo narediti kakovosten in zanesljiv izdelek.

Novi Daily ohranja prepoznaven
izgled, ki je Ze del njegove identite-
te. Prejel pa je nove LED luci spredaj
ter novo masko z vedjimi odprtinami
za zajem zraka, nov sprednji odbijac
pa je narejen iz treh delov, s ¢imer se
znizujejo stroski popravila oziroma za-
menjave, saj lahko zamenjamo le pos-
kodovani del, ne pa celega odbijaca.
Po Ivecovih podatkih je v 90 % vseh
poskodb poskodovan ravno sprednji
odbijac¢. Kar seveda ni ¢udno, ¢e vemo,
da se Daily vrti v mestni gneciin po oz-
kih ulicah.

Daily je bilo prvo vozilo v segmen-
tu, ki je zadovoljevalo ekoloske nor-
me Euro 6 D/Temp, spremembe pa
so pomembne tudi na tehnicni stra-
ni. Motor 2,3 F1A je sedaj na voljo s
stopnjami moci od 116 do 156 KM, z
light-duty in heavy-duty homologa-
cijo, medtem ko je trilitrski motor na
voljo le s heavy-duty homologacijo in
mocjo od 160 do 210 KM, na voljo pa
je tudi v izvedbi Natural Power s pogo-
nom na CNG plin.

Nova optimizacija motorja je omo-
gocila do 10-odstotno znizanje pora-
be, kakor tudi znizanje stroskov vzdrze-

vanja. To so dosegli tudi z uporabo
nove turbine z elektronsko kontrolira-
no variabilno geometrijo (Electronic-
-Controlled Variable Geometry Turbi-
ne), novimi gumami z nizjim kotalnim
uporom (Class A Super Eco Low Rol-
ling tyres), novim alternatorjem (220 A,
12 V) ter podaljsanjem servisnih inter-
valov na 60.000 km.

Novi lveco Daily uvaja tudi nove na-
predne asistencne sisteme (Advanced
Driver Assistance Systems), med ka-
tere sodijo tudi: Advanced Emergen-
cy Braking System in City Brake PRO,

Queue Assist, Adaptive Cruise Con-
trol, ki v kombinaciji s Queue Assistom
vzdrzuje hitrost in razdaljo med vozi-
lom pred nami ter ostaja na voznem
pasu s sistemom ProActive Lane Kee-
ping Assist.

Pa tudi to e ni vse, saj se novi Da-
ily lahko pohvali s povsem predelanim
sprednjim vzmetenjem in sistemom
upravljanja, City Mode pa zmanjsu-
je silo pri vrtenju volana za 70 %.
Ko k vsemu dodamo $e nove sisteme
za povezljivost, upamo trditi, da bo od-
liino nadaljeval svojo 40-letno tradicijo.
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Novo v Sloveniji

Audi e-tron

Audi e-tron poganjata dva elektomotorja s skupno
mocjo 408 KM in 660 Nm navora. Baterijski sklop ima ka-
paciteto 95 kWh in omogoca doseg do 400 kilometrov.
Zaradi posebnosti elektromotorjev ima e-tron odli¢ne
pospeske, saj kljub 2,6 tone lastne teze 100 km/h dose-
Ze v vsega 6 sekundah, najvisja hitrost pa je omejena na
200 km/h. Baterije se na klasi¢ni polnilnici polnijo okoli
8 ur, e-tron pa omogoca tudi hitro polnjenje na prikljuc-
kih z mocjo kar 150 kW — takrat se baterije napolnijo v
vsega pol ure.

Audi e-tron je elektri¢ni SUV za Sportne aktivnosti, pros-
ti ¢as in druzino.V Sloveniji je za bogato opremljen elek-
tri¢ni SUV treba odsteti od 83.000 evrov naprej.

Volkswagen T-Cross

Volkswagen je $e ojacal svojo prisotnost v SUV razredu
s petim ¢lanom, ki se imenuje T-Cross. To je sedaj naj-
manjsi ¢lan v druzini SUV, ki v dolZino meri 411 centime-
trov. Zelo je prakticen, pa tudi atraktiven. Ponujena je 3i-
roka paleta zivih barv ter razli¢cne dekoracije notranjosti.
T-Cross ponuja vse, kar ima Volkswagen danes na zalogi
za ta razred vozil. Motorna ponudba se sestoji iz trivalj-
nega turbo bencinca, ki razvija 95 in 115 KM ter zmoglji-
vejsega 1,5-litrskega bencinca, ki razvije 150 KM. Cenov-
na paleta se pri¢ne pri 15.990 evrih.

Range Rover Evoque je zaslovel s svojo prepoznavno silhueto, ki
je podobna coupe vozilom, v novi izvedbi pa je ta linija $e bolj
poudarjena, saj je vozilo vecje in nudi vec prostora. V vozilo je
vgrajeno izjemno veliko opreme in sodobne tehnologije. Bencin-
ski in dizelski motorji so zasnovani tako, da imajo cisto in uc¢inko-
vito izgorevanje, k nizji porabi pa pripomore sistem Mild Hybrid.
Evoque kot predstavnik mestnih terencev je pripravljen na te-
rensko voznjo. Pri tem mu pomagata Stirikolesni pogon Active
Dynamics in tehnologija Terrain Response 2. Cenovna paleta se
pri¢ne pri 41.300 evrih.

Seat Tarraco

Tarraco ne more skriti Volkswagnovih genov, saj je postavljen na
nemsko platformo, uporablja pa tudi nemske motorje. Motorji so
lahko zdruzeni z ro¢nim 6-stopenjskim menjalnikom ali dvosklop-
¢&nim 7-stopenjskim DSG menjalnikom. Ce izberete slednji menjal-
nik, je avtomobil na voljo tudi s 4Drive pogonom na vsa kolesa.
Avtomobil je bil zasnovan v Barceloni, izdeluje pa se v Wolfsburgu.
Karoserija z dolzino 4,74 metra ponuja obilico prostora za potni-
ke ter razkosnih 760 litrov prtljaznika. Voznik prvi¢ v kakShem
Seatu gleda v povsem digitalno plos¢o z merilniki, ki se izrisejo na
10,25-pal¢nem zaslonu, izgled pa si lahko prilagaja po Zelji. Cenov-
na paleta se pri¢ne pri 28 tisocakih.




Sejem

Zadnji trendi avto-moto-transportne

industrije na Celjskem sejmiscu

Bliza se datum, ko bodo na svoj racun prisli vsi ljubitelji avtomobilizma. Na celjskem sejmiscu
bo med 9.in 12. majem po letu premora svoja vrata zopet odprl bienalni trojéek sejmov Avto

in vzdrZzevanje, Gospodarska vozila in logistika ter Moto boom.

Predstavljena bo nova oprema za
avtomehanicne, avtolicarske, avtokle-
parske delavnice in vulkanizerje, lju-
bitelje motociklizma pa bodo ocara-
la motorna kolesa in motocikli, enduro
motorna kolesa, skuterji in stirikolesni-
ki. Sejem Gospodarska vozila in logisti-
ka bo na ogled ponudil tovorna vozila
MAN in DAF, prikolice SCHWARZMUEL-
LER in KRONE, avtobuse IVECO, MAN
in NEOPLAN, obiskovalci pa bodo lah-
ko prvi¢ preizkusili MAN-ov dostavnik.
Poleg gospodarskih vozil bodo razsta-
vljene tudi druge novosti s tega pod-
rocja. S prvim pametnim logisti¢nim
sistemom v Evropi se bo predstavilo
podjetje TimoCom, podjetje CVS MO-
BILE bo razkrilo svoje napredne tele-
matske resitve, na ogled bodo Ther-
mo King hladilni agregati, ki jih zastopa
podjetje Prigo, z generatorji Genmark
in nogami za zabojnike Canfoot pa vas
bo spoznalo podjetje EBONA.

Od strokovnega dogajanja do
letecih stirikolesnikov

0ZS-jeva Sekcija za promet in Zdru-
Zenje za promet pri GZS bodo prvi se-
jemski dan naslavljali aktualno proble-
matiko slovenskih cestnih prevoznikov.
V ta namen pripravljajo strokovni pos-
vet, kjer bodo spregovorili o pomanj-

kanju voznikov in dolgotrajnih postop-
kih pridobitve delovnih dovoljenj za
voznike, dolgih ¢akalnih dobah za pre-
voznike na mejnih prehodih, razvo-
ju intermodalnih logisti¢nih centrov,
malih logisti¢nih centrov in varovanih
parkiris¢ ter uvrstitvi cestnega tran-
sporta in logistike kot strateSke gospo-
darske panoge.

Skozi Dan avtovlek vas bo popelja-
la Sekcija avtoserviserjev, na razstav-
nem prostoru Srednje Sole za storit-
vene dejavnosti in logistiko Celje pa
bo potekala predstavitev in prakti¢ni
prikaz poklicev avtoserviser, avtokaro-
serist, avtoservisni tehnik in logisti¢ni
tehnik.

Za navdusence nad zlos¢eno plo-
Cevino in glasnimi motorji bodo pos-
krbele tudi Stevilne atrakcije. V atri-
ju sejmis¢a bo namre¢ potekal Quad
freestyle show z Alesem Rozmanom,
edinim Evropejcem, ki si stirikolesnik
upa prisiliti v salto nazaj. Da bo kri po
Zilah tekla e hitreje, pa se bo Ale-
Su pridruzil Italijan Fillippo Rossetto.
UdeleZili se boste lahko tudi razsta-
ve najlepsih predelanih motorjev, Zelj-
ne zabave pa bodo Soferske macke
izzvale na razli¢na spretnostna tekmo-
vanja v potiskanju gum.

Razglasitev gospodarskega vo-
zila leta 2019

V sklopu sejma gospodarskih vozil
in logistike Zze 14. leto zapored poteka
izbor za slovensko gospodarsko vozilo
leta. Zmagovalci v kategorijah Tovor-
njak leta, Avtobus leta, Dostavnik leta
in tokrat prvic¢ Elektri¢no gospodarsko
vozilo leta bodo razglaseni na slovesni
prireditvi v Cetrtek, 9. maja 2019.
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spekter

Specialist za barve St. 1

DISTRIBUTER: SPEKTER d.o.0.
LoZnica pri Zalcu 52/a, 3310 Zalec
Telefon: 03 713 25 00
E-posta: info@spekter-zalec.si
Spletna stran: www.spekter-zalec.si

CSL-MAX-4135 3,5T

Skarjasto dvigalo s polnim dvigom
(vgradno / in floor)

Pnevmatska zapora (plo3¢a iz mangana);
24V koncno stikalo

TEHNICNI PODATKI

1. Kapaciteta dviga: 3500 kg
2. ViSina dviga: 2030 mm

3. Minimalna viSina: 330 mm
4. Cas dviga: 55-60 sek.

5. Skupna dolZina platforme: 1640 mm
6. Skupna Sirina platforme: 550 mm

7. Sirina med platformama: 910 mm

8. Moc¢ motorja: 2,2 kW

9. Napetost: 380 V

10. TeZa: 850 kg

11. Velikost pakiranja: 0,92 m?

2.29000

Akcijske cene
veljajo ob
nakupu celega
kartona!

Akcija traja do prodaje zalog
Vse cene so brez DDV.

CSL-MAX-2140 4T

Elektro-hidravlicno 2-stebrno dvigalo

TEHNICNI PODATKI
1. Kapaciteta dviga: 4000 kg

2. Visina dviga: 1850 mm

3. Minimalna viSina: 110 mm

4, Cas dviga: 45-60 sek. (nastavljivo)
5. Skupna viSina: 2824 mm

6. Skupna Sirina: 3380 mm

7. Sirina med stebri: 2700 mm

8. MoC motorja: 2,2 kW

9. Napetost: 220 V/240 V/380 V/415 V
10. TeZa: 600 kg

1.49000

SPRAY ODVIJAC 90303 500 ml
8711347226160

199

SPRAY BAKRENI 90301 500 ml
8711347226122

293

SPRAY MULTI 90206 500 ml
8711347226320

4,61

JWONPE S

najvedji proizvajalec aerosolov v EU

CSL-MAX-8050 5T/3T

Skarjasto dvigalo za optiko

TEHNICNI PODATKI
1. Kapaciteta dviga: 5000 kg

2. Kapaciteta manjSega dvigala: 3000 kg
3. ViSina dviga: 2160 mm

4. ViSina manjSega dvigala: 450 mm

5. Minimalna visina: 300 mm

6. Sirina platforme: 600 mm

7. DolZina platforme: 5000 mm

8. Pritisk olja: 20 MPa

9. Cas dviga : 60 sek

10. Pritisk zraka: 0,6-0,8 MPa

11. Mo¢ motorja: 3,0 kW
12. Napetost: 220 V
13. TeZa: 2450 kg

5.29000

SPRAY CISTILO ZAVOR Power 90514 750 ml
8711347222070

SPRE) DPF CISTILO 90515 500 ml
8711347228836

SPREJ EGR CISTILO 90516 500 ml
8711347228850

B

03 713 25 00

www.spekter-zalec.si
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ativnim a oznacili Ko smo si za volanom namestili udob-
om Kl'jub pllnu ska- no delovno pozicijo, smo se odpravili na
opolnoma pri-  testni krog okoli Prage, ki je bil sestavljen
Orji. En aso izdelavoznje po avtocesti ter precej raz-
stinzmo-  gibanega dela voznje po navadni med-
------ i s Stevilnimi vzponi ter vo-

ocesti smo si
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rstica, ki ok !
Ze Se kollcmop na. Da, prav ste prebrali.
__,,Mqup,v i motor deIUJe - po k klasic¢-
' nem dize em C|k.Iu ne po Ott0| iklu
niin. mlotdr zato'za de-
vanje- petrebu;e manjso kolic¢ino dizel-
“skegagoriva. .~

Razliko_boste opazili $e na plosdi z

merilniki, kjer je med podatki dodana

ca, ki ob kolic¢ini dizla in AdBlueja ka-
ze Se koli¢ino plina. Da, prav ste prebrali.
Volvov plinski motor deluje po klasi¢-
nem dizelskem ciklu, ne po Otto ciklu
kot Ivecov ali Scaniin motor, zato za de-
lovanje potrebuje manjso koli¢ino dizel-
skega goriva.

Za optimalno delovanje porablja od
90 do 95 % UZP (utekocinjen zemeljski
plin - LNG), a ker ne deluje po klasic-
nem Otto nacinu, za vzig goriva ne upo-
rablja sveck. Zato se med plin mesa od




5 do 10 % dizelskega goriva, ki omo-
goca, da kompresijska toplota od iz-
gorelega dizla vname plin. Injektor
uporablja koncentri¢ne brizgalke, da
omogodi vbrizg dizelskega goriva in
plina prek istega injektorja. Na levi stra-
ni $asije je namescena posebna poso-
da za plin, ki zagotavlja potrebno tem-
peraturo in pritisk. V posodi je prostora
za 495 litrov oz. 205 kilogramov. S po-
mocjo motornega odvoda se v posodi
poganja hidravli¢na ¢rpalka, ki je pot-
rebna za ustvarjanje pritiska in distribu-
cijo plina, saj ¢rpalka ponovno uparja
plin in ga posilja naprej proti motor-
ju. Za natan¢no doziranje vbrizganega
goriva se uporablja skupni vod (com-
mon rail). Diesel se vbrizga v sesalnem
taktu, plin pa tik pred koncem stiska-
nja. Ves odzracen plin se vrne v UZP
rezervoar prek RTT ventila (Return to
Tank). Koli¢ina dizelskega goriva je od-
visna od voznih razmer in pogojev na
cesti. In ker uporabljamo dizelsko gori-
Vo, potrebujemo za ¢is¢enje izpuha
se AdBlue ter filter trdih delcev. Po-
raba dizla na skupno porabo goriva

www.Ing.si

znasa 7-10 %. Dizelski pogon
pa omogoca tudi moznost
prevoza tovornjaka v primeru,
da nam zmanjka plina. Sicer
je moc¢ zelo okrnjena, a s hi-
trostjo 20 km/h se boste lah-
ko »privlekli« do prvega var-
nega mesta za postanek.

Na plos¢i z merilniki je med podatki dodana vrstica,
ki ob koli¢ini dizla in AdBlueja kaze 3e kolicino plina.

Plinski motor je skoraj enak kot dizelski, za vbrizg je zadolZen common rail, injektor pa
uporablja koncentri¢ne brizgalke, da omogo¢i vbrizg dizelskega goriva in plina prek

istega injektorja.

UTEKOCINJEN ZEMELJSKI PLIN

PARTNER ZA
TRAJNOSTNI
TRANSPORT

do do

- —40% ®
15% ‘\?’ 40 % ® 8\ . ‘ )
Nizja Nizja Manj skodljivih Manj
poraba goriva cena goriva izpustov hrupa

Sofinancirano s pomocjo Instrumenta
za povezovanje Evrope Evropske unije

BUTAN PLIN
hisa prijazne energije
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Tudi do 1000 km

Da se avtonomija maksimalno po-
vela, se posoda za gorivo polni pod
pritiskom do 10 barov in pri tempera-
turi med =140 in =125 °C. Pri tej tem-
peraturi se plin utekocini, priblizno
600 litrov ga zado3¢a za 1000 prevo-
zenih kilometrov. Polnjenje traja ena-
ko dolgo kot polnjenje dizelskega go-
riva, le da mora biti voznik seznanjen s
postopkom za polnjenje in opremljen
7 zas¢itnim sredstvom, saj so tempera-
ture pri polnjenju precej nizke.

Izracun na koncu enake etape z
zelo podobnima tovornjakoma je po-
kazal, da je plinska izvedba za okoli
38 % var¢nejsa od dizelske. Ce to pre-
tvorimo v denar, pa pomeni, da smo
na 180 kilometrov privar¢evali dob-
rih 30 €. Je pa res, da pri tem izracunu
nismo upostevali vracila trosarin za
dizelsko gorivo. Vseeno pa to na kon-
cu pomeni, da prevoznik z izbiro plin-
skega motorja dobi enake vozne last-
nosti, enako moc in zanesljivost, pa
vendar niZjo porabo goriva ob nizjih
emisijah.

Zakaj na plin?

Eden izmed pomembnejsih
razlogov, zakaj se prevozni-
ki v vedji meri ne odlocajo za
nakup plinskega tovornjaka,
je njegova cena. Ta je visja za
25 do 40 % glede na podob-
no dizelsko izvedbo, kar pa je
razlika, ki je ni lahko prebole-
ti, pa Ceprav so prihranki viso-
ki in vzpodbudni. K projektu
bo morala pristopiti tudi na-
$a drzava in spodbuditi nakup
taksnih tovornjakov s kaksno
subvencijo ali vsaj z znizanjem
davkov pri nakupu plina ali pa
z vracilom trosarin, kot pri nafti.
Odli¢no vzpodbudo plinskim
tovornjakom je dala Nemcija,
ki je ukinila vse cestninske da-
jatve za ta vozila, pa Ceprav se
je sedaj izpostavilo, da njihova
infrastruktura ne prenese te-
ga, saj lahko polnilnice v Nem-
Ciji preStejmo na prste, pa Se
od teh jih je pol privatnih (beri
v lasti Iveca).

PORABA

Vozilo FH 460 D13K FH 460 G13C
Cas voznje (hh:mm) 3:28 3:26
Razdalja (km) 180,69 179,95
Poraba dizel goriva (1/100 km) 37,08 2,25
Poraba AdBlue (I/100 km) 2,88 1,75
Poraba dizla na celotni poti (I) 66,36 4,05
Poraba AdBlue na celi poti (I) 5,10 3,15
Poraba plina (kg/100 km) - 26,10
Poraba plina na celotni poti (kg) - 46,32

REZULTAT STROSKOV

Vozilo FH 460 D13K FH 460 G13C
. 66,36 x 1,25 €/I 4,05x 1,25 €/l
Dizel - 1,25 €/I (Petrol) —8205¢€ _506¢€
. 46,92 x 0,98 €/kg
LNG - 0,98 €/kg (SILNG) - —4530¢€

5,10x 0,705 €/I
=3,59¢€

3,15x 0,705 €/I

Adblue - 0,705 €/I (Petrol) —222€

Skupaj strosek na poti 180 km 86,54 € 52,67 €

RAZLIKA 33,87 €0z.39,13 %

d Na primerjalnem testu smo na 180 kilometrov dolgo pot okoli Prage zapeljali
dva tovornjaka, enega s pogonom na plin in drugega s pogonom na nafto.
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FH 460 D13K FH 460 G13C

Emisijski standard Euro 6 Euro 6

Stevilo valjev 6 6

Prostornina 12,8 dm? 12,8dm?

Mo¢ (kW/KM) pri vrt/min 338/460 pri 1400-1800 338/460 pri 1700-1800
Navor (Nm/min) 2300/900-1300 2300/1050-1300

Gib 158 mm 158 mm

Premer valja 131 mm 131 mm
Kompresijsko razmerje 17:1 18:1

Menjalnik I-Shift AT2612F I-Shift AT2612F
Posoda za gorivo 405 (1) dizel 205 kg UZP (LNG) 170 | dizel
Posoda za AdBlue (l) 64 64

Zavorna mo¢ VEB+ 375 kW (2.300 vrt/min) 375 kW (2.300 vrt/min)
Vzmetenje spredaj Spiralne vzmeti, oljni blazilniki Spiralne vzmeti, oljni blazilniki
Vzmetenje zadaj Zracne blazine Zracne blazine
Pogonska os Enojna redukcija 2.64-1 Enojna redukcija 2.64-1
Medosna razdalja (mm) 3700 3700

Oljni filtri 2 pretocna, 1 obvodni 2 pretocna, 1 obvodni
Koli¢ina olja pri menjavi, vklju¢no s filtri 351 331

Hladilni sistem, skupna prostornina 381 39,51

Baterije 2x 170 Ah 2x210 Ah gel

Poslanstvo Volva je narediti motor, ki bo v zrak spusc¢al manj skodljivih
plinov in s tem prispeval k zmanjsanju vpliva na klimatske spremembe.
TGN

Minus 160 °C

] . . . Y .. . Polnjenje traja enako dolgo kot polnjenje
Dejstvo je, da plin ne predstavlja koncne resitve za tezave transporta, dizelskega goriva, le da mora biti voznik
je pa zagotovo trenutno najbol;j sprejemljivo gorivo v dolo¢enem pre- seznanjen s postopkom za polnjenje in
hodnem obdobju, tako s stalis¢a emisij kot skupnih stroskov. Plina je opremljen z zas¢itnim sredstvom, saj so

. ik . . temperature pri polnjenju precej nizke.
v naravi dovolj, Se posebej metana. Za njegovo uporabo se po Evro- i bl el

pi gradijo Stevilne polnilnice, v Sloveniji imamo 2, v fazi izgradnje pa
je Se ena. Plin do polnilnice transportiramo podobno kot nafto v ve-
likih cisternah, le da moramo plin prej spraviti v tekoce stanje, za kar
pa potrebujemo izredno nizke temperature ter dolocen pritisk. Pri at-
mosferskem pritisku (1 bar) prehaja metan v tekoce stanje pri =160 °C.
Za prevoz do polnilnic, pa tudi v posodah za gorivo na tovornjakih, pa
ga hladimo na —140°C do —120°C pri pritisku 4 bare.
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Varnost na prvem mestu

Volvo slovi kot proizvajalec izjemo varnih vozil in to-
vornjak na plin ni izjema. Marsikdo misli, da pri plin-
skem tovornjaku s sabo vozi bombo. V primeru LNG
to vsekakor ne drzi. Plin ni nevaren, ni strupen in tu-
di ¢e pride v stik z zrakom, v trenutku izhlapi. Plin
sicer gori, ni pa eksploziven. Volvo je opravil veliko
poskusni trkov. Tovornjak so prevrnili na bok, a je

posoda postavljena tako, da ne pride v stik s tlemi.
Posodo so zazgali v ognju, pa je ogenj prej ugasnil.
In ko so posodo poskusali fizicno poskodovati, jim
to ni uspelo, saj je le-ta dvoslojna, med slojema pa
je vakum. Sledniji je odli¢en izolator, saj je plin treba
ves Cas hladiti, da ostaja v teko¢em stanju.

Q Obiscite nas na sejmu Gospodarska vozila
in logistika. Najdete nas v dvorani L na razstavhem mestu 17.

TIMOCOM

AUGMENTED LOGISTICS

Prvi
Smart Logistics System
v Evropi!

www.timocom.si




Izza volana Ford Trucks F-Max

#7 Borut Stajnaher g Tomaz Ficko

. Ob bok Evropejcem

—— '"-:'_ T T

e —

Mednarodni tovornjak leta Ford Trucks T-Max je ze v Sloveniji. Uvoznik, podjetje Kam i Bus
Importer d.o.o., je na Vranskem predstavil novinca, mi pa smo ga lahko tudi zapeljall na svoji
redni trasi od Ljubljane do Ljubelja, Jesenic in nazaj do Ljubljane.
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Turki so se zelo resno lotili posla in
po letih razvoja, testiranja in vliozeni
milijardi evrov so na evropski trg pos-
lali kamion, od katerega veliko pri¢a-
kujejo, Zze ob samem prihodu na trg
pa je osvojil naslov mednarodnega
tovornjaka leta. Ce je bila $e prejsnja
generacija Fordovih tovornjakov v
podrejenem polozaju glede na evrop-
ske konkurente, pa je nova generaci-
ja povsem enakopraven konkurent.
Kabina je Siroka 2,5 metra, ima skoraj
raven pod ter stojno visino 2,16 me-
tra, kar je vec kot dovolj tudi za vozni-
ke koSarkarske rasti.

Aerodinami¢na kabina

Zunanjost zaznamujejo velike mo-
derne lu¢i. Fordov oval je v sredini ¢r-
ne maske, ki dodatno poudarja veli-
kost kabine. V maski sta dve stopnici za
dostop do vetrobranskega stekla, zgor-
nji del pa se odpre in omogoca dostop
do posod hladilne tekocine in tekocine
za pranje stekla. Od tu so Sobe speljane
neposredno na metlice brisalcev, tako
da se voda ne razliva preko kabine. Prav
tako je v tem delu stikalo za pnevmat-
sko spuscanje kabine, s ¢imer so opre-
mljeni prav vsi novi Fordovi tovornjaki.

V kabino se povzpnemo preko sti-
rih stopnic, od katerih je le prva odprta,
ostale pa so pokrite z vrati. Zadnja sto-
pnica je Se dodatno zascitena s tesnili
na vratih, tako da so Cevlji ali cokli lepo
na suhem in cistem.

Bocna linija kabine se prek stranskih

Visoka pri¢akovanja

Visoka kabina je kot ve¢nadstropna hisa. Kljub 7 centimetrov
. visokemu motornemu tunelu v sredini je stojna vi$ina 2,16 metra.

’ qﬁ"'—__'— .

u-mﬂmt of the year 2019,

: :1 .
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stekel dviga proti zadku, kar zagotavlja
precejSnjo dozo dinamic¢nosti, za boljso
aerodinamicnost pa skrbi nazaj nagnje-
no vetrobransko steklo, usmerjevalci zra-
ka v lu¢eh in vratih ter premisljeno zao-
kroZena ohisja velikih vzvratnih ogledal,
ki so tudi zasluZzna za dobro preglednost
z voznikovega delovnega mesta. Na 3a-
siji sta svoje mesto nasli 600- in 450-itr-
ska posodi za gorivo, slednja je opcijska.
Na levi strani je namesc¢en katalizator,
na desni pa dodaten tank za AdBlue.
Klasi¢no so na hrbtu kabine vsi priklopi
za elektriko in zrak na prikolici, kabina pa
je spredaj vzmetena klasi¢no z vzmetmi
in blazilci, zadaj pa z zra¢nimi blazinami.

Letalske omarice

Po celotni armaturi je kar nekaj od-
lagalnih povrsin, v vrata pa lahko od-
lozimo tudi 1,5 litrsko plastenko pijace.
Vigrajeni materiali so prijetni na otip in
tudi zaklju¢na obdelava je kar na nivo-
ju. Prostorna kabina se nadaljuje tudi
v sovozniski del, kjer bo voznik udob-
no prezivljal obvezne 45-minutne pav-
ze, pa tudi daljsi pocitki na postelji bo-
do udobni. Pod posteljo je hladilnik s
prostornino 38 litrov, kar bo zadosto-
valo za nekaj dni prehrane. Nad vetro-
branskim steklom so dodatne omarice,
ki sprejmejo za 225 litrov obleke, opre-
me ali aparat za kavo oz. mikrovalovno

Kot smo ze pisali na zacetku, je Ford Trucks v novo seri-
jo tovornjakov vlozZil veliko znanja, pa tudi denarja. To-
vornjak se proizvaja v tovarni Ford Otoson v Turciji, ki
se lahko pohvali z vec kot 60 leti izkusenj in tradicije.

Na predstavitvi nove serije tovornjakov na Vranskem
je direktor prodaje Ford Trucks vozil v Sloveniji Mario
Tisani¢ poudaril, da si bodo Fordovi tovornjaki s svo-
jo vzdrzljivostjo in nizkimi stroski vzdrzevanja zago-
tovo nasli zadovoljne kupce tudi v Sloveniji. Ob tem
je poudaril nizko porabo, moderen dizajn ter Stevilne
moznosti nadgradenj. Ford je razsiril svojo prodaj-
no servisno mrezo po celi Evropi, tako da tudi popra-
vila in servisi niso problem, ob tem pa bo Ford placal
tudi vleko pokvarjenega vozila do najblizjega servisa.
Uvoznik zeli letos prodati 20 novih vozil, s ¢imer bi na-
redili prvi preboj na trgu in znamko priblizali kupcem.

Omeniti pa velja tudi to, da je v ponudbi Se naprej tu-
di prejsnji model Ford Cargo. Novi Ford Trucks F-Max,
mednarodni tovornjak leta, je na voljo od 73 tisoca-
kov naprej.
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Premisljena aerodinamika,
zra¢ni deflektor skozi luc.

pecico, prav tako pa najdemo letalske
omarice tudi na zadnji steni nad drugo
posteljo. Pod posteljo sta Se dva velika
predala za orodje in opremo, ki pa sta
dostopna z zunanje strani.

Odlicen je tudi sedez, ki je dovolj
ergonomicen, da na daljsih poteh ne
bomo utrujeni. Enostavno se nastav-
lja v vse smeri, ob tem pa si s pomocjo
zra¢nih blazinic nastavljamo tudi led-
veno in bo¢no oporo. Postelja je prav
tako nastavljiva, da si dobro odpocije-
mo, na bocni strani pa je tudi plosc¢a s
stikali za upravljanje glasbe in osvetli-
tve, nonega ogrevanja ter odpiranja
ali zapiranja streSnega okna.

TN
Za Ciscenje vetrobranskega stekla se je
treba povzpeti preko dveh stopnic v maski.

500 konjev za vse

Pri Fordu s pogonskim sklopom ni-
so veliko eksperimentirali. V ponud-
bi je ena univerzalna mo¢ motorja in
sicer visokih 500 konjev, ki prihajajo
iz 6-valjnega EcoTorg motorja s pro-
stornino 12,7 litrov. Mo¢ se razteza od
1400 do 1800 vrtljajev, medtem ko je
1000 vrtljajih. To pomeni, da je mo-
tor ucinkovit Ze tudi pri 850 vrtljajih,
kar dovoljuje tudi menjalnik, s tem pa
se znizuje poraba in zvisuje uc¢inkovi-
tost. Za boljso izkoris¢enost so zadol-
zeni tudi zracni kompresor, ki se vklju-
¢uje, ko motor ni cbremenjen, vodna

Notranjost po meri voznika

¢rpalka z dvema stopnjama delova-
nja, visok ventilator za hlajenje motor-
ja, ki se vklju¢uje po potrebi, alternator
z aktivnim upravljanjem, turbo polnil-
nik z variabilno geometrijo ter pa-
metna motorna elektronika, razvita
v domaci hisi. Ob 4 ventilih na valj in
kompresiji 17 : 1 je za vbrizg goriva za-
dolZzen common-rail sistem, za precis-
Cevanje izpuhov in doseganje Euro 6D
norm pa kombinacija EGR in SCR teh-
nologije. Pri Fordu se tudi radi pohva-
lijo, da je njihov motor izredno prija-
zen do uporabnika, saj je menjava olja
potrebna le na 150.000 kilometrov, kar
dodatno zniZuje stroske uporabe.

Celotna armatura je usmerjena k vozniku, zato je tu-
di sredinski del zavit proti vozniku. Na plosci z meril-
niki dominirata dva klasi¢na okrogla merilnika, med
njima pa je 8-pal¢ni zaslon z dodatnimi informacija-
mi. Vecino funkcij, ki jih prikazuje zaslon, pa krmilimo
prek stikal na vec¢funkcijskem Stirikrakem volanskem
obrocu. Desno za volanom je rocica, prek katere up-
ravljamo z menjalnikom in dodatno motorno zavoro.
Prav tako desno za volanom, precej visoko na arma-
turi, je namescena rocica parkirne zavore, stikalo za

vklop vseh Stirih smernikov pa je kar malo zakrito, am-
pak ko enkrat vemo, kje je, njegova pozicija ni proble-
mati¢na. Na sredinski konzoli najdemo e en ekran ve-
likosti 7,2 palca, ki je obcutljiv na dotik in je namenjen
navigaciji in radijskemu sprejemniku, pod njim pa so
stikala zmogljivega prezracevalnega sistema. Stikala
spominjajo na tiste iz Fordove game lahkih gospodar-
skih vozil, kar pa ni slucajno, saj se tudi lahek gospo-
darski program izdeluje v isti tovarni.
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Nekaj pa le ni iz domace hise. To
je menjalnik. Prenos moci tako izvaja
preverjen 12-stopenjski avtomatizira-
ni ZF TraXon menjalnik. Njegovo de-
lovanje se vklopi prek rocice na des-
ni strani volana. Menjalna elektronika
deluje prepricljivo, saj se prestavljanje
vrsi gladko in ob pravem casu. Ce pa
mislite, da bi sami to delo bolje opra-
vili, vam menjalnik dovoli tudi ro¢no
prestavljanje. Tovornjaku tako s teh-
ni¢ne strani ne moremo zameriti nice-
sar, saj so tako podvozje kot motorni
sklop in menjalnik zanesljivi in dobro

Zatesnitev na vratih, da vasi cevlji, ¢e jih
pustite na stopnici ostanejo €isti in topli.

Upravljanje in optimiranje poteka dela
« Nacrtovanje in optimitranje vozenj in dostav
« Elektronski transportni nalogi
« Elektronski delovni nalogi
« Enostavna komunikacija z voznikom

uigrani. Kabina je tudi dobro zvo¢no
izolirana, tako da brundanje moc¢nega
dizelskega motorja ni motece.

Moram reci, da sem z njim zbudil
kar nekaj zanimanja na cesti, Se vel
pa na pocivalis¢ih, kjer so radovedni
soferji z veseljem pokukali v kabino.
Vecjih zamer tovornjaku res ne mo-
remo pripisati, bo pa moral prevoziti
precej kilometrov, preden bo postal
pravnomocen ¢lan velikih evropskih
proizvajalcev — no, Turki so s tem ra-
¢unali in so na to tudi pripravljeni.
Odgovor je F-Max.

Upravljanje in evidentiranje delovnega ¢asa
+ “Online" taho podatki voznika
« Predvidevanje razpoloZljivega delovneqa tasa voznikov
» Oditavanje tahografa na daljavo
» Potni nalogi

www.tracknav.eu

Navteh d.o.0. & LX track d.o.0., Kersnikova ulica 17 a, Sl-3000 Gelje, Slovenija

Omarice na obeh straneh kabine, Se posebej

tiste na zadnji steni, so zelo uporabne.
_ W

Digitalizirajte pisarﬁni.g

Pod posteljo sta Se dva velika predala
za orodje in opremo, ki pa sta dostopna
z zunanje strani.

Spremljanje parametrou uoz

» Sledenje vozil, prikolic...

» Nadzor temperature tovorneg
» Nadzor porabe gori

« ECO drive
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TEHNICNI PODATKI: Ford Trucks F-Max 1850 T

Motor: Ford EcoTorg, vodno hlajen 6-valjni linijski motor, turbinski polnilnik s hladilnikom

polnilnega zraka, elektronsko krmiljen vbrizg goriva po skupnem vodu, enodelna glava
motorja, Stirje ventili na valj, EEC EURO 6D: EGR + SCRin filter trdih delcev.

Prostornina (ccm)

12.740

Vrt & hod (mm)

131x 158

Najvisja mo¢ kW/KM pri vrt/min

368/500 pri 1400-1800

2500 pri 1000-1400

Prenos moci

Traxon ZF 12 TX 2620 samodejna sklopka. Aluminijasto
ohisje, 12 prestav, moznost ro¢nega prestavljanja, Eco
mode, Power mode, Rocking mode, prestavno razmerje
2,47, blokada diferenciala

Varnostni sistemi

Attention Guard, ESP, LGS, EBA, ASR

Dolzina (mm) 5925
Sirina (mm) 2540
Visina (mm) 3915
Ford F-Max : Ford FOCUS, Medosna razdalja (mm) 3600
povsem razli¢na v: Visina poda od tal (mm) 1670
Masa praznega vozila (kg) 7100
prostornini motorja 13:1 liter Najvecja dovoljena masa (kg) 40.000
moci motorja 500: 125 KM Vzmetenje spredaj paraboli¢no
. Vzmetenje zadaj zracno, 4 blazine
tezi 8:1tona Zavore diski spredaj in zadaj, motorna zavora 400 kW
nosilnosti 26 0,5 tone osyetljeng stopnice{ elektri¢ni dvvig kabine, g.relec zvra!<a v
Oprema mirovanju, g_l. pomlk stgkel, stre3nega oknain se.ncnlk_a,
visini_3,9:1,3 metra i Vo W ool M
dolzini 5,9:4,3 metra Spodnja postelja (mm) 2018 x 700-800 x 150
Pnevmatike spredaj + zadaj 315/70 +315/70 R22.5
hitrosti  90:200 km/h Posoda za gorivo/AdBlue (1) 600 + 450/78
ceni 73:20 tiSOé evrov Hrup pri 80/85 km/h (dB) 64/65,5
Izpust CO; (g/km) 775

STORITVE SKLADISCENJA
TRANSPORTNE STORITVE
OSTALE STORITVE

Celotna varnostna oprema

F-Max ponuja zelo Sirok nabor varnostne opreme, ki je
v vozilo vgrajena serijsko. Prek kamer, senzorjev in ra-
darjev delujejo sistemi LDWS, ki voznika opozarjajo na
nenamerno zapus¢anje vozis¢a. Ce je tovornjak opre-
mljen z retarderjem, sta na voljo tudi pametni tem-
pomat in AEBS sistem, ki vzdrzuje razdaljo med vozi-
lom pred njim in po potrebi povsem zaustavi tovor-
njak. Na voljo je tudi predvidljivi tempomat MaxCru-
ise z Ecoroll funkcijo, pa TPMS, sistem, ki meri pritisk
v pnevmatikah. Omeniti velja tudi novo tehnologijo
ConnecTruck za brezzi¢no povezovanje z aplikacija-
mi. Skozi aplikacijo v meniju vam tovornjak ponuja tu-
di namige za ucinkovitejso voZnjo, a sam vec kot do
90 % nisem prisel.

Logisticni center

BTC Logisti¢ni center |1 1533 Ljubljana | Letaliska 16
telefon: O1 585 11 88 | faks: O1 585 10 O7
e-posta: logisticni.center@btc.si | www.logisticni-center.si
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» Advanced 080 70 71
C (S Telematics cvs-mobile.com

PREDNOST PREDVIDEVANJE JANEZ NOVAK
1 DELOVNEGA CASA VOZNIKA @S s ©30m
Program samodejno preracunava in prikazuje, @5 2hom| / Sh{10h-0x)
koliko Casa voznik lahko Se vozi, in kako dolg odmor
mora narediti po tej vozniji. Prikaz po kriterijih: & sin3n 90h
+ Neprekinjena voznja (4:30 h)
+ Dnevna voznja (9h/10 h) @5** soh26m| 144ht3/e)

« Cas voznje 7/14 dni (56h/90 h)
- Delovni teden 6 x 24h (Uredba 561/2006 / ES)

) Favan: 3 55m, edmor 45m

PREDNOST DALJINSKO ODCITAVANJE PODATKOV S TAHOGRAFA
IN VOZNIKOVE KARTICE

V udobju pisarne lahko odcitate podatke s tahografa in voznikove kartice ne glede na to,

kje se vozilo nahaja. Podatki se hranijo v zakonitem .ddd zapisu, ob pregledu se iSCe ta
datoteka.

gl 5 ANALIZA DELOVNEGA CA§A VOZNIKA IN
3 E= PRIKAZ NAPAK (CASA VOZNJE)

m 2EEINNT Prtck [
B vednja 1060 I cole A0 | cspeleb v ke B pavea-adonan L1 iCprazing QL)
! ! ] n ? s 4 ' ! " ; ? 4 - !
| ru e
l l I| L J I

o 1 212 B [ B
Lazggenois

Raimi vis
II. ST 02 LI Prchoosdvaie e Gasa vednje TI002, poaoss i1

_R (NOVA ZAKONSKA ZAHTEVA: ) EVIPENCA
ol > TEDENSKEGA DELOVNEGA CASA CLANA POSADKE
+ Porodilo, ki ustreza zakonskim zahtevam, program naredi samodejno.*

+ Porocilo se mora hraniti 2 leti.
* Samodejno - na zahtevo stranke - s programom.

Funkcionalnosti pripravljene v sodelovanju s Tahografi Cuderman. Ve¢ informacij: cvs-mobile.com in 080 70 71.



Na cesti z Daily elektri¢n

im minibusom

#1 g Borut Stajnaher

Iveco, veliki evropski proizvajalec gospodarskih vozil, se lahko pohvali, da je izredno inovativen
tudi v proizvodniji elektri¢nih vozilih. Prvega elektricnega Dailyja so izdelali ze leta 1986, tokrat
pa smo lahko preizkusili najnovejso razlicico v izvedbi minibus.

Pri Ivecu so elektricnemu Dailyju
dodali preprosto ime Electric. Vozi-
lo omogoca povsem novo izkusnjo v
prevozu potnikov. Zasnovano in izde-
lano je v Ivecovi tovarni, zato zdruZlji-
vost Dailyjevega podvozja in motorja
z avtobusno nadgradnjo ni vprasljiva.
Kakovostna nadgradnja ponuja velik in
svetel potniski prostor ter sedeze za pre-
voz vse do 19 oseb (testni model: 16).
Razpored sedezev 2 + 1 pusca dovolj
velik hodnik za premikanje potnikov
vse do zadnje sedezne vrste, kjer so
namesceni stirje sedezi. Vsi sedezi so
opremljeni z varnostnimi pasovi, nad
njimi pa je po celotni dolzini namesce-
na polica za odlaganje prtljage.

Ogrevanje in hlajenje sta locena za
voznika in potnike. V voznikovem de-
lu je ogrevanje elektri¢no in skrbi tudi
za odrosevanje stekla, medtem ko za
ogrevanje potniskega dela skrbi We-
basto sistem, ki za delovanje uporablja
dizelsko gorivo, lahko pa je namescen
tudi elektri¢ni grelec. Na stropu vozila
sta dve individualni prezracevalni eno-
ti, ki skrbita za pravinjo temperaturo,

napajata pa se iz sklopa pogonskih ba-
terij. Pomozni sistemi, kot sta hladilni
sistem akumulatorja in servo ¢rpalka
za zaviranje, se napajajo z 12-V elek-
tri¢nimi motoriji, ki jih krmilijo DC/DC
pretvorniki, ¢rpalka servo volana pa se
napaja neposredno iz sklopa baterij.

Eco ali Power

Za volanom na sredinski konzoli je
rocica, enaka kot pri klasi¢cnem Dailyju
s samodejnim menjalnikom. Elektri¢ni
minibus seveda nima menjalnika, roci-
ca pa vseeno sluZi za vzpostavitev pre-
nosa naprej ali nazaj prek moto-gene-

Daily Electric je opremljen z baterijami, ki ne proizvajajo plinastih
emisij, ne potrebujejo servisiranja in so popolnoma reciklirane.
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ratorja po CAN-bus povezavi. Za to so
na voljo trije polozaji in sicer R-N-D,
mozno pa je izbrati tudi Eco ali Power
nacin voznje. Slednji omogoca polno
pospesevanje in voznjo z najvisjo hit-
rostjo, medtem ko je Eco nacin precej
bolj len in uporaben predvsem v mes-
tu, kjer imamo veliko start/stop situacij.
Za 5e bolj poskocno pospesevanje po-
skrbi super kondenzator, ki se hitro
polniin pri polnem pospesevanju do-
daja energijo.

Sistem regenerativnega zaviranja
je izrednega pomena, saj lahko povr-
ne tudi do 20 % energije v baterije, de-
luje pa podobno kot KERS sistem pri
Formuli 1. Regeneracija se izvaja na
vec nacinoy, ki jih nastavljamo s po-
mocjo rocice »menjalnika«. Vsakic¢ ko
sprostimo stopalko za plin, se elektro-
motor spremeni v generator in pricne
z zbiranjem energije v baterije. S po-
tegom rocice menjalnika lahko nasta-
vimo intenzivnost rekuperacije, lahko
pa nastavimo tudi na nacin jadranja,
kadar elektro motor ne zavira tako in-
tenzivno in imamo obcutek, da se vo-
zimo v prostem teku.

Vse to lahko spremljamo na sredin-
ski konzoli, kjer je namescen poseben
ekran, ki nam v vsakem trenutku prika-
7e vse potrebne informacije, povezane
7 voznjo, vklju¢no s stanjem napolnje-
nosti akumulatorja, napetostjo super-
kondenzatorja, temperaturo, tokom
akumulatorja in informacijami o delo-
vanju sistema elektricnega pogona.

Baterije ustvarjajo precejsnjo tezo in zato zmanjsujejo nosilnost
pa tudi doseg. Iveco je to tezavo odpravil lazjimi baterijami.
T A Y -

80 kW in 300 Nm

Delovanje minibusa je prakti¢no
neslisno, zato je lahko v mestnih sre-
disc¢ih kaksen od pescev nepozoren na
prihajajoce vozilo. Da ne bi prislo do
nepotrebnih nezgod, je Daily Electric
opremljen s t.i. PAA sistemom (Pede-
strian Acoustic Alerting), ki pri spe-
ljevanju pa vse do 30 km/h spusca
akusti¢ni signal in s tem opozarja mi-
moidoce na nevarnost. Signal je moz-
no tudi izklopiti s pritiskom na tipko,
namesceno na vrhu rocice menjalnika.

Za premikanje minibusa skrbi tro-
fazni asinhroni elektromotor z moc-

jo 80 kW in 300 Nm navora. Energijo
¢rpa iz treh sklopov baterij in super-
kondenzatorja. Zmogljivosti so med
boljsimi v razredu tovrstnih vozil.
Hitrost je sicer elektronsko omejena
na 80 km/h, predvsem zaradi poveca-
nja dosega, res pa je, da visjih hitrosti
v mestu tudi ne rabimo. Polno obre-
menjeno vozilo lahko premaga tudi
16-odstotni klanec. Konstrukcijsko je
Daily narejen tako, da je nadgradnja
postavljena na $asijo, vmes pa so elek-
tricni elementi in sicer: v samem nosu
vozila sta super kondenzator in polnil-
ni modul, za prvo osjo sta namescena

Najvisja hitrost je elektronsko omejena na 80 km/h, avtonomija pa se giblje vse tja do 160 km, odvisno od obremenitve in voznih pogojev,
cestisca in tudi letnega casa . Voznja je precej intuitivna in zelo podobna voznji z obi¢ajnim Dailyjem z avtomatskim menjalnikom.
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Rocica sluzi za vzpostavitev prenosa naprej
ali nazaj prek moto-generatorja. P stikalo
sluzi vklopu in izklopu akusti¢nega signala.

V zadnjem delu je prostora za 16 oseb in njihovo prtljago, pod stropom sta |§
dve individualni prezracevalni enoti, ki skrbita za pravsnjo temperaturo.
Lo BT I —

qva sklopa ba‘teru, tik pred drugo 0s- Na sredini armature je poseben zaslon, ki daje vozniku vse potrebne informacije, o stanju baterije,
jo pa se nahaja elektromotor, ki prek kondenzatorja, napetosti, dosega ...

kratkega kardana zene zadnji kolesni
par. Povsem v zadku je e tretji sklop
baterij. Na ta nacin je celotna teza mi-
nibusa odli¢no razporejena. Se pa lah-
ko Daily pohvali s posebnimi bate-
rijami Zebra Z5 z raztaljeno soljo in
tehnologijo, ki temelji na kloridu ni-
klja in natrija. Te baterije so 100-od-
stotno obnovljive in razgradljive, so
manj oblutljive na nizke temperatu-
re in imajo vecjo energetsko gostoto
(110 Wh/kg), ob tem pa ne zahtevajo
nobenega vzdrzevanja.

lveco Daily minibus Electric je klasi-
ficiran kot ZEV (Zero Emission Vehicle
- vozilo z ni¢elno emisijo), kar pome-
ni, da ni podvrzen prometnim omejit-
vam, ki jih mesta uvajajo za vozila z no-
tranjim izgorevanjem.

Prilagodljiv nacin polnjenja

Javna polnilnica: 10 ur
(380V/16A,35/7/11 kW)

Javna »hitra« polnilnica: 2 uri
(380V/32A, 22 kW)

Privatna polnilnica: 10 ur
(380V/16A,35/7/11kW)

Domaca polnilnica: 24 ur
(220V /16 A, 3,5 kW)
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Predstavljamo

Vsakodnevni odhod na terensko delo zahteva, da s seboj peljete tudi ves material, orodje in stroje,
ki jih potrebujete za kvalitetno izvedbo dela. Da boste vedno vedeli, kje se nahaja kaksen kos orod-
ja ali materiala, je dobro, da si mobilno delavnico opremite s kvalitetnimi sistemi za shranjevanje.

Eden izmed proizvajalcev izredno
kvalitetnih sistemov je nemsko pod-
jetje Aluca, ki svoje sisteme oz. vitalne
dele opreme izdeluje izklju¢no iz alumi-
nija. Sistemi se vgradijo v dostavna vo-
zila kot organizirane delavnice ali mo-
bilna skladis¢a. Aluca ponuja mocne in
varne sisteme pospravljanja orodja in
opreme za vse, ki so vsak dan na cesti
pa si Zelijo, da je njihovo orodje vedno
na svojem mestu. Svojo ustvarjalnost,

Znanje in spretnost prenasajo na razvoj
razli¢nih izdelkov za razli¢ne potrebe
in to ze 25 let. Ves Cas si prizadevajo za
kakovost in individualnost vrhunskih
sistemov polic in regalov v vozilu.
Strankam ponujajo zares Sirok iz-
bor opreme za potujoce delavnice.
Ker se povprasevanje vsak dan veca,
se veca tudi nabor ponujenih izdelkov.
V 25 letih obstoja na trgu so razvili Ste-
vilne sisteme za shranjevanje orodja in

Majhna vozila - veliko prostora.
Za manjsa vozila izdelajo opremo, I
ki nudi veliko prostora za shranjeva-
nje, hkrati pa ima vgrajena oprema
zelo nizko lastno maso.

Oprema je v vozilo profesionalno |
montirana glede na tip vozila in iz-
biro opreme. Montaza ustreza vsem
predpisom. Predelave pa ne vplivajo
. na garancijo vozila niti v vozilo ne
posegajo na nacin, ki bi bil sporen za
leasing dajalca. j
Ll o T |

prav vsi so vedno narejeni iz alumini-
ja, zato za svoje izdelke ponujajo tudi
8 let garancije.

Prisluhnejo tudi Zeljam strank in raz-
vijejo individualne sisteme povsem po
njihovih potrebah in jih prilagodijo za
vgradnjo v njihovo vozilo.

Individualna razporeditev
opreme in unikatni dodatki.

B —
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100-odstotno izvle¢ne ploscadi | =
z nosilnostjo do 1000 kg. E .
AR T T e

Zakaj aluminij

Vsi se danes borimo s tezo. Vozila
sama so tezka in ko vanje nalozimo Se
stroje in opremo, hitro presezemo za-
konsko dovoljeno tezo. Aluminij pa je
lahek material, sistemi, narejeni iz nje-
ga, pa so veliko bolj ¢vrsti kot siste-
mi, narejeni iz plastike ali lesa. Alumi-
nij je odporen na korozijo, povrsine so
gladke in enostavno jih je Cistiti. Alu-
minij je tudi enostaven za oblikovanje,
je okolju prijazen, sistemi se brez tezav
popravijo ali zamenjajo, ob tem pa je
aluminij tudi 100-odstotno razgradljiv.

Pri izdelavi opreme podjetje Aluca
daje poudarek na:

— obremenitev,

—varnost,

—ergonomijo,

— ekonomic¢nost pri porabi goriva in
- zmanjsanje emisij CO.

Varnost je zelo pomemben krite-
rij pri kupcih, zato proizvajalec redno
opravlja vse varnostne teste, med dru-
gim tudi test trka z opremo ALUCA.

Pri podjetju SPAN d.o.o. imajo veliko opreme na zalogi, kar pomeni,
da si izberete ustrezno opremo ter se dogovorite za hitro montazo.

= ~r—
Aluminijasti in ABS kov¢ki, zaboji -
za sortiranje drobnega materiala in
razporeditvene pregrade zaveéjo ™
preglednost. :

Notranja zas¢ita vozila.
Talne podloge, stranske obloge
in sistemi za pritrjevanje tovora.

et v ) L ﬁ
| Razli¢ni elementi opreme (omarice, police, zaboji, predali, kov¢ki ...) tvorijo

elegantno in funkcionalno razporeditev za sortiranje orodja in materiala.
b o - T k " -

VSE NA ENEM MESTU

Pooblasceni uvoznik, serviser in vgraditelj opreme Aluca je podjetje

SPAN d.o.0 iz Brezovice. Pri njih nudijo prakti¢no vse na enem mestu:

- svetujejo vam pri izbiri lahkega gospodarskega vozila,

- uredijo ustrezno financiranje za vozilo, opremo, predelavo ter izbra-
no ro¢no orodje in stroje,

— opravijo tehni¢ni pregled in registracijo vozila,

- uredijo posamic¢ne odobritve predelav, vpis v potrdilo o skladnosti
vozila - homologacija, polepitev vozila ...,

- pomagajo pri izbiri opreme ter

- ponujajo predelave, dodatne prtljaznike, nakladalne klancine, tele-
skopske lestve.

Predhodno sestavljeni moduli
za hitro vgradnjo iz zaloge.

Pred nakupom vam nudimo predhodni
individualni 3D izris, to¢no za vase vozilo.
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Mladi mehanik Slovenije

YPIL; AbI EHANIK

—SLOVENIJE——

8 ™

Za zmago se je bllo treba krepko potruditi

Prvi naslov Mladi mehanik Slovenije je osvoijil Zan Gros, dijak Srednje strojne $ole iz Novega mesta.

Poklic avtomehanika Ze dolgo ni vec
drugorazredni poklic, temvec je poklic
sedanjosti in prihodnosti, saj je na ces-
ti vedno vec vorzil, ki se bodo prej ali slej
pokvarila, in ta bodo popravljali ravno
dijaki, ki letos zakljucujejo tretje letnike
avtomehanic¢nih 3ol. Nekateri bodo si-
cer nadaljevali s Solanjem, vecina pa se
jih bo po koncu Solskega leta zaposlila.

Urednistvo revije Tranzit je s po-
mocjo pokroviteljev in organizacijskih
partnerjev (Petrol, Unior, Volvo, Zve-
za zdruzenj soferjev in avtomehanikov,
SIC Ljubljana in Dostavnik.si) za vse di-
jake srednjih avtomehanic¢nih 3ol iz-
vedlo prvo tekmovanje Mladi mehanik
Slovenije. S tekmovanjem Zelijo orga-
nizatorji vzpodbuditi interes za izobra-

Zevanje in opravljanje poklicev v avto-
servisni dejavnosti, krepiti zanimanje
za tehni¢no kulturo in seveda skladno
s tekmovalnim duhom tudi izpostaviti
dijake, ki izkazejo najvisji nivo pridoblje-
nega znanja v izobrazevalnem procesu
na srednjesolski stopniji.

Tekmovanje, na katerega so se prija-
vile Sole iz Celja, Velenja, Domzal, Skofje
Loke, Kopra Novega mesta in Ljublja-
ne, je potekalo na teoreti¢ni in prakti¢ni
ravni. Dijaki so uvodoma resevali vpra-
danja s posameznih podrocij avtoservi-
sne dejavnosti in se nato pomerili Se pri
menjavi gum, menjavi Zarnic ter pri di-
agnosticiranju in odpravi napake na za-
vornem sistemu. 13 dijakov in ena di-
jakinja se je pomerilo v teoreticnem in

Zahvaljujemo se vsem, ki so pomagali pri organizaciji in podprli prireditev. Prav tako se zahvaljujemo sodelujo¢im

prakti¢cnem preizkusu, pokazali pa so
zavidljivo raven znanja.

Med Stirinajstimi sodelujocimi je
najvisjo raven znanja in spretnosti v
tekmi s ¢asom in nalogami pokazal
Zan Gros, dijak Srednje strojne 3ole iz
Novega mesta, ki je z le nekaj tockami
prednosti premagal drugouvri¢enega
Marka Kosa iz Srednje $ole za strojni-
$tvo Skofja Loka. Tretje mesto je zased-
la Mojca Belak, dijakinja Sole za strojni-
stvo iz Velenja, ki je dokazala, da so tudi
dekleta dobre avtoserviserke.

Ekipno je bila med Solami najbolj-
$a Srednja strojna Sola iz Novega mesta
pred Srednjo $olo za Strojnistvo Skofja
Loka in Srednjo poklicno in strokovno
olo Bezigrad Ljubljana.

Solam za udelezbo in najavljamo, da bomo prihodnje leto v podobnem terminu ponovno organizirali tekmovanje.

Organizator:

Tranzit

Glavni pokrovitelj:

V/ANOR

Organizacijski partner:

PETROL

Energija za Zivljenje

SIC I_;ubl.jana

SRt M Ly dre Dertir

V sodelovanju:

Pokrovitelja:

S UNioR

Medijski partner:
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Solski center Novo mesto so zastopali: dijaka 2anvGros in
Marjan Pekolj ter mentorja Viljem Tomazic in Ivo Steblaj.

Srednjo tehnic¢no Solo Koper sta zastopala dijaka Alen Franca
in Matej Pecnik pod budnim mentorstvom
Marka Skerjanca in Roberta Rec¢nika.

Solski center Velenje sta zastopala dijaka Mojca Belak in
Matic Cernivsek, njun mentor pa je Bostjan Hribar.

Strokovni izobrazZevalni center Ljubljana sta zastopala dijaka Jost
Gornik in Gasper Vojska pod mentorstvom Gasperja Kavcnika.

Solski center Celje sta zastopala dijaka Rene Hercog in
Alen Zupanc, njuna mentorja pa sta Ales Kos in Matic Turnsek.

Srednjo 3olo za strojnistvo iz Skofje Loke sta zastopala dijaka
Marko Kosir in Alen Bezjek pod mentorstvom Gorazda Kopaca
in Janka Brejca.

Srednjo Solo Domzale sta zastopala dijaka Dejan Novak in
Denis Peterka. Mentor je Zeljko Mamuzi¢.

Zirantje so budno spremljali delo dijakov in jim po nalogi
nazorno povedali, kaj so naredili prav in kaj je treba izboljsati.




Brez teorije ni prakse.

Tretja prakti¢na naloga: diagnosticiranje in Vsi dijaki so prejeli priznanje za sodelovanje
odpravljanje napake na vozilu. na zaklju¢nem tekmovanju.

Naziv Mladi mehanik Slovenije 2019 je Drugo mesto je osvojil Marko Kosir Tretje mesto je osvojila Mojca Belak
osvojil Zan Gros iz Novega mesta. iz Skofje Loke iz Velenja.
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Zan Gros, zmagovalec tekmovanja Mladi mehanik Slovenije

Kje ste se navdusili za av-
tomehanika in kako dol-
go Ze »Sraufate«?

Ze od nekdaj sta me za-
nimali tehnika in meha-
nika, saj sem ze od male-
ga razstavljal igrace in se
zanimal, kako so naprave
zgrajene. Za avtomehani-
ka pa sem se navdusil Se-
le nekje v sedmem razre-
du osnovne Sole, ko sem
kon¢no ugotovil, kaj bi
rad v Zivljenju pocel.

it

o N
" PRINANJE L)

i

Kaj je bil tisti prvi objekt (avto, moped, ...), ki ste ga
razdrli in popravili?

Ker sem doma z vasi in imamo doma majhno delavnico,
se je v njej zmeraj nekaj dogajalo, pa naj bo to popravilo
avta, motorja ali pa kmetijskega stroja. Na zacetku brez
pomoci oceta seveda ni $lo, a sem s¢asoma postal dovolj
samostojen, da ze sam opravim dolo¢eno delo.

Kje si danes nabirate prakti¢no znanje?
Prakti¢no znanje si Se vedno (in vedno bolj) nabiram
v domaci delavnici. Veliko znanja sem pridobil v Soli,

Morda pa bo kdo kdaj popravljal tudi tovornjake.

kjer sem se naucil osnovnih avtoservisnih nalog. Veliko
prakti¢nega znanja pa sem pridobil med prakso pri de-
lodajalcu pri podjetju Avto Slak d.o.o. v Trebnjem, kjer
sem se na podlagi odli¢cnega vodstva in mentorstva ze-
lo veliko naucil.

Kako ste se pocutili na tekmovanju Mladi mehanik,
je bilo veliko treme?

Zelo veliko mi je pomenilo, da sem bil sploh izbran za
to tekmovanje, da pa sem postal prvi mladi mehanik v
Sloveniji, pa je to zame Se prav posebna ¢ast. Tekmo-
vanje je bilo dobro organizirano, verjamem pa, da bo
naslednjic Se boljse. Na zacetku tekmovanja je bilo pri-
sotno malo treme, a sem zaupal v svoje znanje in upal
na najboljse.

Bi na tekmovanju kaj spremenili?
Kot sem omenil, je bilo tekmovanje dobro organizi-
rano, bi pa zelel, da bi se tekmovanje zacelo morda
kaksno uro ali pa dve bolj zgodaj.

Boste nadaljevali s Solanjem (katero smer) ali boste z
jesenjo odsli delat?

Moj namen je nadaljevati Solanje v programu Avtoser-
visni tehnik, nato pa $e nadaljevati Solanje na Visji stro-
kovni Soli v programu Avtoservisni menedzment.

Volvo, vodilno podjetje na podrocju tezkih tovornih vozil in
transportnih resitev, je zastopal direktor Dusan Mavric in dijakom
predstavil delo ter jih povabil, da si ogledajo njihove delavnice.
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Skupaj Liebherr in Krone

Premisljeno hlajen

RE-INVENTING COLD
CHAIN LOGISTICS
MEANS FINDING NEW WAYS.

wowr. celsinec.com

L T

C=LSIN=0

uEsHERR  (OKRONE

——

Zgodila se je revolucija na hladilnih sistemih polpriklopnih prikolic in specializiranih nadgraden;j.
Imenuje se Celsineo in je plod sodelovanja med dvema priznanima nemskima znamkama.

»Nas cilj je bil revolucija«, pravi Jo-
seph Groppe, izvréni in operativni di-
rektor Liebherr Aerospace & Transpor-
tation SAS, o motivih sodelovanja s
Kronejem ob predstavitvi povsem no-

- -

Celsineo je sestavljen iz treh identi¢nih
modulov, kjer ima vsak svoj
zaprt sistem hlajenja.

ve hladilne enote Celsineo. Strokov-
njaki obeh partnerjev so ugotovili, da
tradicionalne hladilne enote na polpri-
kolicah nudijo iziemno malo moznos-
ti za izboljSave. Zato so se odlocili, da
razvijejo povsem nov sistem, ki bo za-
dovoljeval rastoce potrebe po tovrstni
tehnologiji, tako danes kot v bliznji pri-
hodnosti.

Pred razvojnimi inZenirji se je po-
javila naloga: »Premisljeno hlajenjex.
V sodelovanju s kupci je bilo treba
identificirati nove zahteve v tem se-
gmentu in odgovoriti s sistemom, ki
bi zagotovil maksimalno dostopnost
in enostavnost vzdrzevanja. Rezultat:
Celsineo je trenutno edinstven mo-
dularni sistem z variabilnimi zmoglji-
vostmi in rezervo hladilne moci.

Trije venem

Tradicionalne hladilne enote imajo
le en hladilni krog, kar za sabo pote-
gne vecjo koli¢ino hladilnega sredstva
in mnostvo elementov za kontrolo
temperature. Celo povsem banalna
okvara ima lahko velike posledice na

tovoru, kar lahko privede do ekonom-
skih izgub.

Celsineo napoveduje resni¢no re-
volucijo. Sestavljen je iz treh identic-
nih modulov, kjer ima vsak svoj zaprt
sistem hlajenja. Za razliko od konven-
cionalnih agregatov, ki so napolnjeni s
7 do 8 kilogramov hladilnega sredstva,
ima pri Celsineo vsak modul le po pri-
blizno kilogram hladilnega sredstva,
torej skupaj le tri kilograme. Hladilno
sredstvo, ki je v sistemu Celsineo, je ze
zasnovano tako, da delujejo v skladu
7 novimi »ozone friendly« predpisi, ki
so skladni z uredbo R452A F-Gas in za-
dovoljujejo vse ekoloske standarde, ki
bodo za tovrstne sisteme priceli velja-
ti prihodnje leto. To pomeni, da se bo
R452A lahko uporabljal $e desetletje,
vse do prihoda novih standardov.

Zelena temperatura v polpriklopni-
ku se lahko vzdrzuje z uporabo le dveh
modulov. Tako je moZen prevoz brez
tezav in izgub, tudi ¢e je en modul po-
kvarjen. Ta bo hitro in enostavno v ce-
loti zamenjan na prvem servisu. Na
okvaro bo opozoril telematski sistem,
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ki bo ponudil resitev in nas navigiral
na prvi servis na nasi poti. Vzdrzeva-
nje polpriklopnika in Celsineo hladil-
ne enote se opravlja v isti delavnici po
principu »One-Stop-Shop« ali vse na
enem mestu.

Posamicno upravljanje

DS Celsineo moduli za hlajenje
se lahko upravlja posami¢no. Modu-
larna kontrola temperature omogo-
¢a konstantno hlajenje, kar zagotavlja
natan¢no kontrolo pri polni ali del-
no obremenijeni prikolici. Novi sistem
deluje tudi povsem nedvisno od raz-
licnih potreb po hlajenju razli¢ne ro-
be, ki jo prevazamo, zato se izboljsuje-
jo izkoristek in zmogljivosti hladilnice.
To omogoca dolgotrajno in efektivno
uporabo vozila.

Zelo pomembno je tudi dejstvo,
da lahko Celsineo skozi inteligentno

En servis za vse

upravljanje z moduli isto¢asno hla-
di in odmrzuje. Dva modula denimo
hladita, tretji pa je v rezimu odmrzo-
vanja. To zniZzuje neZelene tempera-
turne skoke med ciklom odmrzova-
nja in omogoca, da je v vozilu vedno
idealna temperatura za tovor, ki ga
prevazamo. Cas za doseganje zelene
temperature je povsem enak kot pri
vseh ostalih sistemih, deluje pa lahko
na temperaturnem rezimu od +20 °C
do-20°C.

Liebherr in Krone sta prve infor-
macije o Celsineu zaupala novinar-
jem sredi marca na posebni novinar-
ski konferenci v Stuttgartu. Uradna
predstavitev za javnost pa bo med 4.
in 7.junijem na sejmu Transport Logi-
stics v MUnchnu. Prva narocila so ze
prisla v tovarno, iz zanesljivih virov pa
smo izvedeli, da bo cena zelo podob-
na trenutnim sistermom.

Razprostrtost servisne mreze, hitrost servisnih uslug in razpoloZljivost
rezervnih delov so izrednega pomena pri izboru in nakupu hladilne
enote za polprikolico ali posebno nadgradnjo. Krone in Liebherr ra-
cunata, da bo eden od adutov Celsinea tudi novi servisni princip vse
na enem mestu ali »One-Stop-Shop«. To pomeni, da bo lahko lastnik
ali voznik v enem servisnem centru popravil tako priklopno vozilo kot
tudi hladilno enoto, ob tem pa pri intervenciji na Celsineu ne bo po-
treben drag inzenirski pristop, saj modularni koncept omogoca eno-
stavno zamenjavo ene od treh enot, ki je v okvari. Usposobljeno ose-
bje lahko modul zamenja v samo eni uri. Nov modul se enostavno
vstavi kot predal v omarico, medtem ko se okvarjen modul poslje v
Liebherrov servisni center. Ta nacin popravila bo Se posebej dobrodo-
Sel pri intervencijah na terenu, na poti ali na lokacijah, mo¢no odda-
lienih od servisnega centra, kjer bo zamenjava na terenu hitra, eno-
stavnejsa in cenejsa od klasi¢nega popravila.

\V mojem svetu je
vazna ekonomicnost.

In moj Profi Liner
znamke Krone.

KROME Profi Liner je tako premi&ian in izpopoinjen,
da g predhodnik cale genaracie KROME polprikolic
5 ponjavo. Je veor KRONE polprikolic s pongave.
Do najmanjgin detajlov @ opremben s serijskimi dali
visoke kvaliteta, je robusian, zanesljiv, prakiicen in
v prvi vrsti izjemno udinkovil. To 50 lasinost, k ga
namdije za csnowvni model 2a vee ostale KRDNE
polprkolice & ponjave & kalerimi boste sigumo
privaréeval

www. krone-trailer.com

TCA Trading d o.0., Stogoa 7, 1000 Ljoblara
Tel.: G415304-555, 0151 1-52-40
E-mail: info@ici-frading si, waw. in-irading 5l
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Philipg Lisbhe
t T Do

Hamard Hrons

Novi sistem hlajenja sta nam predstavila lastnika
obeh podijetij: Philipp Liebherr in Bernard Krone.

Pripravljen na nove predpise

Hladilno enoto Celsineo poganja tri-
valjen dizelski motor z mo¢jo 19 kW/
25,8 KM, katerega izpusni plini tudi
brez naknadne obdelave izpolnjuje-
jo ekoloske standarde Stage V/Tier 4,
ki bodo stopili v veljavo prihodnje le-
to. Motor prihaja iz delavnic priznane-
ga podjetja Kohled, ki je leta 2007 od
podjetja Mark IV Industries kupilo tu-
di pri nas znano podjetje Lombardini.
Kohler ima v Evropi tri tovarne: v mes-

C=LSIN=0

A BRAND OF

usBHERR DxrRoONE

Sestavljeno ime

Oznaka nove hladilne enote je
nastala izkombinacije dveh be-
sed: Celsi in Neo. Prva je skraj-
$an del imena znanega Sved-
skega astronoma, matematika
in fizika Andresa Celsiusa, ki je
leta 1742 predstavil revolucio-
narno lestvico za merjenje tem-
perature. Lestvica se uporablja
Se danes po vsem svetu, razen
v ZDA in na Jamajki, kjer upo-
rabljajo Fahrenheitovo lestvico.
Druga beseda Neo pa prihaja iz
gricine in oznacuje nekaj nove-
ga, kar izdelek Celsineo zagoto-
vo tudi je.

tih Reggio Emilia in Rieti v Italiji (to so
nekdanji Lombardinijevi pogoni) in v
mestu Martin na Slovaskem. V Koh-
lerjevem proizvodnem programu so
dva-, tri- in Stirivaljni motorji, hlaje-
ni z zrakom ali vodo, delujejo na ben-
cin, dizel ali plin in razvijajo moc tja do
140 KM. Vgrajujejo se v kmetijske stro-
je, industrijske agregate, ¢olne, manj-

Uradna predstavitev novega sistema
hlajenja za javnost bo med 4.in 7.
junijem na sejmu Transport Logistics
v Miinchnu.

e ladje ... Kohler ima vec kot 1700 ser-
visnih enot, vkljucujoc¢ z distributer;ji
po celem svetu, kar je za lastnike Celsi-
nea zelo pomemben in vzpodbuden
podatek, saj so delavnice in servisni
deli na voljo prakti¢no po celem svetu.

Od domacih hladilnikov do klimatiziranih vlakov

Na svetu je Liebherr najbolj znan
kot proizvajalec gradbenih strojev
in opreme in to od najmanjsih do
mega velikih formatov. Njihov naj-
vedji demper, tovornjak za prevoz
rude in razsutih materialov na po-
vrsinskih kopih, rudnikih ali kamno-
lomih, ima skupno maso 600 ton in
uporabno nosilnost 363 ton, poga-
nja pa ga dizelski motor z moc¢jo ne-
verjetnih 4076 KM!

Morda pa niste vedeli, da je Liebherr
med najvecjimi proizvajalci hladil-

nikov za gospodinjstva, gostilne in
podobne objekte.

V tem poslu se uveljavlja Ze vse od
leta 1954. Vecino njihovih modelov
lahko kupimo tudi pri nas. So sicer
precej drazji od modeloy, ki priha-
jajo iz Turcije ali s Kitajske, a so tudi
precej bolj zanesljivi. V tovarni v av-
strijskem Lienzu, kjer je letna kapa-
citeta prek 400.000 enot, so do se-
daj naredili ze vec kot 16 milijonov
tovrstnih naprav.
V transportnem svetu pa je Liebherr
poznan kot proizvajalec klimat-
skih sistemov za vlake, ki nastaja-
jo v tovarni Liebherr-Transportati-
on Systems GmbH v Korneuburgu,
priblizno 20 km od Dunaja.
Od leta 2000 je to pod= |
jetje v skupini Liebherg
zadolzeno za razvoj in
proizvodnjo si$t&h

klimatizacijo (HVAC - he-
ating, ventilation and cli-
mate). V tej tovarni, kiima
230 zaposlenih, se izde-
luje tudi hladilni sistem
Celsineo.
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The Future in Motion

Mi naredimo pnevmatike
inteligentne.

Continentalovi senzorji za pnevmatike neprestano merijo temperaturo

in polnilni tlak znotraj pnevmatike Vasega kamiona ali avtobusa in Vas

nemudoma obvestijo v primeru kakrénihkoli tezav. Danes je merjenj Digitalne resitve za
znotraj pnevmatike najbolj natancna moznost za spremljanje dogajan; . .

v njej in mi pri Continentalu dajemo vse od sebe za nadaljnji razvoj v kamione in avtobuse
prihodnosti. Preizkusite nas sistem. Kontaktirajte nas na adria@conti.de
in posvetili Vam bomo svoj ¢as za optimizacijo Vasega posla.

www.continental-digital-solutions.com




Na cesti s Suzuki Vitaro

Cetrta generacija je bila predstavljena leta 2015, v svojem tridesetem letu pa je prejela nekaj
osvezitvenih prijemov, da bo svoj odli¢en trzni polozaj le Se utrdila. Odlicne prodajne stevilke
so tudi odraz dobro odmerjene cene ter pregovorne japonske kakovosti.

Za lepsi izgled skrbi novi odbijag,
maska hladilnika ima pokon¢ne letvi-
ce, nova je grafika zadnjih ludi, vecji je
izbor platis¢ ter bogatejsa paleta barv.
V notranjosti je Vitara odeta v kakovo-
stnejse materiale, tudi armatura je se-
daj mehka na otip, plos¢a z merilniki
ima med analognima okroglima me-
rilnikoma nov barvni zaslon za sekun-
darne informacije.

Na voljo so tudi novi asistencni sis-
temi, med njimi pa omenimo sistem
za zaviranje v sili, aktivni tempomat s
funkcijo stop&go, sistem za opozarja-
nje na zapustitev voznega pasu, sis-
tem za pomoc pri speljevanju v klanec
in pomo¢ pri spustu, sistem za nad-
zor mrtvega kota, sistem za zaznava-
nje preCnega prometa, sistem za pre-
poznavanje znakov ...

Namesto radia je na sredinski kon-
zoli multimedijski cen-
ter z ekranom, velikim
7 palcev, na katerem se
prikazejo Stirje osnov-
ni meniji, znotraj njih
pa $e nesteto drugih
funkcij. Ce ste starejse
generacije, vam vsa ta
novodobna ¢udesa ne
bodo veliko pomenila,
vam bo pa precej do-
brodosla vecja odda-

lienost od tal in zato laZji vstop, ¢e pa
ste ¢lan mlade druzine, vam Vitara lah-
ko ponudi veliko moznosti zabave, po-
vezljivosti in personalizacije.

Na cesti je Vitara zelo poskocna,
dobro pa se znajde tudi izven utrje-
nih poti, kjer je dobrodosla proznost
motorja ter pomoc¢ stalnega stiriko-
lesnega pogona Allgrip, ki pomaga
kolesom, da vedno najdejo pravsnji
oprijem. Vitara ponuja tudi sistem za
pomoc¢ pri spustu po spolzkem klan-
Ccu ter poseben program za voznjo po
spolzkem terenu ali bolj Sporten pro-
gram za hitrejsi odziv stopalke za plin.

Vitara je eden prvih modelov v tem
razredu, kjer ni vec v ponudbi dizelske-
ga motorja. Za pogon sta zadolZzena
dva sodobna, prisilno polnjena ben-
cinca. Manjsi ima natancno liter pro-
stornine, vedji, ki je bil tudi v testnem

vozilu, pa ponuja 1,4 litra prostorni-
ne in s pomocjo turbo puhala razvi-
ja 140 KM in 220 Nm navora. Ta motor
pozene Vitaro tudi do 200 km/h, v pov-
precju pa se zadovolji s 5,8 litra goriva.

Zakaj imajo ljudje radi Vitaro? Ne
le zaradi pravi¢no postavljene cene, ki
se pri¢ne pri 15 tisocakih, temvec tudi
zaradi atraktivnega izgleda, lepe not-
ranjosti, sodobnih motorjev, vsekoles-
nega pogona in zaradi SUV karoseri-
je, saj je razred SUV vozil Ze nekaj let v
strmem porastu.

TEHNICNI PODATKI
Motor: bencinski, 4-valjen, 4 ventili na valj,

turbo polnilnik

Prostornina (ccm) 1371
Mo¢ (kW/KM) 103/140
Navor (Nm/min) 220/1500
Menjalnik/pogon St irkoieont
Mere

Dolzina (mm) 4175
Sirina (mm) 1775
Visina (mm) 1610
Medosna razdalja (mm) 2500
Prtljaznik (1) 375/1120
Masa vozila (kg) 1270
Zmogljivosti

Pospesek (0-100 km/h) 9,5
Najvisja hitrost (km/h) 200
Kombinirana poraba 75
(1/100km) !
Emisija CO, (g/km) 169
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Na cesti z Mazdo CX-3 G 150 AWD

Kompaktna Mazda CX-3 ima vse: prakti¢nost, okretnost, pogon na vsa kolesa, varc¢en in zmogljiv
motor, dobre zmogljivosti, odlicno opremo, lep izgled ....

Mazda CX-3, Se posebej z visoko
stopnjo opremljenosti, je avtomobil,
za katerim se obracajo glave, pa tudi
nam se zdi, da spada med privla¢nej-
$e modele v razredu. Ker pa je izgled
stvar okusa, tu ne bomo zgubljali pre-
vel besed, zato se bomo tokrat bolj
posvetili tehniki, ki je prav tako na vi-
sokem nivoju.

Tudi izbor motorja, pa naj bo ben-
cinski ali dizelski, je stvar okusa. Nekako
k SUV vozilu sodi dizelski motor, pred-
vsem zaradi visokega navora, ki poma-
ga pri pogonu tezkih, visokih in na vsa
kolesa gnanih vozil. No, CX-3 je dovolj
lahek avtomobil, da mu dobro »sede«
tudi bencinski agregat, ki se v tem pri-
meru odlikuje z najvisjo stopnjo kom-
presije v svetu bencinskih motorjev in
sicer 14,0 : 1. Ce ostali konkurenti zni-
Zujejo prostornino motorjev, pa se pri
Mazdi lahko pohvalijo, da tudi v ma-
lo CX-3 vgrajujejo dvolitrski bencinski
motor s 150 konji modi, ki jih proizva-
ja brez pomoci turbo polnilnika.
Zato je tukaj pospesevanje zvezno,
brez turbo lukenj in nato brutalnih
sunkov. Zelo elegantno pospesi
do 100 km/h v manj kot 9 se-
kundah, ob tem pa ne pretirava s
pozreSnostjo, kljub temu da je po-
gon speljan na vsa kolesa. Zahvala
gre Mazdini skyactive tehnologiji,
kjer prednjaci sistem regeneracije
energije pri zaviranju i-Eloop ter ul-
tra hitri Start & Stop sistem i-Stop.

Motor se rad zavrti v visje vrtljaje
in ko ga poZenete prek 4000 vrtljajev,
se oglasi z bolj rezkim glasom skozi
dve izpusni cevi na zadku. Glas je ta-
ko prijeten, da ves cas zelite Se vec in
pritiskate stopalko za plin. Ko doseze-
te maksimalnih 6000 vrtljajev, pa je ¢as
za uporabo rocice menjalnika, ki se iz-
kaze z iziemno kratkimi in natan¢nimi
hodi. Pri hitrejsi voznji skozi zavoje tu-
di opazite, kako dobro je podvozje ter
kako kvalitetno deluje pogon na vsa
kolesa.

Posebnost tega pogona je, da delu-
je prediktivno. Sistem uporablja skup-
no 27 senzorjev, med ostalimi tudi sen-
zor zasuka koles, senzor temperature
zraka, senzor za dez, nagib vozila, kot
zasuka volana ... in vse te informacije
obdela 200-krat v sekundi, da lahko od-
reagira, Se preden sploh pride do zdrsa
sprednjih koles, in da poslje navor tudi
na zadnja kolesa. Je pa treba poudari-
ti, da bo vsekolesni pogon najbolj upo-

raben na spolzkih, a trdih podlagah,
kaksne vecje off-road avanture ne pri-
poro¢amo. Je pa AWD pogon s stalis¢a
varnosti velik plus.

Eden atraktivnejsih, tudi s stalisca
varnosti, delov opreme je MRCC ali ak-
tivni tempomat, ki ga nadzira 76-GH
radar, ki nudi Stiri stopnje nastavitve
oddaljenosti od vozila spredaj in sa-
modejno zavira ali pospesuje od 30 do
200 km/h. To je e posebej dobrodos-
lo v megli ali drugih pogojih zmanjsa-
ne vidljivosti. Tudi sistem samodejnega
zaviranja v mestu (SBS) je dobrodosel
»gadgety, saj pazi na voznikovo nezbra-
nost in ob nereagiranju ustavi vozilo.

TEHNICNI PODATKI

Motor: bencinski, Stirivaljni, vrstni, 4 ventili na valj

Prostornina (ccm): 1998
Mo¢ (kW/KM): 110/150
Navor (Nm/min): 204/2800
venjinipogon: | 12Esesoperis
Mere

Dolzina (mm) 4275
Sirina (mm): 1765
Visina (mm): 1535
Medosna razdalja (mm): 2570
Prtljaznik (I): 350
Masa vozila (kg): 1310
Zmogljivosti

Pospesek (0-100 km/h): 8,7
Najvisja hitrost (km/h): 199
Kombinirana poraba 65
(1/100km): '
Emisija CO, (g/km) 125




Na cesti s Hyundaijem i20 1,25 CVVT

N s k

V poplavi novih in redizajniranih avtomobilov nizjega srednjega razreda ima Hyundai pod
reflektorji prenovljenega aduta, ki je prijetno presenecenje v dinami¢nem Stirikolesnem svetu.

Hyundaijev i20 je simpati¢en mo-
del, ki je v svojem Cetrtem Zivljenjskem
letu prejel obsezne posodobitve po
vec ali manj znanem receptu, katere-
ga uporabljajo prav vsi v branzi. Naj-
bolj opazna posodobitev je tako novi
svetlobni sklop spredaj z LED tehnolo-
gijo ter novi odbijaci, v notranjosti pa
novi infozabavni vmesnik Display Au-
dio in izpopolnjen navigacijski sistem
na 7-pal¢nem zaslonu na dotik, ki pod-
pira tudi storitvi Apple CarPlayTM in
Android AutoTM. Vecja novost kot to
pa je, da Hyundai v tem razredu opusca
dizelske motorje, kljub temu da je tu-

TEHNICNI PODATKI
Motor: bencinski, Stirivaljni, vrstni, 4 ventili na valj,

atmosferski

di v tem modelu ponujal kar dva dizel-
ska motorja: 1,4 CRDI/90 KM in trivaljni
1,1 CRDI/75 KM. Pa s tema motorjema
ni prav ni¢ narobe, ocitno je le, da je
Dieselgate izzval premike in vsaj v niz-
jem razredu na plano potegnil sodob-
ne, a kar malo zapostavljene bencinske
motorje.

Mi smo tako lahko preizkusili iz-
vedbo z osnovnim Stirivaljnim atmos-
ferskim motorjem, ki iz prostornine
1,25 litra razvija 84 KM.

Motor prilagodljivo krmili ventile in
deluje brez dodatnega turbo polnilni-
ka. Zaradi stirivaljne konstrukcije deluje
precej bolj mirno in tekoce kot da-
nes vse bolj opevani trivaljni motor-
ji. V¢asih mora$ ob zagonu kar pog-
ledati na merilnik vrtljajev, e res

dela. Za bolj dinami¢no voznjo je

treba tudi ta motor, enako kot pri-

silno polnjene, pognati v visje vrtlja-
je, saj se najvisja moc sprosti Se-

le pri visokih 6000 vrtljajih. Takrat je bolj
glasen, a vseeno ne prevec. Menjalnik
je natancen in mehak, lahko bi imel 3e
Sesto prestavo. Se pa avtomobil pelje
zelo elegantno, dobro blazi luknje in se
dobro drzi cesti¢a. Volan je morda ma-
lo mehak, a med voznjo vseeno zacuti-
mo podlago.

Voznik sedi v prijeten okolju, ki je
ergonomsko, razgibano in dobro iz-
delano. Tudi ko gre za materiale, se
lahko uvrica v visji sloj. Testni i20 je
bil opremljen s paketom Style, kar po-
tnikom ponuja celo gretje sedezZev in
volana. Varnost se pri Hyundaiju skri-
va pod besedno zvezo SmartSense,
ta pa prinasa kar nekaj naprednih sis-
temov, ki so v pomo¢ vozniku: sis-
tem za preprecevanje naleta, sistem
za pomoc pri ohranjanju voznega pa-
su, sistem za nadzor voznikove zbra-
nosti in sistem za samodejno zasen-
Cenje dolgih luci.

Z dobrimi 4 metri
v dolZino se na prvi

Prostornina (ccm) 1248
Mo¢ (kW/KM) 62/84
Navor (Nm/min) 121/4000
o> Sopen
Mere

Dolzina (mm) 4035
Sirina (mm) 1734
Visina (mm) 1474
Medosna razdalja (mm) 2570
Prtljaznik (1) 326/1042
Masa vozila (kg) 1100
Zmogljivosti

Pospesek (0-100 km/h) 13,1
Najvisja hitrost (km/h) 170
Kombinirana poraba 58
(1/100km) !
Emisija CO, (g/km) 109

pogled zdi vedji, kot
je vresnici, a kljub te-
mu ponuja vec pros-
tora kot vecina ne-
posrednih tekmecev.
Izredno konkurencen
pa je tudi s ponud-
bo 5-letnega jamstva
brez omejitve kilo-
metrov.




Uzivaj v svobodi!

Brezplacni paketi opreme FREE

Novi Novi
Santa Fe Tucson Kona

Kona electric

@& HYUNDAI

Najbolj$a Povprecna poraba goriva: 0,0 - 7,9 17100 km, emisije CO,: 0,0 - 180 g/km.
, Emisije onesnaZeval zunanjega zraka iz prometa pomembno prispevajo k poslab3anju kakovosti zunanjega zraka. Prispevajo
zlasti k ¢ezmerno povidanim koncentracijam p nega ozona, delcev PM1g in PM2,5 ter dusikovih oksidov. Slike so simbolne.
erenska vozila lastik ¢ iSanim k ij i del PM1gin PM2, dusikovih oksidov. Slik imbol
Akcija velja do razprodaje zalog. Cene vozil vklju€ujejo popust in strosek transporta. Ve¢ informacij vezanih na akcijsko
po mﬂeﬂju ponudbo je na voljo pri pooblaséenih prodajalcih vozil Hyundai. Pogoji garancije in podatki o specifiéni porabi goriva in
emisijah CO2 so na voljo na www.hyundai.si., *Kupci ste v raziskavi QUDAL (QUality meDAL) terenskim vozilom Hyundai
S|ovencev* podelili priznanje NAJVISJA RAVEN KAKOVOSTI NA SLOVENSKEM TRGU. Vir: http://www.qudal.com/SLOVENIA-461PD93.
** EKO subvencijo kupci preko EKO sklada uveljavljajo individualno.
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Od Moravcev prek Rogle do Laskega

Skoraj vsa Evropa lezi na topli vodi, nekateri jo bolj, nekateri manj izkoris¢ajo. Slovenska narav-
na zdravilisca so si utrdila sloves ne samo doma, $e posebej radi jih obiskujejo tujci. V Moravcih,
na primer, so v krepki vecini gostje iz Avstrije, ki so tudi pred mnogimi leti odkrili ta naravni vir
zdravja in mu ostali zvesti vse do danes.

Vendar sama zdravilna narava, ki
vre iz nedrij zemlje, ne bi bila dovolj,
¢e ne bi sami krajani skrbeli ne samo
za svoje hise, lepo urejene vrtove okoli
njih in e posebej za sam kraj. Moravci
so res lep in urejen kraj. Pa tudi tisti, ki
odlocajo o denarju in bodoc¢nosti kra-
ja, vedo, da mora vsak kraj imeti svojo
preteklost. Zato ni ¢udno, da vas v ho-
telu Livada, ki ima pet zvezdic, zjutraj
pozdravi bogato obloZzena miza s pre-
kmurskimi dobrotami od prekmurske
zaseke, gorickega kozjega sira, pa tor-
tica prosene kase s suho slivo in Se kaj.

To, da kuharji hotela s petimi zvez-
dicami vedno bolj segajo po bogatem
prehranskem izrocilu, ni samo pohval-
no, je naravnost krasno. Ajdova smeta-
nova juha s suhimi jurcki, pa pirina so-
lata z govejim jezikom, domac skutni
Strukelj s sonéni¢nimi semeni. Pa Se z
necim se postavljajo v Moravcih. Pusti-
mo ob strani bazene, ki so nastali nad
nekdanjim Panonskim morjem in kjer
so zajeli bogato dedis¢ino termalnih
vrelcev, pa ¢rno termomineralno vo-
do, ki blagodejno ucinkuje na zdravlje-
nje kroni¢nega revmatizma, stanjih po
poskodbah gibalnega sistema in tudi
pri luskavici in ki je temelj zdravstvene,
medico-wellness in kopaliske ponud-
be Term 3000 — pohvalno je, da vas pri-
jazno osebje napoti tudi do Stevilnih,
dobrih in uglednih gostiln, ki jih v Po-

murju ne manjka — naj omenimo sa-
mo gostilno Rajh v Bakovcih, pa tudi
na Stevilne kolesarske ture.

Da je razgibavanje v Prekmurju do-
ma, vas opozorijo ze Vrata v Prekmur-
je z veliko stavbo Expano, ki je sluZila
za slovensko predstavitev na Svetovni
razstavi v Milanu, nato pa jo je odkupi-
la obcina Murska Sobota. Odprli so jo
pred kratkim in zanjo placali skoraj pet
milijonov evrov. V njej ne bo samo re-
stavracija, ampak prostori za predsta-
vitev Pomurja, njegove zgodovine in
Se kaj. In Se vecje Sobosko jezero, ki je
tik ob stavbi, je le streljaj od avtoceste.
Kmalu bo polno zaZivelo, najsi bo s ko-
palci, jadralci, ¢olnarji ali navdusenci
nad pikniki. In tudi iz Moravcev peljejo
lepe ceste in gradijo kolesarske, varne
povezave vse tja do Lendave.

V Skupnosti slovenskih naravnih
zdravilis¢ je zdaj 14 od Sestnajstih slo-
venskih naravnih zdravilis¢. V njej ni
Rimskih toplic, nasega najstarejsega
termalnega zdravilis¢a. Se iz rimskih
¢asov, kot pove ime. Pred leti, ko so ho-
tele v Zdruzenje, e niso izpolnjevale
vseh pogojev, zdaj ko jih, pa nocejo iti.
In tudi Snovika, nasih najbolj severnih
in Ljubljani najblizjih toplic, e ni notri.
Se ne izpolnjujejo vseh pogojev.

Iztok Altbauer, direktor Skupnosti
slovenskih naravnih zdravilis¢ zna nas-
teti vsaj Se deset, Ce ne ve¢, vegjih izvi-
rov termalne vode pri nas. Sicer pa jih
je kar 87, od tega sta dva pitna s hla-
dno mineralno vodo. Nekatere upo-
rabljajo samo domacini, drugih nihce.
Zanimivo je, da mineralno vodo Do-
nat v Rusiji lahko kupis samo v lekar-

Namesto nekdanjih lesenih hisic zdaj raste nova
. Prekmurska vas, tak$na, kiima s slamo krito streho.

.
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ni in da je najstarejsi zapis o vplivu vo-
de na zdravje shranjen v Zdravilis¢u
Dobrna. Morda pa se bo kmalu nasel
kdo, ki bo zacel snovati novo termal-
no zdravilis¢e?

Ce Ze potujes iz Moravcev v not-
ranjost Slovenije, enostavno ne smes
izpustiti kratkega oddiha v Mariboru.
Tudi ta se zadnje case prebuja v nov
turisti¢ni razcvet. Ko gre$ ob Dravi na
Lent, se najprej ozri na Vodni stolp, kjer
je bila neko¢ Prva vinoteka slovenskih
vin, na steni pred vhodom pa je izve-
sek kovaskega mojstra Mihe Kristofa.
Turisti¢ni vodi¢i vam v sramezljivosti
ne pokazejo moskega, ki gol vstopa v
vinoteko, in tudi ne potem, ko pride,
podprt z dobro kapljico, ven. Njegov
»junakg, ki ga prej skoraj ni bilo vide-
ti, je zdaj trd in mogocen. Ja, to naredi
slovensko vino.

O samem muzeju Stare trte skoraj
ne biizgubljali besed. Splaca se ga obi-
skati, saj je naravnost vzor, kaksen mora
biti muzej. Moti le to, da so $e pred de-
setletji propagirali staro trto kot petsto-
letno, zdaj pa se je pomladila za sto let,
a je Se vedno najstarejsa trta na svetu.

Med tistimi, ki se ponasajo z nas-
lovom zdravilis¢e, tokrat klimatsko, je
nedvomno 1517 metrov visoka Rogla,
bolj znana kot smucarski raj, med $por-
tniki pa kot baza za krepitev telesa.
Ta visina je najbolj primerna za hitrej-
$i razvoj rdecih krvnick ali eritrocitov.
Pravzaprav trdijo, da je na tej visini zrak
taksen, kot da bi bila Rogla tristo me-
trov visja, kar Se bolj vpliva na razvoj
krvnick in s tem na naravno doseganje
vecjih $portnih naporov.

Nekoc je bila na Rogli Ko¢a na Rog-
li, v njej pa legendarni oskrbnik Andrej
Kamericky. Tako dobro je kuhal, da je
njegov jedilnik slovel dale¢ naokoli, in

neredko se je zgodilo, da je bilo ponoci
v koci vec gostov kot lezis¢, tako da so
morali spati na klopeh in mizah. V do-
lini pa je v tovarni Unior Zrece direkto-
roval drugi legendarni Pohorec Marjan
Osole. Tako je bil zaljubljen v svojo to-
varno Unior, da je zgradil na Rogli ne
samo dve vle¢nici — na juzni strani, saj
je bilo pred leti e povsod dovolj snega
— ampak tudi hotel Planjo, rahlo¢utni
arhitekt pa je del stare koce vnesel v
nov hotel in je zdaj najlepsi prostor za
jedilnico, Se posebej za ¢udoviti po-
horski lonec, v katerem je meso pohor-
skega goveda, pa za znano pohorsko
bunko. Gospod Osole si je vso zadevo
zamislil tako, da bi »njegovi« delavdi, ki
so povsod sloveli kot najboljsi orodjarji,
na stara leta namesto za struznico de-
lali na planini, Rogli, torej na svezem in
¢istem zraku. Da pa ne bi samo sedeli,
naj bi gor vzgajali ¢redo ovac. Ne vem
ve¢, ali niso hoteli biti oni ov¢ji pastirji,
ali pa je res, da — podobno je bilo to na
Mariborskem delu Pohorja — odgovor-
ni na vrhu niso dovolili, da na Pohor-
je pripeljejo neavtohtone ovce. So pa
pripeljali neavtohtone jelene damjake,
vendar njih niso lovili navadni delavdi,
ampak samo elita, ki se je na vrh pripe-
ljala z dragimi avtomonili.

Le malokdo ve, da je na Rogli do-
ma Jezernik, to¢neje, ta prijazni povo-
dni mo7 je doma v Lovrenskih jezerih
in varuje gozdove, naravo. Zato da ga
pri obiskih ne motijo, so zgradili leseno
pot, kajti v jezero se ze 8000 let nalaga
sota, ki je v osrednjem delu debela kar
tri metre. Prav je tako, da tudi v sodob-
nih turisti¢no Sportnih centrih ostaja-
jo legende. In da z njimi vzpodbujajo
tako kot jo na Rogli s Skratovo potjo,
potjo, ob kateri sta doma Navihani po-

Leta 1825 je medicar in lectar Franc
Geyer zvaril prvi vréek laskega piva.

horski Skrat in Huda mravljica.V novem
hotelu Natura zdaj z nestrpnostjo ¢a-
kajo, kdaj bo izginil sneg in bodo zaceli
postavljati leseno, kilometer dolgo Pot
med krosnjami Pohorja, ki vas bo pri-
peljala tudi do novega, 35 m visokega
razglednega stolpa.

Pod Roglo pa je nastalo termalno
zdravilis¢e. V Zrecah. Najprej so zgradili
en, nato drugi hotel in da bi imeli manj
birokratskih zapletov, so ga kar dodali
staremu in s tem ustvarili niz hodnikov.
Toda kar je najbolj bistveno: tudi tu so
doma dobri zdravniki.

Leta 1825 je medicar in lectar Franc
Geyer zvaril prvi vreek laskega piva.
Kmalu se je okoli pivovarne zacel raz-
vijati tudi zdravstveni turizem. Ther-
mana Lasko se danes ne ponasa samo
s sodobnimi hoteli, zra¢nimi in svetli-
mi bazeni, ampak tudi s stevilnimi vr-
stami sodobnega zdravljenja, samo za
primer: z indijsko ayurvedo. In kulinari-
ko, najbolj znana je laska medenka, ki
se opira na stoletno tradicijo Cebelar-
jenja v tem kraju.

Na Rogli Ze postavljajo kilometer dolgo Pot med
krosnjami Pohorja, ki vas bo pripeljala tudi do
noveda, 35 m visokega razglednega stolpa.

Stevilni bazeni v Moravskih toplicah.
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