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ALI STE CHUCK NORRIS ALI PA POTREBUJETE VOZILO FIAT PROFESSIONAL

UGODEN FINANCNI LEASING s “ Qﬁ\

S 6-MESECNIM ODLOGOM DDV ZA PRAVNE OSEBE*

IN'S STORITVIIO FIAT PROFESSIONAL 5 PLUS ¢ ' SRral
7A PET BREZSKRBNIH LET. ety

*é-mesecni odlog DDV, minimalni polog: 10 %, frajanije: od 12 do 72 mesecev. Akcija velja za pravne osebe ob financiranju preko Summit Leasmg Slovenija
.0.0.. V primeru ustrezne bonitefe stranke, Summit Leasing Slovenija d.o.o. stranki nudi zamik plagila DDV za 6 mesecev. éummn Leasing Slovenija d.o.o. si STROKOVNJAK KOT VI

prlerU|e pravico odkloniti financiranie, e Stranka ne ustreza kriterijem za odobritev financiranja. lzracun obroka temelji na osnovi frenutnega indeksa obresti:

12-mesecni euribor. Ce je euribor manisi od 0, se Steje, da je 0. Dokonéen izragun je odvisen od bonitete ocene. Navedene cene Ze vkljuéuiejo veljavne popuste.
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DAILY ELECTRIC | DAILY HI-MATIC NATURAL POWER I DAILY EURO 6 RDE 2020 READY
Vozilo z ni¢elnimi emisijami, Prvi 8-stopenjski avtomatski menjalnik s 3,0 litrskim Pripravljen za regulativo “Real Driving Emissions”’

|
1
do 200 km dosega in 2 uri i motorjem na stisnjen zemeljski plin ki stopi v veljavo leta 2020,
polnjenja s hitrim polnilcem i E do 7% prihranka pri porabi goriva
|

Zirija je bila posebej navdusena nad tehni¢nimi novostmi v novi IVECO ponudbi in za “predstavitev dizelskega motorja, ki izpolnjuje standard
RDE Ze danes, tri leta pred uveljavitvijo te stroge referenéne norme - dale¢ pred vsemi konkurenti” in za popoln uzitek v voznji z Daily Drive
HI-MATIC Natural Power. Ta prestizna nagrada je priznanje proizvajalcu, ki se osredotoca na uporabo tehnologije za doseganje trajnosti, saj se
sodniki strinjajo, da Daily Blue Power zdruzuje glavne in izvedljive resitve za zmanjsanje vplivov na okolje lahkih gospodarskih vozil na urbanih
in primestnih obmodjih. IVECO ima trajnostna vozila, ki jih trg zahteva, in da so elektri¢na vozila in vozila na zemeljski plin ter SCR tehnologija,
preverjene tehnologije, ki jih je razvil IVECO.

“IVECO je vedno bil v ospredju boja za trajnostna lahka gospodarska vozila. I v E
Nova ponudba Daily Blue Power potrjuje ta poloZaj.”

Jarlath Sweeney, predsednik Zirije za izbor mednarodni dostavnik leta Vas partner za trajnostni transport

B Cvetkova ulica I, Rudnik, Ljubljana,
E N U s s I tel: 08/2053 335 Miklavska cesta 82, Maribor, tel: 02/8051 530
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— " “Novi Amarok. Avto, ki razume moske.
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- Zdajz novim motorjem.Vé.

Moski vedo, kaj si Zelijo. Zato novi Amarok poganja novi motor V6 3.0 TDIl z moc¢jo
_do 165 kW in navorom do 550 Nm. Skupaj s stalnim:Stirikolesnim pogonom
— 4MOTION in z 8-stopenjskim avtomatskim menjalnikom sta edinstvena
' -~ <kombinacija. Nova zunanjost, novi biksenonski zarometi z dnevnimi LED-lu¢mi,
20-pal¢na aluminijasta platis¢ain zascitni drog mu dajejo pravi Sportni pecat. Gospoc!i';\rska
Vozila

Emisije CO,: 243-199 g/km. Kombinirana poraba goriva: 10-8,3 1/100 km. Emisijska stopnja: Euro 6.
Emisije NO,:0,216-0,0905 g/km. Stevilodelcev:0,150-0,0358 x 10™. Ogljikov dioksid (CO,) je najpomembnejsi
toplogredni plin, ki povzro¢a globalno segrevanje. Emisije onesnazeval zunanjega zraka iz prometa
pomembno prispevajo k poslabsanju kakovosti zunanjega zraka, zlasti k ¢ezmerno povisanim
koncentracijam prizemnega ozona, delcev PM, in PM, . ter dusikovih oksidov. Porsche Slovenija d.o.0.,
Bravnicarjeva 5, 1000 Ljubljana. Slika je simbolna.




8 stevilk

Pozdravljeni bralci, ¢lani Zveze ZSAM. Pred vami je druga Stevilka prenovljenega Prometno-varnostnega vestnika
in revije Tranzit, ki je oktobra prvi¢ prisla na vase naslove. Hvala za vse pozitivne odzive, pohvale in pripombe, ki
smo jih v novi Stevilki tudi upostevali. In ¢e smo pri prvi Stevilki Se imeli nekaj porodnih krcev, je — mislim da — druga
Stevilka Zze bolj izpopolnjena, tako vsebinsko kot tudi oblikovno. Za vas tako v naslednjem letu pripravljamo kar
8 stevilk, kar pomeni, da bosta reviji Tranzit in Prometno-varnostni vestnik na vasem naslovu vsakih 45 dni, tako da
vam nobena novost iz sveta gospodarskih vozil ne bo usla, temvec boste med prvimi, ki boste spoznali nova vozila,
nove tehnologije in nove varmostne sisteme. Prav tako se zahvaljujem tudi uvoznikom gospodarskih vozil, ki so nas
kot novo revijo hitro sprejeli in uvideli v nas partnerja, prek katerega lahko vse te novosti pridejo hitro in vestno tudi
do vas. Skratka, pred vami je druga revija Tranzit, polna novosti in zanimivega branja.

Ob koncu leta pa bi vsem zazelel vesele praznike, miren bozi¢ in sre¢no novo leto, prihodnje leto pa se, kot receno, srecamo osemkrat,
prvi¢ Ze v zaCetku februarja.

»Tiso¢ in tiso¢ zvezd je nad nami, tiso¢ in tiso¢ zvez je med nami, naj gre po svetu — rama ob rami — svetloba z nami.« (Tone Pavcek)
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Odkrivamo

Sekcijsk

i

ega merjenja na
Trojanah ni vec, ampak pozor ...

Potem ko je konec januarja 2017 zacel delovati sistem sekcijskega merjenja hitrosti na 5-kilometrskem odseku
med Trojanami in Blagovico, namerava DARS enako tehnologijo posejati po celi drZavi.

Oktobra se je pokvarila ena od kamer sis-
tema merjenja povprecne hitrosti voznje
na odseku Stajerske avtoceste ¢ez Trojane,
tako da jo je podjetje Intermatic d. o. o.
(kot dobavitelj opreme proizvajalca 3M iz
Velike Britanije) tudi Ze odstranilo in je po
napovedi dobavitelja ne bo vnovi¢ namesti-
lo, kar pomeni, da na tem odseku merjenje
hitrosti ne deluje vec.

Sedaj Ze stari sistem je bil oktobra
odstranjen, tako da merjenja
hitrosti preko Trojan ni vec.

Pilotni sistem, na podlagi katerega je Po-
licija izrekala globe krsiteljem, se je izkazal
za dobrega pri umirjanju hitrosti voznje in
povecanju prometne varnosti. Stevilo ne-
sre¢ se je obcutno zmanjsalo, posledicno
je bilo manj zastojev in nejevolje voznikov.
Zato so v DARSu pripravili razpisno doku-
mentacijo za nabavo kar sedmih novih sis-

temov za sekcijsko merjenje hitrosti, ki jih
bodo namestili do konca leta 2019. Prvi bo
ponovno na vrsti odsek Blagovica—Vransko.
Novi sistem bo skladno z zastavljeno ca-
sovnico namescen do zacetka poletja 2018
in bo zaobjel vse Stiri predore na odseku
med Vranskim in Blagovico ter obe smer-
ni vozis¢i avtoceste, proti Ljubljani in proti
Mariboru. Novi sistem bo tudi precej bolj
zmogljiv in bo pokrival celotno Sirino treh

Zakaj
novi sistemi

Treba je zmanjsati Stevilo ne-
srec. Dejstvo je, da vzporedna
regionalna cesta v primeru
hujSe prometne nesrece
in posledicno daljSe po-
polne zapore avtoceste
predvsem v prometnih
konicah ni sposobna pre-
vzeti tako velikih prome-
tnih obremenitev. Zato je
zelja druzbe DARS d. d.
kot upravljavca, da bi bili ti
odseki ¢im manj zaprti za-
radi prometnih nesrec ozi-
roma izrednih dogodkov.

pasov (prehitevalni, vozni in odstavni pas),
Cesar sistem, ki je deloval doslej, ni omo-
gocal, zato so se vozniki merjenju lahko
izognili s kratkotrajno voZnjo po odstavnem
pasu.

Merjenje povprecne hitrosti voznje na od-
seku Stajerske avtoceste med Trojanami in
Podmiljem proti Ljubljani je na prometno
varnost vsekakor vplivalo pozitivno. Pov-
precna hitrost, s katero vozniki vozijo na
tem odseku, je padla. Analize hitrosti pred
postavitvijo sistema so hamrec pokazale, da
je kar nekaj voznikov peljalo skozi predore
s hitrostjo vec kot 150 km/h (maksimumi
so presegali 200 km/h). Kljub temu je Po-
licija dnevno Se vedno prejela vec kot 200
obvestil o kriitvah najvisje dovoljene hitro-




Kako deluje

Sistem deluje tako, da vam ob
vstopu Vv sekcijsko merjenje
prebere registrsko tablico. Ena-
ko naredi ob izstopu iz obmocja
merjenja. Racunalnik preracuna
povprecno hitrost na tej razdalji
in Ce je visja od dovoljene, pos-
lje sliko vasega vozila s hitrostjo
Policiji, ki nato spise kazen in jo
poslie na naslov lastnika vozi-
la. Novi sistemi bodo mora-
li pravilno prebrati vsaj 65 %
registrskih tablic, poleg tega pa
morajo v nocnem ¢asu prepo-
znati tudi tip oz. znamko vozi-
la in njegove posebnosti (npr.
napise na vozilu), zato bodo na
portale ob kamerah namestili
tudi IR reflektorije.
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sti 108 km/h (upostevana je predpisana to-
leranca sistema), pri Cemer gre vecinoma
za manjSe prekoracitve. Glede na stanje
pred namestitvijo sistema, ko je hitrost | 10
km/h prekoracilo 30 odstotkov vseh vozil,
predstavlja sedanje stanje bistveno izboljsa-
nje. Vsi, ki so prekoracili dovoljeno hitrost
za 10-20 km/h, so na dom dobili pozdrav
Policije v vrednosti 40 evrov. Bilo pa je tudi
nekaj prekrskov, kjer so vozniki skozi tunel
vorzili s hitrostjo 160 km/h in veg, za kar so
prejeli kazen 1600 evrov in tri kazenske
tocke. Sistem je tako belezil okoli 200 krsi-
teljev na dan, kar pomeni, da smo samo na
tem odseku mesecno v proracun prispevali
Cetrt milijona evrov.
Sedem novih merilnih naprav, ki so trenu-
tno v postopku razpisa za nabavo, bo DARS
namestil na treh odsekih Stajerske avtoce-
ste, na treh odsekih primorske avtoceste in
na enem odseku dolenjske avtoceste (glej
sliko). Novi sistem naj bi bil zmogljivejsi, ob
tem pa naj bi bil tudi premicen, saj ga bo
mozno tudi prestaviti, ¢e se bo v doloce-
nem obdobju stanje na posameznem odse-
ku izbolj3alo in na nekem drugem poslabsa-
lo. Pri DARSu pricakujejo, da se bo hitrost

PREDVIDENE LOKACIJE FAZNEGA MERJENJA

HITROSTI NA AVTOCESTNIH ODSEKIH
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umirila, da bo manj nesrec in tako tudi manj  nje na Trojanah in to v obe smeri, do konca
intervencij ter poskodovane infrastrukture, 2019 pa Se na petih drugih lokacijah. Treba
ki je posledica prometnih nesrec. bo paziti na hitrost, paziti pa bodo morali
Torej pozor, Ze v drugi polovici naslednjega  tudi tujci, saj se kazni prek sistema Eucaris
leta bo ponovno delovalo sekcijsko merje-  posiljajo tudi v tujino.

Pri omejitvi hitrosti 100 km/h
na odseku preko Trojan je
toleranca hitrosti sistema

znasala 108 km/h, za katero
vozniki niso bili kaznovani.




Novice

/ Ali ste vedeli ...

... da avtoplin sam po sebi nima vonja
ali barve, zato je iz varnostnih razlogov
za njegovo odkrivanje odiSavlien z zna-
Cilnim vonjem.

Le en GoBox - DKV Box Europe

Evropski elektronski sistem placila cestnin bo pricel
delovati Ze prihodnje leto. Sistem upravlja druzba
Toll4Europe, v kateri so zdruzeni T-System Internatio-
nal, Daimler AG in DKV Euro Service. EETS bo poenostavil placevanje cestnine,
ob tem pa bo potrebna le ena inter-operativna Skatlica in uporabnik bo prejel le
en racun. Da bi to dosegli, so morali v en sistem vgraditi vse tehnologije (GPS,
DSRC, GSM, GNSS), za kar so poskrbeli pri

DKYV in izdelali DKV Box Europe. Sis-
tem bo prihodnje leto Ze deloval na

... da so najvedji porabnik zemeljske-
ga plina na svetu ZDA, ki dosegajo 22-od-

stotni deleZ svetovne porabe. Po pora-
bi zemeljskega plina sledijo Rusija, Iran
in Kanada. Za Rusko federacijo najvec

Poljskem, v Nemciji, Belgiji, Franciji in
Avstriji, kmalu pa tudi v Italiji, Spaniji
in na Madzarskem. Sistem ni obvezen,

zemeljskega plina v Evropi porabijo v
Veliki Britaniji, sledita Nemdija in Italija.

kar pomeni, da se bodo prevozniki
lahko Se naprej sami odlodali, ali Zelijo
ta ali kateri drugi elektronski sistem

\cestninjenja.

... da strokovnjaki ocenjujejo, da sve-
tovne zaloge zemeljskega plina zado-
stujejo Se za 100 let porabe.

... da bo druzba Butan plin januarja v
SeZani otvorila prvo stacionarno crpalko
za tocenje utekocinjenega zemeljskega
plina LNG. Gre za projekt SiLNG, ki ga
sofinancira Evropska unija.

Elektro posSta

Posta Slovenije se kot druzbeno odgovorno podjetje tren-
dom v okolju prilagaja tudi z uvajanjem novih ekoloskih
vozil v svoj vozni park. Na tej osnovi je v zaCetku letosnjega
leta kupila dve, sedaj pa Se |7 dostavnih vozil na elektri¢ni
pogon Renault Kangoo Express Z.E. Vozilo, ki ga poganja
44-kilovatni elektromotor, ima prostornino tovornega
prostora 3 m?, nosilnost 534 kg in lahko z enim polnjenjem
baterije prevozi do 270 km.

Cordia pri Avseniku

Podjetje Cordia je prednovoletno
srecanje za svoje stranke pripravilo
v Begunjah v
gostiscu pri Av-
seniku. Dobro
vzdusje so zaci-
nili s podelitvijo
priznanj podje-
tjem, ki pri njih
Ze dvajset let
ali ve¢ kupujejo
DAFove tovor-
njake. Dogodka
se je udelezil
tudi novi area
manager Atila
Kaya.




EVO Diesel Plus

Od |. decembra je na avtocestnih
bencinskih servisih MOL na voljo tudi
premium dizelsko gorivo EVO DIESEL
Plus. Pri MOLu svojim strankam vselej
zagotavljajo le visokokakovostna gori-
va. EVO Diesel Plus je vrhunsko pre-
mium gorivo, proizvedeno na podlagi
najnovejsih inovativnih raziskav Skupi-
ne MOL, kot nalas¢ za najsodobnejse
dizelske motorje. Uporaba goriva EVO
Diesel Plus zagotavlja daljSo Zivljenjsko
dobo motorja, kot tudi izjemno zmo-
gliivost v vseh vremenskih razmerah,
celo v iziemnem mrazu do —40 °C.

Stralis LNG

V Sloveniji je ze tudi prvi Iveco Stralis s pogonom na LNG
(utekocinjen naravni plin). Stralis NP je opremljen s Cursor
9 motorjem, ki razvija 400 KM in 1700 Nm navora. Vlacilec
bo sluzil kot demo vozilo pri uvozniku Iveco vozil, podjetju
Benussi, kjer ga lahko tudi preizkusite. Za atraktiven dizajn in
natancno polepitev pa so poskrbeli pri podjetju MarKing.

Transporterji za PlaniSke skakalne Sole

Planiske skakalne Sole so v uporabo prejele 10 Volkswagno-
vih Transporterjev. Predaja je s tem zaznamovala nadgradnjo
projekta, ki poteka v sodelovanju z OK Planica in partneriji, ki
bodo poskrbeli za to, da se bo nadaljevala vzgoja novih vrhun-
skih Sportnikov. Poleg blagovne znamke Volkswagen Gospo-
darska vozila pri projektu sodelujejo Se AMZS, Zavarovalnica
Triglav in medijska hisa Dnevnik. Vsa vozila so opremljena z
dvolitrskim TDI motorjem in preverjenim Stirikolesnim pogo-
nom 4Motion.

Avtomatski D-Max

Vozila Isuzu, katere v Sloveniji zastopa podijetje
Higer bus d. o. o., spadajo med bolj zanesljive
pick-upe. S popolno prenovo in uvedbo novih
[,9-litrskih motorjev, ki izpolnjujejo norme
Euro 6 brez dodaja-
nja aditiva AdBlue, so
na voljo tudi s samo-
dejnim  6-stopenjskim
menjalnikom. Delovanje
menjalnika je uglajeno,
zmogljivosti visoke, vo-
Znja pa prijetnejsa.
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NAJBOL) 1 ZIMSKO OMV MaxxMotion

Performance

OMV Slovenija je s |. decem-
brom 2017 zacel ponujati novo

DIZELSKO GORIVO
dizelsko gorivo OMV Maxx-

V SLOVENIJI { :
i ]
Motion Performance Die-

v ZANESLJIVOST DO -40°C° W) | sel. Gostje lahko tako na 15

+ MAKSIMALNA ZMOGLJIVOST ' : bencinskih servisih OMV ob
1 4 AVLIENJSKA avtocestnem krizu po novem
¥ gglgﬁ;qsﬁ;é?gg‘j,q izbirajo med dvema vrstama

dizelskega goriva — obstojeéim
OMV Sprint Dieslom in novim

v/ NIZJA PORABA "
v' MANJ EMISIJ _ OMV MaxxMotion Perfor-
/ IZDELANO V AVSTRIJI - mance Dieslom.

Projekt Falcon

Renault Trucks Se naprej iSCe in razvija resitve za zni-
Zanje porabe. Po laboratorijskih projektih Optifuel Lab
| in 2 ter Urban Lab 2 so francoski inZenirji predstavili
novo eksperimentalno kompozicijo, ki so jo poimeno-
vali FALCON (Flexible & Aerodynamic Truck for Low
CONsumption). Razvojna skupina se je osredotocila na
izboljsanje aerodinamike, uporabo pnevmatik z nizkim
kotalnim uporom, uporabo sodobne tehnike s predvi-
dljivim tempomatom in izboljSavo pogonskega sklopa.
Na ta nacin so uspeli privarcevati do 13 % goriva glede
na standardne kompozicije.
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Kombinirana poraba goriva: 4,2-12,7 1/100 | rani izpust CO2: 112-287 g/km. Emisijska stopnja: |

Emisije onesnaievarzunanjéd‘a.zrré;,i ron komembno'pri'Spe'va'j?! k po bsan}u kakovosti zunanjega zraka. Prispevajo zlasti k ¢ezmerno poviéanirﬁ ‘koncentracijam

prizemnegT' ozona, delcev P| 0i M'i, ter dusikovih oksidov. *Ser-ij"'s'KZa ga_r_anEhij'a S/inl'a z'_n_a§a"24 mesecev, brez omejitve prevozenih kilometrov. V akcijski ceni vozila

- je_‘-vld_juéeno tudi podalj$ano jamstvo za 3. leto, z omejitvijo prevozenih kilometrov do 450,00(_). Proti doplagilu jf mogod
% - e

e podalj$ano jamstvo podi_ﬂjélﬁt'rdo 5 letin 450.0361
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Odpeljite se novemu poslu naproti.

Neponovljiva ponudba vozil z bogato opremo in takojSnjo dobavo.
Ponudba vkljuCuje Siroko paleto dostavnih vozil Mercedes-Benz iz zaloge
in velja za nakup do konca decembra.

Mercedes-Benz

Vans. Born to run.

Pooblaséeni prodajalci: Autocommerce, d.o.o., Ljubljana T: 01 5883 572, RC Maribor T: 02 4600 116, RC Koper T: 05 6631 204, RC Celje T: 03 4261 887.



Gospodarska vozila leta

DAFE
 ——————
L= o =
Tovornjak leta m
DAF serije XF/CF =
Prestizno nagrado mednarodni
) . X BTERMATIONAL =
tovornjak leta je letos prejel ar AT AL P

DAF serije XF/CF.

»S predstavitvijo nove serije CF/XF je DAF izboljsal zmogljivost in u€inkovitost
ter tako postavil nove standarde v razredu tovornjakov za mednarodni tran-
sport,« je na podelitvi povedal Gianenrico Griffini, predsednik komisije Interna-
tional Truck of the Year (ITOY). V skladu s pravili se nagrada podeljuje vozilu, ki
je v zadnjih 12 mesecih ustvarilo najvedji napredek na tehni¢nem, inovativnem in
varnostnem podrocju, kakor tudi v smislu zascite okolja in znizevanja stroskov.
Zirija je $e posebej nagradila novo linijo motorjev MX-11 in MX-13 z dobro
usklajenim menjalnikom Traxton 12 ter najnovejSim PCC sistemom. Priznanje
je v Lyonu prevzel Preston Feight, predsednik DAF Trucks.

Dostavnik leta
Iveco Daily Blue Power

Po glasovih mednarodne Zirije za izbor do-
stavnika leta je nagrado letos prejel Iveco
Daily Blue Power.

IVECO ¢ »Cestitamo Ivecu za veliki tehnoloski ra-

EH zvoj. Ta znamka je bila vedno na celu pri
| Blue Power « razvoju lahkih gospodarskih vozil. Novi
program Blue Power to le potrjuje,« je na
podelitvi povedal predsednik Zirije Jarlath
Sweeney.
Iveco Blue Power skupino sestavljajo tri
vozila z razlicnimi pogoni: Daily Electric,
Daily Hi-Matic Natural Power in Daily Euro
6 RDE.
Prvega 100-odstotno zene elektrika, njego-
ve baterije pa zagotavljajo doseg 200 kilo-
metrov v tezkih urbanih pogojih. Daily Hi-
-Matic Natural Power je prvo gospodarsko
vozilo, katerega poganja plin, Daily Euro 6

RDE 2020 Ready pa je prvo lahko gospo-
darsko vorzilo, verificirano po novih stan-
dardih 2020 Real Driving Emissions (RDE).
V letu, ko Daily slavi 40 let obstoja, je to ze
njegova tretja nagrada »Van of the Year«.

Pick-up leta
Volkswagen Amarok

Mednarodna Zirija za dodelitev nagrade Pick-up leta se sestaja vsaki dve leti.
Tokrat je v ostri konkurenci med VW Amarok, Toyota Hilux in Mercedes-Benz
X-klase izbrala prvega.

»Velike zmogljivosti in izredna elasticnost motorja postavljajo nove standarde
v razredu. Zmogljivosti so zavidljive, saj V6 motor ponuja mo¢ od 120 do 190
kW, tako da ob izrednem navoru vozilo zares izpolnjuje vse potrebe Sirokega
kroga kupcev,« so pri komisiji zapisali v obrazlozitvi. Za Volkswagnov Amarok
je to Ze druga nagrada, saj jo je prejel Ze ob prvi predstavitvi leta 2010. Zirija je
ta pick-up ocenila s sloganom »Work hard, play hard« in dodala, da je Amarok
delovni konj s pedigrejem.




Novo v Sloveniji

Fiat 500L

Izjiemno prakti¢na in prostorna izvedba najvecjega
¢lana druzine 500, model 500L, je prejel oblikoval-
ske in tehnoloske osvezitve. Avtomobil, ki ga izdelu-
jejo v srbskem Kragujevcu, ima sedaj vgrajen tudi cel
kup varnostne in trendovske multimedijske opreme.
Poleg osnovne je na voljo tudi pustolovska razlic¢ica
Cross, ki doda modelu 500L novo znacajsko razse-
Znost. Ponudba motorjev se v bencinski vrsti price-
nja z |,4-litrskim motorjem z modjo 70 in 88 kW,
v dizelski ponudbi pa sta |,3-litrski JTD z 88 kW
ter |,6-litrski JTD z 88 kW. Motoriji so na voljo s
5- ali 6-stopenjskim rocnim ali robotiziranim menjal-
\ nikom Dualogic.

Hyundai Kona

Avto privlaci poglede s svojo razigra-
nostjo in progresivnim ter modernim
izgledom. Kaskadna resetka hladilnika
predstavlja novo identiteto bodocih
Hyundai vozil. Kompakten in ener-
gicen izgled je dodatno poudarjen s
kratkimi previsi ter plasticnimi ob-
robami in zascitami. Notranja oblika
poudarja skladno oblikovano ploséo z
merilniki, ki je, v kontrastu s temnejsi-
mi deli armature, zelo elegantna.

Z dolzino 417 centimetrov je v pov-
precju razreda, a vseeno tudi na zadniji
klopi ponuja povsem dovolj prostora
za odrasle potnike. Pogonu sta trenu-
tno namenjena le dva bencinska mo-
torja in sicer litrski turbo trivaljnik z
mocjo 88 kW in mocnejsi |,6-litrski
turba$ z moéjo 130 kW. Sibkejsi mo-
tor je zdruzen z rocnim 6-stopenjskim
menjalnikom, moénejsi pa s samodej-

nim 7-stopenjskim.

/ Skoda Karoq

Komur je Kodiaq prevelik, si bo odslej
lahko izbral za 3tevilko manjsi Skodin SUV
Karogq, ki je naslednik Yetija in je na voljo
z dvema bencinskima 1,0 in I,5 TSI (115
in 150 KM) in dvema dizelskima motor-
jema 1,6 in 2,0 TDI (115 in 150 KM). Pri-
hodnje leto bo na voljo tudi 190-konjski
dizelas, ki bo imel lahko vsekolesni pogon
in DSG samodejni menjalnik. Eden glavnih
adutov Skode so tudi »pametne resitveq,
med katere spadajo posamezni zadnji se-
dezi ter Stevilni predali po celotni kabini,
kakor tudi prtljaznik s 521 litri prostora.
Cenovna paleta novega Karoqa se pri¢ne
pri dobrih 21 tisocakih.




Statistika

4 Do konca leta

Prodaja novih tezkih tovornih vozil je v zadnjih dveh mesecih nekoliko upadla, a je 3e vedno v pozitivnih Stevilkah in sicer za 3 % glede
na 2016. Ceprav je december po prodaji vedno mocan mesec, saj prevozniki zapravijajo morebitne dobicke, pa statistika ne pokaze vseh
novih registracij, saj se kar nekaj registracij prenese v januar naslednjega leta. Na vrhu bijeta ogorcen boj Mercedes-Benz in Volvo, ki sta
prakti¢no poravnana, saj ju loci le 7 vozil, tako da bo boj trajal vse do konca leta. Nedale¢ za njima je tudi MAN, sledijo pa 3e Scania,
DAF, Renault in Iveco.

Trg lahkih gospodarskih vozil pa je Ze preskocil Stevilko | 1.000. Porast trga je skoraj 25 9% glede na enako obdobje lani. Tudi tu bo ogor-
¢en boj za prvo mesto vse do konca leta med Fordom in Volkswagnom, strumno pa jima sledi tudi Renautt.

Lahka gospodarska vozila do 3,5 tone

Tezka gospodarska vozila nad 16 ton

Znamka Prvih TrZni Razlika Znamka Prvih TrZni Razlika
1| mesecev delez 2016/2017 11 mesecev delez 2016/2017

Ford 2.229 20,08 % 1.017 Volvo 469 21,10% 47
Volkswagen 2.209 19,90 % 221 Mercedes-Benz 462 20,80% —-40
Renault 2.003 18,05 % 185 MAN 446 20,10% 49
Fiat 986 8,88 % 137 Scania 373 16,80% -2
Citroen 904 8,14 % 66 DAF 216 9,70% -5
Peugeot 875 7,88 % 192 Renault 124 5,60% -2
Dacia 457 412 % 153 Iveco 115 5,20% 12
Opel 294 2,65 % -7 Ostali 13 0,70% 3
Skoda 235 2,12 % 6 Skupaj 2.218 100,00 % 62
Mercedes 198 1,78 % -1
Ostali 710 7,00 % 210
Skupaj 11.100 100,00 % 2.169

7 DA DRAGH , zﬁzu»fsn]
A DASI ZA VSE SARMA KO
GREM NA poT, RMPAK |
| ZDAD NE MOREM GOVORIT,
\MORAM SE OSREDOTOCIT




TAKO JE VIDETI
POVECANJE VASE
DONOSNOSTI
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 EDINSTVEN
POGONSK|

SKLOP Z
VEC MOCH
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Vzdrzevanije hitrosti in prihranek goriva. Pri tem gre za zahtevno iskanje kompromisa.
Ker razumemo vase vsakodnevne izzive, ko Zelite pravoGasno dostaviti blago in
hkrati obvladovati stroske, smo razvili edinstven pogonski sklop z ve¢ modi.

In gospodarnej$o porabo goriva. Pri razvoju nas vodi vaga donosnost.

Vec o nasi posebni ponudbi si preberite na www.volvotrucks.si.

Volvo Trucks. Driving Progress
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Iveco je med vodilnimi pro-
izvajalci, ki Ze uporabljajo
tekoci zemeljski plin kot alter-
nativno pogonsko sredstvo.
Lani so Italijani predstavili
prvi viacilec z 9-litrskim mo-
torjem, letos pa so ponudbo
razsirili in na plin prilagodili
najvedji, Cursor 13 motor.
To je trenutno najmocnejsi
motor na plin, namenjen za
mednarodni transport.

#9 Borut Stajnaher
& Borut Stajnaher in lveco

Plinski motorji se do
sedaj niso uveljavijali v
razredu tezkih viacilcev,
saj so bili »podhranje-
nik z modcjo in navo-
rom, no lveco v tem
poglavju obraca novo
stran in predstavija vla-
Cilca z mocjo 460 KM
in 2000 Nm navora, s
pogonom na utekodi-
njeni naravni plin. To
je mo¢, ki je pri sloven-
skih prevoznikih najbolj
iskana (statistika kaze,
da je v Sloveniji 45 %
vseh motorjev v viacil-
cih z mogjo med 450 in 490 KM). Motor
doseze najvisSjo moc¢ ze pri 1600 vrtljajih,
najvisji navor pa je na voljo med 1100 in
1600 vrtljaji, kar so podobne vrednosti
kot pri enako mocnih dizelskih motorjih.
Za tako dobre vrednosti je bilo potrebnih
kar nekaj predelav na motorju. Tako najde-
mo na motorju nov fiksni turbo polnilnik z
leZaji, ki so hlajeni z vodo, enodelna glava
motorja je narejena iz grafitnega zeleza, na
novo pa je bila razvita tudi izpuSna veja in
Multipoint vbrizgavanje goriva, vse skupaj
pa spremlja nova elektronika. Na motorju
je uporabljena reaktivna kontrola pretoka
zraka, s stehiometrijsko kontrolo, ki se iz-
vaja med spreminjanjem stopnje prenosa
in je usklajena z delovanjem Hi-Tronix av-
tomatiziranega menjalnika z 12 stopnjami
prenosa. Sam menjalnik prestavlja izredno
hitro in ucinkovito, s ¢imer je napredek v
zmogljivostih pri voznji Se ocitnejsi.

Brez SCR, EGR, PDF ...

Iveco s svojimi motorji na plin ekoloske
norme Euro 6 dosega brez uporabe viso-
kotehnoloskih sistemov za preciscevanje
izpuha (SCR, EGR, PDF ...), zaradi tega je
tudi konstrukcija precej lazja, na Sasiji pa je
veC prostora za namestitev vecjih posod za
gorivo. Kljub temu da ne uporablja visoko
zmogljivih katalizatorjev s selektivno reduk-
cijo, pa je izpuh veliko bolj cist glede na
Euro 6 dizelske motorje: emisija NO, je za
skoraj polovico nizja, emisija trdih delcev
(PM) za 98 %, za priblizno 10 % je manj-
Sa tudi emisija CO, in ker motor deluje
v Oftto ciklu, s kompresijskim razmerjem
2 : | (dizel 17 : 1), je nivo hrupa pod
71 dB (dizel 76-80).

Brez vibracij

Ko se usedete za volan, ne opazite vecje
spremembe v notranjosti. Prva blagodejna
sprememba se zgodi, ko zazenete motor.
Kabina se ni¢ ne strese in ni klasi¢nega di-

e

Preprosta stikala Hi-Tronix avtomatiziranega
menjalnika z 12 stopnjami prenosa.

zelskega brundanja. Obcutek imate, da je
motor nekje dalec za vami in ne ravno pod
vami. S preprostim pritiskom na stikalo
»D« vklopite pogon, ob pritisku na stopal-
ko plina motor suvereno dvigne vrtljaje in
vozilo kljub polni obremenjenosti odlocno
krene z mesta. Tudi pri vi§jih vrtljajih ni
globokega dizelskega zvoka, temvec le ude-
su prijazno pihanje, brez vibracij. Najvi§jo
hitrost 90 km/h vzdrzuje pri 1300 vrtljajih,
kar je morda nekoliko visje kot pri dizelskih
motorjih, a zopet odvisno od redukcije v
diferencialu. Tudi v klanec bo motor suve-
reno vlekel kompozicijo, brez kakrinih koli
anomalij in ob¢utka izgube moci. Pri odloc-

Pri polnjenju je potrebno nekaj
zZnanja, ki pa se hitro osvoji, Se bolj
pomembna je zaséitna oprema,
kamor sodijo posebne rokavice,
celada in zascitna ocala, saj so
temperature ekstremno nizke.




Brez kompromisov

Potovalni racunalnik na koncu pokaze pora-
bo 25 kilogramov plina na 100 kilometrov.
Kaj to pomeni? Merjenje plina v kilogramih
prinasa veliko prednost vozilom na plin, Se
posebej na LPG, saj je ta lahek in ga je moz-
no vec shraniti v posode za gorivo. Medtem
ko dizelski tovornjaki s sabo vozijo tono in
veC nafte, potrebuje plinski tovornjak za
enako razdaljo 40 % manj plina. Ker pa na
Sasiji ni prej omenjenega katalizatorja, je vo-
zilo lahko opremljeno z dvojnimi posodami
za gorivo, s katerim zato lahko prevozi tudi
vec kot 1500 kilometrov. V primerjavi z di-
zelskim motorjem je poraba sicer za 9 %
visja, a je energijska vrednost plina glede na
nafto, merjeno v megajoulih, za ravno toli-

nem pritisku stopalke za plin se motor zavr- ko visja. Na koncu se izkaze, da je voznja

ti tudi prek 2000 vrtljajev, menjalnik pa ob — -
tem ustrezno preskakuje stopnje prenosa. | Bhasfonii

Menjalnik skrbi tudi za ekonomijo, tako da,

ko je to mogoce, prestavi v prosti tek, skozi

funkcijo Eco Roll »jadra« po cesti in tako

varCuje z gorivom. Tudi predvidljivi tem-

pomat Hi-Cruise pomaga pri znizevanju

porabe, saj pozna topografijo pred vozilom

in na ta nacin ustrezno pripravi vozilo na

prehod preko klanca.

Iveco ponuja razli¢cne moznosti uporabe pli-

na CNG in LPG ali celo kombinacijo obeh,

s Cimer si lahko prilagodite konfiguracijo

vozila razli¢nim transportnim potrebam.

Motor Cursor 13 NG je zelo zanesljiv, saj

ima precej manjSe mehanske in termicne

obremenitve, tako da je servisni interval

postavljen na 90.000 km. Iveco Stralis NP 460 je trenutno najmoénejsi viadilec s pogonom na plin.

¥5 dugi100n

T4, Jnm / na plin vseeno za priblizno 30 % varcnejsa.

CURSOR 13 NG EURO VI C

Motor 6-valjni, vrstni

Sistem vbrizgavanja Multipoint Injection/
Stoichiometric
Combustion

Sesanje zraka vodno hlajen

Ventilov po valju
Prostornina (ccm)

Vrt x hod (mm)

Moc (kKW/KM pri vrt/min)

Navor (Nm pri vrt/min)

Servisni interval
4

Masa motorja

Iveco s svojimi motorji na plin
ekolosSke norme Euro 6 dosega
brez uporabe visokotehnoloskih
sistemov za preciScevanje izpuha
(SCR, EGR, PDF ...).




#9 Borut Stajnaher
@ Borut Stajnaher in Iveco

Stralis po brezpotjih

Vzporedno s Stralisom NP je Iveco predstavil tudi model Stralis X-Way, s katerim je kompletiral ponudbo v sektorju
gradbenih tovornjakov, ki se odlicno znajdejo tako na utrjeni kot manj utrjeni podlagi.

Iveco je zdruzil dva svetova in sicer tistega
cestnega, katerega zastopajo z modelom
Stralis, ter tistega robustnega, ki ga zastopa
Trakker. Za vse, ki jim Trakker ni potreben,
saj je njihovo delo manj tezasko, je sedaj
na voljo Stralis X-Way. Namen je seveda
olajsati delo uporabnikom in znizati stro-
Ske, predvsem tiste lastniske (TCO).

Z lahkim off-roaderjem Iveco Siri svojo
ponudbo v gradbenem segmentu, X-Way
pa ne bo imel ni¢ kaj lahke naloge, saj je
narejen sicer za bolj cestno uporabo, a z
veckratnimi terenskimi izleti. Ravno zato
kombinira trdnost Trakkerjeve Sasije z var-
nostnimi in varcevalnimi aplikacijami Stra-
lisa. Cilj naloge je, da kupci prejmejo za-
nesljivo vozilo, ki se izkaze na cesti, pa tudi
takrat, ko je do cilja manj utrjena pot, polna
peska, blata ali snega. Stralis je tudi za 400
kilogramov lazji od podobno opremljenega
Trakkerja.

Vsestranski pomoc¢nik

Na ta nacin postaja Stralis X-Way vsestran-
ski pomocnik v gradbenem, pa tudi SirSem
segmentu. Se posebej so pri lvecu ponos-

ni na novo Super Loader Sasijo, ki ima v
konfiguraciji 8 x 4 z 9-litrskim 400-konjskim
motorjem vsega 8.845 kilogramov, kar je
najmanj v razredu in zaradi Cesar je zelo pri-
merna za nadgradnje z betonskimi mesalni-
ki, saj omogoca prevoz do 355 kilogramov
vecC tovora. Stralis X-Way je zelo modula-
ren in prijazen do nadgraditeljev, ob tem
pa omogoca razlicne kombinacije z 2, 3
ali 4 osmi, razli¢cnimi medosnimi razdaljami
in konfiguracijami od 4 x 2
do 8 x 4. Za pogon se lahko
uporabljajo motorji Cursor
9, Il ali 13, za prenos pa
ro¢ni menjalnik ali samodejni
Allison oz. ZF Hi-Tronic z |2
ali 16 prestavami. Motoriji iz-
polnjujejo standarde Euro VI
C brez EGR sistema.

Na voljo je tudi iziemno
zmogljiv. Multipower PTO
odvod z 800 Nm navora.

S tovornjaki X-Way je Iveco
dosegel v segmentu do || %
nizjo porabo, kar so certi-
ficirali s TUV certifikatom.

K dodatnemu znizanju porabe pa ugodno
vplivajo Se novi Hi-Mux elektricni in elek-
tronski sistemi ter Hi-Cruise elektronska
asistenca v voznji z Eco-Roll funkcijo, Predic-
tive gear shifting in Predictive cruise con-
trol. Za premagovanje najtezjih poti je na
voljo tudi hidrostati¢ni pogon Hi-Traction,
ki zagotavlja dodatno hidravlicno vle¢no
moc¢ na sprednjih kolesih, ko je to pot-
rebno, s ¢imer izboljSamo stabilnost vozila

Super Loader z lastno maso 8845 kilogramov.




na zahtevnih terenih. Ta sistem je prece]
laZji od klasicnega veckolesnega pogona,
zato je tudi izvedba cenejSa, omogoca pa
ve¢jo nosilnost. Kadar Stralis dela v izred-
no tezkih pogojih, je lahko opremljen tudi
s Hi-Traction sistemom, ki s pomogjo hi-
dravli¢nih motorjev v pestu sprednjih koles
pomaga pri pogonu.

Modularna zgradba omogoca tudi name-
stitev Sirokega izbora kabin: AD (Active
Day) kratka kabina z nizko streho, AT
(Active Time) spalna kabina z nizko ali sre-
Hi-Way spalna kabina. Kabine pa se locijo
tudi po namenu. On-road kabina je name-
njena za voznjo pretezno po utrjenem ces-
tiscu, kjer je odbijac blize cestiscu, vpadni
kot pa zaradi tega manjsi. Off-road kabina
je povsem podrejena voznji po brezpotjih,
zato so vsi elementi (luci, stopnice, motor,
vzvratna ogledala) dodatno zasciteni, vedji
je vstopni kot, izpuh je speljan v zrak za ka-
bino ... Nekje vmes med obema kabinama
pa je izvedba On-road +.

TACHOGUARD+

NAPOVEDOVANJE DELOVNEGA CASA

Dovolj preracunavanja! Napovejte voznjo in
pocCitke vasih voznikov na Klik!

oslav Novak

&P 3n44m [5h16m f6h16m  Sh(10h-0x)

@&/* 11h35m | 44h25m

144h(1/6)

e Prihranite svoj ¢as s predlogi za optimalno koris¢enje voznje, delovhega ¢asa, odmorov in
pocitkov na dnevnem nivoju e Prejmite opozorilo ob krSitvi pravil e Olajsajte si delo z
avtomatiziranimi pravili o ¢asu voznje, odmorih in ¢asu pocitka za voznike, ki opravljajo prevoz
blaga in potnikov po cesti e Napovedujte in spremljajte aktivnosti voznika v skladu z veljavno

zakonodajo Evropske Skupnosti (Uredba 561/2006/ES).

CENA

3€

/vozilo/mesec

Hevs Cos0707
[ mobile

CVS-MOBILE.COM

TELEMATICS
FLEET MANAGEMENT



Ponudba

V ponudbi so sveze pri-
pravljene pice velikosti 30
cm ali 50 cm, okusni ham-
burgerji v temni ali svetli
lepinji, sveze pripravljeni
sendvici, sveze iztisnjeni so-
kovi in smoothieji razlicnih
okusov, sveze rezano sadje
ter sladke ali slane palacin-
ke. V bogati ponudbi pa se
najde tudi hrana »na Zlicok —
golazeva juha in pasulj s klo-
baso. Vso ponudbo si lahko
ogledate na www.efresh.si.

——

Petrol kot najvecja slovenska energetska druzba Ze dolgo ni vec le ponudnik in distributer razli¢nih vrst goriv in
avtomobilske opreme. Popotnik, ki je poskrbel za svojega jeklenega konijicka, lahko dobro poskrbi tudi zase in svoj

Zelodéek v Petrolovih Fresh kotickih.

Petrolov koncept Fresh se deli na Fresh
lokacije in Fresh MINI lokacije. Fresh po-
meni celoten koncept, ki ponuja sveze
pripravlieno hrano pred kupcem in ima
Siroko ponudbo (burgerji, pice, smoothije,
tortilje, solate, sendvice ..). Celotno po-
nudbo si lahko ogledate na https://mwww.
efresh.si/sl/store-select. Fresh MINI pa |

podoben koncept, le da je ponudba neko-
liko omejena. Po Sloveniji je danes razpo-

= -
_——
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rejenih 23 Fresh lokacij in 15 Fresh MINI
lokacij. Freshev slogan »Sveze se vedno
prileze« pomeni, da se vsa hrana pripravija
iz svezih sestavin in to neposredno pred
kupcem.

Koncept Fresh je namenjen vsem, ki si
Zelijo sveze pripravljeno hrano za na pot
ali dom. Bistvena prednost in dodana
vrednost prehrane Fresh je, kot pove ze
ime, svezina. Vsa hrana se pripravlja pred

gostom, kar omogocda, da si gost sam iz-
bere med Stevilnimi sestavinami in dodat-
ki, ki bi jih Zeleli imeti v svojem obroku.
Ponudba Fresh bo prepricala vsakogar, ki
Zeli kakovost in svezino. Niso pa pozabili
niti na Studente, katerim nudijo hrano po
ugodnejsih cenah.

»Sveze pripravljen obrok lahko narocite
tudi prek spleta in ga pridete iskat na iz-
bran bencinski servis.«

———



Po cesti z Volvo FH 500

Se boljsi

Volvo je z uveljavitvijo norm Euro 6
C se izpopolnil svoj motor. Z uved-
bo common-raila je motor tisji, lo-
patice na turbo polnilniku so zopet
fiksne in ne variabilne, v sodelova-
nju z odlicno aerodinamiko je vozi-
lo varcnejse, I-Shift je hitrejsi in pa-
metnejsi, Se posebej v kombinaciji z
dvojno sklopko.

-...-nmlﬁﬂlnmummmunﬂllllmllIllrillmillllll
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Srce vsakega tovornjaka je seveda motor.
V testnem tovornjaku se je wvrtel vrstni
Sestvaljnik s trinajstimi litri prostornine z
oznako D1 3. Motor odlikuje ena odmicna
gred, Stirje ventili na valj, integrirana mo-
torna zavora in $e kakSen tehnoloski biser.
12.800 kubi¢nih centimetrov prostorni-
ne je dovolj za 368 kW (500 KM) med
1400 vrt/min in 1800 vrt/min ter najved;i
navor 2500 Nm med 1000 in 1400 vrt/
min. Motor nudi visoko vztrajnost in odli-
¢en zavormi ucinek. Turbinsko puhalo z
dvostopenjskim wastegate ventilom pri-
pomore k temu, da ima motor ves cas
dovolj moci in navora. Z uvedbo norm
Euro 6 C se je spremenil dovod goriva,
saj je sistem Crpalka—Soba zamenjal com-
mon-rail. Ci§enje izpuinih plinov se izvaja
s pomocjo povratnega voda izpuha (EGR)
ter vbrizgavanjem secnine (SCR) in $e ne-
katerih drugih temu namenjenih tehnik.
Poleg motorja je tu tudi menjalnik I-Shift,
ki se je Ze dodobra uveljavil in ima za sabo
ve¢ sto milijonov kilometrov. Govorimo
o avtomatiziranem menjalniku, kateremu
osnova je nesinhroniziran klasi¢ni menjal-
nik, nad njegovim delovanjem pa bdi ele-
ktronska krmilna enota. Prestavijanje se
vrii na podlagi zbranih podatkov o hitrosti,
pospeskih, tezi, nagibu ceste in zahtevanem
navoru, ki se zbirajo v racunalniku. Usklaje-
nost motorja z delovanjem menjalnika je
tudi zasluga krmilne enote menjalnika, saj
motor prilagaja vrtljaje in delovanje motor-
ne zavore. Kot pri naSem vozilu, kjer sta
med motorjem in menjalnikom dve sklop-
ki in je izguba vlecne sile Se toliko manjsa.

Dve sklopki

Ce zadevo poenostavimo. Vsaka sklopka je
na svoji gredi. Torej na eni gredi so zobniki
z lihim prestavnim Stevilom, medtem ko so
na drugi tisti zobniki s sodim Stevilom pre-
stav. Tovornjak vozi v neki prestavi, ko pa
se pojavi potreba po prestavijanju v visjo
ali nizjo prestavo, elektronika ukaze pripra-
vo ustreznega zobnika. Pri prestavljanju se
prenos modi skorajda istocasno prenasa
s pomodjo sklopk z obstojecega zobnika
na zobnik, ki je bil v pripravljenosti. Tako
med voznjo ni Cutiti prestavljanja, kar se Se
najbolj odraza v voznji v klanec in po klan-
cu navzdol. Prestavijanje navzgor se vrsi
med 1200 in 1400 vrt/min, medtem ko se
prestavljanje navzdol izvaja pod mejo 1000

Imeti dovolj moci in pri tem majhno porabo. K temu stremijo vsi. Tudi pri Volvu. Gorivo je eden tistih stroSkov, pri
katerem se Se da privarcevati. Na to opozarjajo pri Volvu z razlicnimi slogani. Eden takih je bil tudi »Vsaka kapljica
Steje«, novejsi pa se glasi »Koncept goriva in moci«. S tem hocejo pri Volvu na drugacen nacin razloZiti, da lahko
ve¢ moci porabi manj goriva. Njihove trditve smo preizkusili tudi mi z Volvom FH 500 Dual Clutch.
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Euro 6 C

Euro 6 je uradno stopil v velja-
vo leta 2013. Vecina proizvajal-
cev je svoje motorje poslala na
trg ze veliko prej. S tem pa se
razvoj ni ustavil. Ze leto kas-
neje je EU predpisala stopnjo
Euro 6 B, ki je znizala najvecjo
dovoljeno emisijo trdih delcev
na 25 mg/kWh. Z letosnjim le-
tom pa so v veljavnost stopile
norme Euro 6 C, ki mejo dusi-
kovih oksidov NO, z 1500 mg/
kWh spuscajo na 1200.

vrtljajev. Pri Volvu pravijo, da se z uporabo
I-Shift menjalnika lahko pri gorivu privarcuje
do 5 %. Ce dodamo funkdiji I-Roll in |-See,
privar¢ujemo Se dodatnih 7 %. I-Roll izkori-
¢a kineti¢no energijo vozila, ne glede ali je
to na avtocesti ali pa na lokalni cesti. Ce ne
vozimo s pomodjo tempomata, enostavno
umaknemo nogo s stopalke plina in vozilo
gre v funkcijo kotaljenja. S tem pri gorivu
privar¢ujemo do 2 odstotka. Ostane Se pet
odstotkov, ki jih gre pripisati sistemu |-See.

13-litrski motor v barvi, znacilni
za motorje znamke Volvo.

Na sredini armaturne konzole
odlagalis¢a za drobnarije, drzala za
posode s tekocino, razli¢ne vticnice.

Varnostno kladivo ob
sedezu. Na sedeZ montira-
na prestavna rocica. Drzalo
za steklenico, mali detajl,
ki vozniku izboljSa pocutje.

Ta sistem razpolaga s podatki o geografi-
ji ceste pred nami ter jih sporoca krmilni
enoti v tovornjaku, ki komunicira z ostalimi
sistemi. Sistem deluje kot nekaksen avtopi-
lot. Vozniku torej ostane Se volan oziroma
drzanje vozila v pravi smeri.

Za dvometrase

Seveda pa pri Volvu niso mislili samo na
tehniko, temve¢ tudi na udobje voznika.
Voznik, visji od 196 cm, se bo z glavo doti-
kal stropa, ¢e bo stal na motornem tunelu.
Pred sedezema pa stojna visina znasa 205
c¢m. Pocitku namenjena postelja je za se-
dezema Sirine 740 mm z moZnostjo razsi-
ritve za 140 mm. Pod posteljo je hladilnik s
33 litri prostornine. Poleg njega je izvlecni
predal. Pod posteljo sta Se dva predala,
dostopna tako z notranje kot tudi zunanje
strani vozila. Vsega odlagalnega prostora je
sedaj v kabini za 300 litrov. Tudi delovni

Preprosta in pregledna instrumentna
plosca ter ravno prav velik vecopravilni
volanski obroc s Stirimi preckami.

prostor voznika je z novo serijo FH pridobil
na preglednosti in udobju. Voznikov sedez
je lahko v treh izvedbah. Volanski obroc je
nastavljiv po globini in visini, za doplacilo
je na voljo Se nagib volanskega obroca.
Ravno tako je na doplacilnem seznamu
usnje na volanskem obrocu. Skozi volanski
obro¢ videna armaturna plo3ca ima »zgolj«
dva analogna merilnika. Vedji meri hitrost,
manjsi pa motorme vrtljaje. Vse ostalo pov-
zemata dva LCD zaslona, ki oklepata vedji
merilnik. Nekoliko bolj desno pomaknjen
je sekundarni informacijski zaslon, na kate-
rem se lahko nahajajo razvedrilna enota,
Dynafleet in navigacijske funkcije. Pod njim
pa so stikala, ki niso prav pogosto v upora-
bi. Vecino opravil voznik med voznjo opra-
vi s pomodjo stikal na volanskem obrocu.
Levo ob volanu je rocica luci in smeroka-
zov, na desni sta rocici motome zavore in
otiralk vetrobranskega stekla.




S

%00 Aus
Dve stopnici od treh sta pokriti z vrati.
Pod velikim predalom prakti¢ni manjsi
predal. Samo na levi strani kabine.

Fuel & performance

Z uvedbo Euro 6 C norm je Volvo izbolj$al tudi svojo aerodinamiko. Ste-
vilne izboljsave so prinesle do 3 % nizjo porabo. Med izboljsave se sStejejo:
nov sprednji spojler, obloge koles, optimiziran stresni spojler, preoblikovani
blatniki, izboljSan pretok zraka za hlajenje motorja in manjsi upor znotraj

pogonskih osi.

Solanje voznika

Vozilo je opremljeno s kopico sistemoyv,
ki povecujejo voznikovo varnost. Od ESP
sistema prek prilagodljivega tempomata
do podpore za varno menjavo voznega
pasu. Ze prej omenjeni sistem Dynafleet
pa ponuja tako imenovano funkcijo »3o-
lanje voznika«. Sistem belezi Stiri pod-
ro¢ja; prilagajanje hitrosti, rabi motorja in
menjalnika, predvidevanje in zaviranje ter
delovanje v praznem teku. Sistem poma-
ga zmanjsati porabo goriva, posredno pa
tudi povecuje varnostni moment. Z var-
nostjo je povezano tudi stre3no okno, ki
lahko v primeru nesrece sluzi kot izhod v
sili. To je posledica nove konstrukcije ka-
bine, ki je sedaj bolj trda in toga. To so
dosegli tudi z lepljenjem vetrobranskega
stekla v njegovo lezisce. Z bolj pokoncno
postavitvijo vetrobranskega stekla je tudi
A stebri¢ek sedaj v bolj pokonéni legi. S
tem so tudi pridobili boljSo preglednost
izza volana ter nekoliko vec volumna v ka-

bini. Z odmikom novih vzvratnih ogledal,
namescenih na tanjsih nosilcih A stebricka,
so povecali vidni kot, ki najbolj pride do
izraza pri zavijanju oz. pri uvozu in izvozu
iz kroZis¢a. Ne gre zanemariti tudi voznje
skozi ovinke. Razgibana oblika kabine pri-
pomore k boljSemu zra¢nemu toku okoli
tovornjaka, ¢e temu $e dodamo na novo
skonstruirane spojlerje, pa vse skupaj pri-
pomore k manjSemu zracnemu koli¢niku,
ki se odrazi v manjsi porabi goriva. Pa Se
po necem je novi FH prepoznaven. Bol]
kot po veliki ¢mi maski vozila je prepo-
znaven po LED dnevnih lu¢eh v obliki ¢rke
V. Nekatere spominja na konico puscice.
Volvo FH 500 DualClutch, katerega smo
zapeljali, je res kvalitetno in prepoznavno
vozilo, namenjeno mednarodnemu tran-
sportu. Z nekaj dodatnega denarja ga lah-
ko Se dodatno izboljSamo s posamicnimi
prednjimi obesami in dinamicnim krmilnim
sistemom in s tem dobimo nadvse odli¢no
vozilo.

Na sekundarnem zaslonu (SID) je na voljo

vec informacij oz. opravil. Od Dynafleeta

s svojimi podatki, navigacije (sedaj Volvo
sodeluje s TomTom), radia, telefona ...

Miren, tih a zmogljiv in
varéen — Volvo FH 500.
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Po brezpotju z Mercedes-Benz Arocs

#5 Borut Stajnaher
| @ Borut Stajnaher in Mercedes-Benz

Tovornjak za vse potrebe

Arocs, ki svojim lastnikom Ze 4 leta izpolnjuje najteZje naloge, je prejel nekaj novih sistemov, ki bodo delo z njim
Se olajsali. V Arocsu je odslej na voljo tudi Fleetboard telematika in Uptime povezava.

Arocs zdruzuje mo¢, robustnost in ucinko-
vitost in to na edinstven nacin, saj uspesno
nadaljuje tradicijo Mercedes-Benz tovor-
njakov, ki je dolga ze dobrih |10 let. Arocs
je pravi all-rounder, saj bo svojo nalogo
enako dobro opravil pri prevozu po utrjeni
cesti, kakor tudi v kamnolomu ali na teZje
prevoznem terenu. V to smo se lahko tudi

sami prepricali med testnimi voznjami po
poligonu v okolici kraja Gaggenau.

Ze takoj nas je ocarala njegova okretnost,
saj se je po strmih vzponih in spustih, kjer
bi bilo tezko hoditi celo pes, premikal
povsem suvereno, brez kakrSnih koli te-
Zav. Ravno tu smo se lahko prepricali, kaj
pomeni del opisa »premaguje najtezje de-

= Menjalnik omogoca vec nacinov delovanja med njimi tudi »crawl«
ter »rocking«, ki pomagata pri speljevanju z mehkega terena. i

lovne pogoje«, seveda pa se enako dobro
znajde tudi na bolj utrjenih in asfaltnih po-
vriinah.

10 cm nizja kabina

Arocs je na voljo s |4 kabinami, podobnimi
kot pri Actrosu; le najvecdja GigaSpace kabi-
na ni na voljo. Glede na vrsto dela so bolj

e e c
I1zredno veliki vstopni in izstopni
= koti, visoka oddaljenost od tal,
=== mocni motoriji, veckolesni pogon.
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Crawl in rocking

Del serijske opreme je tudi avtomatizirani Powershift 3 menjalnik, ki omogoca povsem samodejno delovanje, ro¢no
delovanje, mocno delovanje (power mode), off-road delovanje in Se nekaj dodatnih rezimov delovanja. Eden dodatnih
nacinov je nadin »crawlg, ki omogoca pocasno premikanje vozila naprej ali nazaj brez uporabe plina. Ta nacin omogoca
pocasno, predvsem pa nadzorovano priblizevanje. Se en pomemben nacin delovanja je »rocking«, ki pomaga pri spelje-
vanju z mehkega terena. Voznik z izmeni¢nim dodajanjem in popusc¢anjem plina zaniha vozilo, s é&imer vozilu omogoci, da
se lazje izvlece iz blata.




S sistemom Hydraulic Auxiliary Drive (HAD) prenesemo pogon tudi na sprednji kolesni
par, saj sta namesto osrednjega diferenciala dva mocna hidravlicna motorja v pestu koles.
Ob vklopu se tako v pogon vkljuéita tudi sprednji kolesi in pomagata, da se vozilo izvlece

iz primeza blata ali snega.

Hydraulic Auxiliary Drive (HAD) za kra-
tek cas vklopimo s stikalom na armaturni
plosci.

Vec osi, vec diferencialov, ve¢ zapor, vec
oprijema ...

uporabne tiste z 2,3 metra Sirine, a izbere-
te lahko tudi 20 centimetrov Sirse.

So pa pri Mercedes-Benzu pripravili tudi
nizjo kabino, saj se pri gradbenih tovornja-
kih veckrat zgodi, da je visina otezevalna
okolis¢ina, Se posebej na relacijah z mosto-
Vi, prepusti, zapornicami, pa tudi na ozkih
gradbiscih. Mercedes-Benz zato ponuja sis-
temsko resitev, ki se imenuje ClassicSpace
Lowroof. To je kabina, ki je za 10 centi-
metrov nizja od ClassicSpace kabine in je
postavljena nekje med CompactSpace in
ClassicSpace kabinama.

Notranjost je znana
iz Mercedesovih modelov,
z dodatnim stikalom pa lahko
zaklenemo vse diferenciale
na pogonskih oseh.

Vse kabine so glede na namen tudi dodat-
no ojacane in zascitene. Predvsem so zas-
citene luci in dno motorja. Odbijac je zele-
zen in prenese kar nekaj udarcev, narejen
pa je iz treh delov, da ga je lazje zamenjati.
Stopnice so za odbija¢em in so ravno prav
odmerjene, da veckratni vstop in izstop ne
bosta povzrocala tezav. Notranjost kabine
je znana iz najnovejse Mercedesove gene-
racije tovornjakov, poudarek pa je na trdi
in robustni plastiki, ki se enostavno cisti.

18 motornih razlicic

Izredno bogata je tudi ponudba motor-
jev, sgj lahko izbirate kar med stirimi: 7,7-,
10,7-, 12,8- in 156-litrskim motorjem. Vsi
motorji izpolnjujejo norme Euro 6 C in so
v povpredju za 20 KM mocnejsi.

Motor, menjalnik in osi nosijo Mercede-
sovo zvezdo in se popolnoma ujemajo.
Za prenos moci tako skrbi avtomatiziran
Powershift 3 menjalnik z 8, 12 ali |6 stop-
njami prenosa. Menjalnik prestave menja
pravocasno in motorja ne sili v visje vrtljaje,
razen ko je v poziciji power mode. Meha-
nizem neposrednega prestavljanja iz prve
V vzvratno prestavo omogoca hitro ma-
nevriranje. Dodatna programa »Offroad«
in »Power« omogocata razlicne nacine
pogona in se prilagajata posamezni vrsti
delovanja motorja. Menjalnik omogoca
tudi rocni nacin izbora prestave, kar je Se
posebej dobrodoslo pri spustih, kjer moc-
na motorna zavora odlicno opravlja svoje
delo.

Veckolesni pogon

Vsem, ki delajo v izredno zahtevnih pogo-
jih in morajo veckrat speljevati v klancu s
polno nalozenim vozilom, bo zagotovo v
pomo¢ turbo-retarder sklopka (TRC). Ta
v enem kompletu zdruzuje hidravli¢no za-
gonsko sklopko in retarder.

Izbiramo lahko tudi nacin pogona. Najpo-
gostejsi je vklopljivi pogon, ko k pogonu
dodatno vklopimo Se kaks$no os; druga
moznost je stalen veckolesni pogon in tre-
tja moznost je Hydraulic Auxiliary Drive
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Podpora

Arocs je na voljo tudi s Fleetboard EcoSupport sistemom, ki pomaga tudi pri znizevanju porabe. FleetBoard analizira
voznjo in jo ocenjuje na temelju Stevilnih parametrov, saj je na tovornjaku namescenih okoli 400 senzorjev.

Uptime aplikacija je v pomoc pri vzdrzevaniju, saj diagnosticira vozilo in vnaprej opozarja na mozno okvaro. Vodja voznega
parka ali voznik tovornjaka lahko ukrepa takoj in se tako izogne nepotrebnim obiskom delavnice ter stroskom popravila.
Lahko vas naroci tudi na servis.

(HAD). Tudi to je pogon na vsa kolesa, ki Siroka paleta vozil za gradbenistvo zadovolji razli¢ne potrebe.
se vkljucuje po Zelji, namesto osrednjega
diferenciala pa se na sprednji osi uporablja-
ta dva mocna hidravli¢na motorja v pestu
koles. Ob vklopu se v pogon vkljucita tudi
sprednji kolesi in tako pomagata, da se vo-
zilo izvlece iz primeza blata ali snega. Sis-
tem vklopimo ali izklopimo ro¢no, se pa
izklopi tudi sam, ¢e vozilo preseZe hitrost
30 km/h. Dodatna prednost sistema v pri-
merjavi s klasi¢nim pogonom na vsa kolesa
z osrednjim diferencialom je tudi v teZi, saj
je HAD za 300 kilogramov lazji.

Z Arocsom so na voljo Stevilne tovamiske
resitve in nadgradnje ter konfiguracije vo-
zila. Ce pa se zgodi, da vseeno ne morete
najti sebi primernega vozila, vam bodo po-
magali v oddelku Mercedes-Benz Custom
Tailored Trucks. V sklopu tega oddelka
razvijajo to¢no tisto resitev, ki jo potrebu-
jete samo vi, in vam bo olajsala delo med
transportom. Vse temelji na znanju in dol-

goletnih izkusnjah. Ob tem vam je na voljo Laije krmiljenje

tehni¢na podpora, izdelava, vsa dokumen-

tacija, rezervni deli in $e vet. Mercedes je v Arocsu predstavil prvi servotwin volanski mehanizem, ki
Izredno veliki vstopni in izstopni koti, visoka zdruzuje dobre lastnosti elektri¢nega in klasicnega hidravlicnega volanskega
oddaljenost od tal, mocni motorji, veckole- mehanizma. S pomocjo te novosti je Stiriosna vozila mozno krmiliti bolj na-
sni pogon ter velika nosilnost so elemen- tancno, predvsem pa je potrebna manjsa sila za vrtenje volanskega obroca
ti, ki Arocsu pomagajo premagati e tako iz ene skrajne strani v drugo. Novi sistem krmiljenja je del serijske opreme.

zahtevne terene in opraviti najtezje naloge.

MOTORNA PALETA MERCEDES-BENZ AROCS

Moc Navor
Mercedes-Benz OM 936 — 7,7 ccm

175 kW (238 KM) pri 2200 vrt/min | 1000 Nm pri 1200—1600 vrt/min
200 kW (272 KM) pri 2200 vrt/min | 1100 Nm pri 1200-1600 vrt/min
220 kW (299 KM) pri 2200 vrt/min 1200 Nm pri 12001600 vrt/min
235 kW (320 KM) pri 2200 vrt/min | 1300 Nm pri 1200-1600 vrt/min
260 kW (354 KM) pri 2200 vrt/min | 1400 Nm pri 1200-600 vrt/min

240 kW (326 KM) pri 1600 vrt/mln 1700 Nm pri 1100 vrt/min
265 kW (360 KM) pri 1600 vrt/min | 1800 Nm pri | 100 vrt/min
290 kW (394 KM) pri 1600 vrt/min 1900 Nm pri | 100 vrt/min
315 kW (428 KM) pri 1600 vrt/min [ 2100 Nm pri | 100 vrt/min
335 kW (456 KM) pri 1600 vrt/min | 2200 Nm pri | 100 vrt/min
310 kW (421 KM) pri 1600 vrt/min [ 2100 Nm pri | 100 vrt/min
330 kW (449 KM) pri 1600 vrt/min | 2200 Nm pri | 100 vrt/min
350 kW (476 KM) pri 1600 vrt/min [ 2300 Nm pri 1100 vrt/min
375 kW (510 KM) pri 1600 vrt/min [ 2500 Nm pri | 100 vrt/min
390 kW (530 KM) pri 1600 vrt/min [ 2600 Nm pri 1100 vrt/min
380 kW (5|7 KM) pri 1600 vrt/mln 2600 Nm pri 100 vrt/min
425 kW (578 KM) pri 1600 vrt/min 2800 Nm pri 1100 vrt/min
460 kW (625 KM) pri 1600 vrt/min | 3000 Nm pri | 100 vrt/min

Zasciteni so motor, hladilnik, ludi in stopnice.
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Po cesti z MANom
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Popolna ponudba

MAN bo v naslednjem obdobju povsem obnovil svojo ponudbo gospodarskih vozil v razredu od 3 do 44 ton.

Prva novost je vstop v segment lahkih
gospodarskih vozil z modelom TGE, ka-
terega ponujajo v treh dolzinah, z dvema
medosnima razdaljama in s tremi visinami.
Velikost tovornega prostora se razteza od
9,9 do 18,3 m? skupna teza pa od 3,5 do
5,5 ton, s c¢imer se TGE uvrsc¢a v razred
najbolj raznovrstnih lahkih gospodarskih
vozil. Za lazje in hitrejSe delo ponuja MAN

30

program Vans to Go, kjer je na voljo lastna
linija popolnih in takoj dostopnih nadgra-
denj neposredno iz tovame.

V srednjem razredu so pri MANu modelo-
ma TGL in TGM namenili nov motor. D08
motor je na voljo v izvedbi s 4 ali 6 valji. Za
zadovoljevanje Euro 6 norm uporablja le
SCR tehnologijo, za polnjenje pa je dovol]
turbina s fiksno geometrijo lopatic. Ker je

vivy

celoten preciscevalni sistem v povpredju
lazji za 100 kilogramov, je lahko tudi po-
raba nizja za 3-5 % glede na predhodni-
ka. Dobra stran motorja je tudi podaljsan
servisni interval, ki je raztegnjen na 80.000
kilometrov, zaradi Cesar so tudi operativni
stroski precej nizji kot pri prejsnji genera-
ciji. Vec udobja in bolj ucinkovito voznjo
zagotavlja menjalnik TipMatic s 6 ali 12
prestavami, novo elektroniko in izboljsa-
nimi funkcijami. Za hitrejSe prestavljanje
med zadnjimi tremi prestavami skrbi funk-
cija speed shifting, zaradi katere se zmanjsa
izguba modi in zvisuje udobje. V kabini je
nekaj stikal prejelo novo postavitev, tako
da je sedaj ergonomija na visjem nivoju.
Za TGL so predvidene tri izvedenke
4-valjnega 4,6-litrskega motorja, medtem
ko se v TGM vgrajuje izklju¢no 6,9-litrski
6-valjnik z mocmi 250, 290 in 320 KM.
Medtem ko se nova notranja zasnova pre-
liva okoli voznikovega delovnega mesta v
kratkih Cin M kabinah, bodo vozniki veseli
nove ureditve tudi v vedjih kabinah L, LX,
XL, XLX in XXL, namenjenih za mednaro-
dne prevoze na vozilih MAN TGX.
Voznik bo najprej opazil novi 4-palcni za-
slon med okroglima merilnikoma, ki jasneje
prenasa informacije do voznika. Na novo




so pozicionirali okroglo stikalo menjalnika,
ki je postavlieno na sredinsko konzolo,
nad njim pa so bolj logi¢no postavijene
funkcijske tipke. Se vedno pa je ob voz-
niskem sedezu konzola, na kateri je rocica
parkire zavore (vecina konkurentov ima

Ze elektricno zavoro). Spremembe kabi-
ne vkljucujejo tudi nove omarice in nove
prostore za odlaganje drobnarij, na novo
je postavljena osvetlitev kabine, nov pa je
tudi hladilnik, ki se nahaja pod lezis¢em.
Vse pomembne funkcije v vozilu lahko
nadzirate z novim upravljavcem, ki je na-
mesc¢en na sredini zadnjega zidu in je tako
pri roki, ne glede na to, na katero stran

Minibus

S kategorijo B lahko v vozilu prevazate,
poleg voznika, Se najvec 8 potnikov. Vo-
znikov delovni prostor je razkosen, prav
tako prostor za potnike, ki sedijo na posa-
micnih sedezih, kjer ima vsak svoj naslon
za roko. Sedezi so udobni kot v avtobusu
Lion's Coach. Izredno veliko prostora je
med vsako sedezno vrsto, zaradi povisane
strehe pa je v notranjosti celo stojna visi-
na. 4,5 metra medosne razdalje ponuja za-
res veliko prostora v vseh treh sedeznih
vrstah, za tretjo vrsto pa je zaradi po-
daljSane kabine na voljo Se dober meter
tovornega prostora. Skozi Siroka bocna
vrata, ki se odpirajo s pomocjo elektrike,
je vstop tudi do tretje sedezne vrste eno-
staven. PrecejSnjo oddaljenost od tal zniza
dodatna stopnica, ki se s pomocjo elektri-
ke prikaze izpod vozila in se ob zapiranju
vrat tudi samodejno zlozi pod vozilo.

Za udobje potnikov skrbi tudi zmogljiva
klimatska naprava, v zimskem ¢asu pa do-
datni grelec, kateremu lahko nastavimo
cas vklopa, tako da zjutraj vstopimo v ze
toplo vozilo.
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se uleZete. Novi akusti¢ni paket bo pos-
krbel za boljsi pocitek in globlji spanec, saj
je kabina dodatno izolirana in vanjo sedaj
prodre za |,5 decibela manj hrupa.

Po tehnicni plati pa je najvecja novost iz-
boljsan prilagodljivi tempomat — Adaptive
Cruise Control s funkcijo Stop-and-Go, ki
v gnedi sam uravnava razdaljo pred vozi-
lom in po potrebi tudi popolnoma ustavi
vozilo ter nato ponovno spelje. Na ta na-
¢in se voznik lahko sprosti in uZiva v voz-
nji brez stresa, tudi v prometnem zastoju.
Sistem v praksi deluje odli¢no, natan¢no
spremlja potek prometa in je zato vozni-
ku v veliko pomod. Trenutno je na vol]

Bogato opremljen minibus z bavarskim
levom na nosu poganja dvolitrski biturbo
dizelski agregat, ki zmore 130 kW moci.
V pomoc¢ mu je rocni 6-stopenjski menjal-
nik, pogon pa je speljan na sprednja kole-
sa. Motor, ki izpolnjuje ekoloske norme
Euro 6 plus, je varcen tudi zaradi upora-
be sistema start/stop, znizani pa so tudi
stroski uporabe, saj je servisni interval

le z motorjem D26 in TipMatic menjalni-
kom. Za varnost skrbi tudi EBA 2 sistem
zaviranja v sili, ki je v MAN tovornjakih na
voljo od letosnjega leta. Omenimo Se dva
sistema in sicer ESS, ki v primeru naglega
zaviranja vklopi smernike, ter Lane Guard
(LGS), ki opozarja na voznjo preko Crte.
Vsak nov MAN tovornjak v Evropi, ki iz-
polnjuje standard Euro 6, je od avgusta
opremljen z novo platformo RIO Box, ki
olajsuje Stevilne logisticne postopke. RIO
Box je digitalna platforma, ki povezuje
transportni in digitalni sektor in je zdruZlji-
va tudi s Stevilnimi sistemi drugih proizva-
jalcev.

raztegnjen na 2 leti oz. 50.000 prevozenih
kilometrov.

Vozniku so v pomo¢ asistenti za speljeva-
nje v klanec, pomo¢ pri parkiranju, pomo¢
pri bo¢nem vetru in nadzor voznje v voz-
nem pasu, kjer sistem s pomocjo kamere
in senzorjev med jasno oznacenima €rta-
ma na cestiS¢u dejansko vozi sam, kar je
prvi korak k avtonomni vozniji.
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Plus za DARS

Budilka neumorno zvoni. Ze bezni pogled na uro mi da vedeti, da zamujam v sluzbo! Jutranji ritual skrajsam in
opravim le najnujnejSe. Ura se bliZza 9., prav danes sem dogovorjen za predstavitveni sestanek.

Odhitim v avto, kjer se jutranja drama Sele
pri¢ne. Na poti razmisljam, kako najhitreje
do cilja, radijski obeti poti do prestolnice
so srhljivi, kolona tu, delo na cesti tam,
spet nesreca nekje drugje. Resitve ni na
obzorju. V nekem trenutku se mi utrne
misel. DARS! DarsTrdffic+ je morda re-
Sitev. Okej, priznam, nisem si mislil, da
bom to kdaj rekel, pa vendar. Hitro vklo-
pim mobilnik in zazenem novo mobilno
Darsovo aplikacijo, kjer Zze imam vnaprej
nastavljene svoje poti. Ta mi glede na tre-
nutne razmere v prometu pokaze najhi-
trejSo pot do sluzbe in v mojem primeru
skrajsa pot vsaj za dobre pol ure.

Fromeina porotilc
Patavalni asi
Dogodki

Meinl prehod)
Emmene
Dl na cesti

Stevel prometa

nas vodi po nasi poti, ki jo sproti koordi-
nira glede na razmere na cestah, da je kar
najbolj optimalna. Vsebine ponujajo Sirok
nabor informacij, na voljo je kar trinajst
razlicnin baz podatkov, poleg klasi¢nega
prometnega porocila — za katerega sr¢no
upam, da bodo v naslednjih posodobitvah
»izboljsali« napovedovalkin glas — ponuja
DarsTraffict+ na primer ogled vseh kamer,
ki jih Dars ponuja na nasih cestah. Z nekaj
pritiski hitro najdemo Zeleno kamero; te
so smiselno in licno oznacene po regijah.
V aplikaciji najdemo tudi zelo pomembno
rubriko pocivalis¢ na nasih cestah. Odli-
kujejo jo dobri opisi, pomenljivi znakovni

¢ani, katera je prava, je na voljo seznam
izmerjenih vozil.

Pod ¢&rto. Zametki te aplikacije segajo ze
v leto 2015, v tem casu je dozivela veli-
ko sprememb in pomembnih nadgraden;.
Vozniku v vsakem trenutku ponuja izred-
no Siroko bazo podatkov; od vremena,
prometnega Stevca, del na cestah do po-
tovalnih casov. Na voljo je v slovenscini in
anglescini. Glede na to, da Slovenijo obisce
najvec italijansko in nemsko govorecih, bi
bilo morda smiselno razmisliti o nadgrad-
nji drugih tujih jezikov. Nekaj sprememb
oziroma nadgradenj bi bilo dobrodoslih
tudi pri vsebinah, na primer kje je najbliz-
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Ni¢ novega, boste rekli. Je Ze res, da teh-
nologija navigacije poti glede na trenutne
razmere ni nekaj novega. Podobno nam
gospodje iz Silicijeve doline ponujajo ze
lep cas. Priznam, tudi sam sem bil na za-
Cetku nekoliko skepti¢en do te aplikacije,
a ko jo bolje spoznas, ugotovis, da pravza-
prav ni slaba in da ponuja kopico podat-
kov, ki lahko na poti pridejo Se kako prav.
Aplikacija je v osnovi razdeljena na tri glav-
ne sekcije: Zemljevid, Vsebine in Na poti.
Slednja bo zagotovo najbolj uporabna, saj

elementi, iz katerih lahko hitro razbere-
mo, kaj ponujajo, za piko na i so pociva-
lis¢a tudi poslikana. Med bolj zanimivimi
informacijami, ki jih nudi DarsTraffic+, sta
Stevec prometa in prometni koledar, ki
nam Ze za mesec dni naprej »napove«
morebitne razmere na cestah, kar pa
(roko na srce) niti ni prav tezko, vsaj kar
se dolocenih slovenskih cestnih odsekov
tice. Seveda niso pozabili niti na rubriko
Vinjeta, v kateri so opisani cestninski razre-
di ter cene vinjet. Za vse, ki niste prepri-

ja ¢rpalka ali pa najblizjia pomoc¢ na cesti.
Aplikacijo je mogoce naloziti na iOS, An-
droid in Microsoft platforme, kar pomeni,
da deluje na prakticno vseh platformah.
Vsekakor je jasno, da ima Darsov pro-
met+ v poplavi widgetov tezko nalogo.
Danes v Google Play in iOS trgovini naj-
demo tako rekoc vse, tudi zelo dovriene
in tehnolosko iziemne aplikacije. DarsTraf-
fict ni in ne more biti konkurenca vodil-
nim tovrstnim aplikacijam, je pa nekaj do-

macega na trziscu. .
#9§ Tomaz Ficko
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www.efresh.si

SVEZE

SE VEDNO PRILEZE

Fresh ponudba na Petrolu

Tudi, ko se med potjo ustavite pri nas in vas
zelodec opozarja na lakoto, si lahko privoscite
dobro, sveze pripravljeno hrano. lz svezih
sestavin vam pripravimo jed po vasem okusu,
ki jo lahko Se popestrite s Stevilnimi okusnimi
dodatki. Zraven vam za na pot pripravimo tudi
napitek iz sveze stisnjenega sadja. Poskusite,
uzivali boste v svezih okusih.

PETROL

Energija za zivljenje
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Ko v Severni Ameriki reces Ford, vsi pomislijo na Mustang ali Explorer, v Evropi pa je situacija precej drugacna. Ko
rece$ Ford, vecina pomisli na Transit, Sele nato na Focus ali Fiesto, ki Se dolgo ne bosta dosegla prodajnih uspehov

velikega brata.
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Tudi v praksi je tako, saj je Transit na
evropskih cestah prisoten ze vec kot pol
stoletja. Ves ta cas je razvajal svoje upo-
rabnike s tehnoloskimi inovacijami, saj in-

Transit uporablja Stevilne
resSitve iz programa osebnih vozil.

Zenirji niso spali, temvec so vozilo ves ¢as
izpopolnjevali ter pozitivno odgovarjali na
vedno vegje zahteve trga. Zadnji »upda-
te« je predstavitev novega dvolitrskega
Euro 6 motorja, ki
je zamenjal 2,2-li-
trski TDCI. Novi
motor nosi ozna-
ko 2,0 EcoBlue in
ima povsem na
novo razvit blok,
najnovejsi  sistem
turbo  polnjenja,
vbrizgavanja  in
zgorevanja goriva,
ter tehnologijo za
zmanjsanje trenja.
Vse je podrejeno
povecanju  zmo-
gljivosti in zniza-
nju porabe. Kljub

manjsi  delovni

prostornini pa motor razvija 20 % vec¢ na-
vora in porabi do |3 9% manj goriva. Mo-
tor izpolnjuje Euro 6 norme s pomocgjo
SCR in EGR sistema, na spisku pa je tudi
DPF filter trdih delcev. V B stebri¢ku je
odprtina za dolivanje goriva, kakor tudi
za dolivanje aditiva AdBlue, posoda pro-
stomine 21| litrov pa zados¢a za 10.000
kilometrov.

Zanimiv je tudi nacin krmiljenja ventilov,
ki jih poganja zobati jermen, ki pa se kopa
v olju (belt-in-oil), kar dodatno znizuje
neprijetne mehanske zvoke in vibraci-
je. V testnem Transitu je motor razvijal
125 kW/170 KM in 405 Nm navora. To
je bogata bera mo¢i, ki vas nikoli ne bo
razocarala, tudi ¢e bo vozilo polno obre-
menjeno, bo 3e vedno dovolj modi za
vzdrzevanje potovalne hitrosti tudi v bol;
zahteven klanec. Vecino navora je sedaj
na voljo ze pri 1500 vrtljajih, zato je vlec-
na sila iziemna. Moc se razvija zelo linear-




Transit je Ze pregovorno med najprostornejSimi v razredu.

no, saj je na motor namescen turbo pol-
nilnik s spremenljivo geometrijo. Odli¢no
se na motor navezuje roc¢ni 6-stopenjski
menjalnik s kratkimi in natancnimi hodi
rocice, pogon pa je bil tokrat speljan na
sprednja kolesa, mozno pa je naroditi tudi
zadnji ali vsekolesni pogon.

V voznji se opazi izbolj$ana zvocna izo-
lacija, saj je v kabini za dva decibela manj
hrupa. Voznik bo delezen tudi posebne-
ga razvajanja, ki ga nudi sistem SYNCS3.
Komunikacijski sistem je kompatibilen z
Apple CarPlay in Android Auto™ funk-

Poseben
Transit

Ce zelite, da bo va$ Transit
izstopal iz povprecja, vam
ga tudi polepijo in tako
naredijo bolj prepoznav-
nega. Se vedno traja akcija,
v kateri Ford Slovenija ob
nakupu novega Transita
ponuja bon za 1200 evrov
za polepitev vozila. Pri pod-
jetju MarKing vam bodo z
veseljem zgradili novo ce-
lostno podobo, da bo vase
podjetje prepoznavno na
dalec.

cijama. Voznik lahko prek njega kar z gla-
som priklice Zeleno destinacijo. Dovol]
je, da recete »| need fuel« in sistem bo
sam poiskal najblizjo ¢rpalko. Ce recete
»l need coffee,« bo sistem poiskal najblizji
bar ...

Tudi za vamost je v Transitu dobro
poskrblieno, saj so na voljo Stevilni so-
dobni elektronski sistemi, med njimi tudi
elektronski nadzor stabilnosti, ki vkljucuje
nadzor voznje v zavoj. S pomodjo Stevil-
nih senzorjev, radarja in kamere ves cas
skenira cesto pred sabo in tako prepoz-

nava pesce, prometne znake ter opozarja
na varmostno razdaljo in moznost naleta,
lahko pa tudi sam vzdrzuje smer med
dvema crtama na voziscu.

Tovomi prostor je med najvedjimi v ra-
zredu. Seveda je odvisen od izvedbe, ki
jo izberete, vsekakor pa vam bo v pomoc
LED notranja osvetlitev, zascita bokov vo-
zila in poda ter Stevilna pritrditvena usesa.
Velika bo¢na drsna vrata se z lahkoto od-
pirajo in omogocajo enostavno nalaganje
tudi z vili¢arjem, zadnja dvokrilna vrata pa
se odpirajo velstopenjsko.

MARKING.SI

POLEPITEV
VOZIL

+386 51833 799
OBLIKOVANJE/



Po cesti z Renaultovimi starodobniki
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Francoski Renault je tokrat postavil na ogled svojo zgodovino lahkih gospodarskih vozil in z nekaterimi starodobniki
smo se zapeljali tudi po pariskih ulicah.

Francoski Renault ima za seboj dolgoletno
zgodovino, ne samo pri osebnih, ampak
tudi pri lahkih gospodarskih vozilih. Izku-
Senj se je nabralo za debelo stoletje, saj
je prvi dostavnik Type C po takrat Se pra-
$nih in luknjastih pariskih ulicah zaropotal
Ze daljnega leta 1900 in je bil eno prvih

Type C iz leta 1900 je bil prvi
Renaultov dostavnik, uporabljali
so ga predvsem za prevoz mleka.

36

lahkih gospodarskih vozil z lastnim po-
gonom. Motor je razvil tri in pol konjske
moci, dovoljena obtezitev je znasala 250
kilogramov, uporabljali pa so ga predvsem
za prevoz mleka. Dostavnik, znan tudi iz
ene novejsih Renaultovih reklam za lahka
gospodarska vozila, je v primerjavi z da-
nasnjimi sodobniki pri-
mer prave zgodovinske
vrednosti.

Sicer pa je Louis Re-
nault zelo kmalu vizio-
narsko ugotovil, kaksne
so potrebe po tovor-
nih in tudi specialnih
vozilih. Tako so kmalu
nastala tudi vozila za
gasilce, policiste, komu-
nalne sluzbe in druge
obrtno-servisne dejav-
nosti. Pravi razcvet pa
so lahka gospodarska
vozila zacela dozivljati
po drugi svetovni vojni.

Pri Renaultu so leta 1947 predstavili do-
stavnik z uradno oznako Type 206 CI, ki je
simboliziral politiko povojne obnove Fran-
cije generala Charlesa de Gaulla. Robustno
vozilo z velikimi kolesi in kratko medosno
razdaljo je kmalu postalo nepogresljivo
transportno sredstvo po vsej Franciji, saj
je lahko prepeljalo tono tovora, za pogon
pa je skrbel 24-litrski vrstni motor z 48
konjskimi moci ter tristopenjskim rocnim
menjalnikom.

Ne zgodi se velikokrat, da bi bilo avtomo-
bilsko-novinarski srenji omogoceno, da
bi nekaj starodobnih dostavnikov lahko
preizkusili. Tokrat so pri Renauftovem od-
delku Classic iziemoma in celo brez asis-
tence instruktorjev dovolili, da smo lah-
ko po ulicah enega pariskin predmestij z
muzejskimi Stirikolesnimi primerki prevozili
nekaj kilometrov kar v obicajnih prometnih
tokovih. Tako smo se lahko neposredno
sooCili s trdimi in skromno oblazinjenimi
sedezi, velikimi volanskimi obrodi in brez
pomodi servo ojacevalnika, z nenatancnimi




krmilnimi mehanizmi in okornimi rocicami
menjalnikov, ki so ob vsakem gibu srce pa-
rajoce skrtali.

Zgodnja Sestdeseta leta je med Renaulto-
vimi lahkimi gospodarskimi vozili v najvedji
meri zaznamoval model Estafette. Guy
Grosset-Grange, ki je bil idejni razvojnik
takrat precej modernega dostavnika, je
uporabil zasnovo, pri kateri je z ravnim
dnom optimiziral tovomni prostor in prvi¢
pri Renaultu uporabil pogon na sprednji
kolesi. Estafette so javnosti prvi¢ predstavili
leta 1959, poleg osnovne potniske in to-
vorne razlicice so bile sCasoma na voljo Se
druge, tudi z odprtim tovornim prostorom
in kot $asija za razlicne nadgradnje. Sprva
je bil pogonu namenjen 845-kubi¢ni mo-
tor, takSen kot se je vrtel v legendarnem
Renauttu 4, medtem ko je vozilo svojo
dolgoletno kariero leta 1980 koncalo z
I,3-litrskim bencinskim motorjem. V vseh
letih so izdelali 533.000 primerkov in po
dobrih dveh desetletjih so takrat ze precej
ostareli Estafette nadomestili s prvo gene-
racijo Trafica.

Se pred tem se je Renault preizkusil v e
enem, danes precej zanimivem razredu
lahkih gospodarskih vozil. Leta 1950 so
predstavili model Colorale, za katerega
trdijo, da je bil pravzaprav prvo $portno
terensko vozilo v sodobni avtomobilski
zgodovini. Colorale je bil na voljo v precej
razli¢nih izvedbah, tudi kot odprti terenski
dostavnik, ki ga je bilo dovoljeno obteziti z
800 kilogrami tovora. Poganjal ga je 2,4-li-
trski Stirivaljni bencinski motor z 58 konj-
skimi mocmi, imel je Stiristopenjski rocni
menjalnik s prestavno rocico ob volanu, na
voljo je bil tudi stirikolesni pogon. Zaradi
prodajnega neuspeha so celotno paleto
razli¢ic ukinili leta 1957 in Renaultova pi-
onirska zgodba v tem razredu se je dokaj
klavrno koncala.

A kljub obcasnim padcem pri Renaultu
niso obupali. Med drugim so bili med pr-
vimi proizvajalci, ki so v lahkih gospodar-
skih vozilih preizkusili elektricni pogon.
Leta 1972 so v sodelovanju s podjetjem
EDF (Electrique de France) razvili elektric-
ni pogon za servisno razli¢ico Renaulta 5,

leta 2002 pa je elektrika gnala tudi Kan-
gooja. Pri njem je zanimivo, da je z enim
polnjenjem baterij lahko prevozil do 90
kilometrov in dosegel najvisjo hitrost |30
kilometrov na uro. Danes je Renault med
vodilnimi znamkami pri elektri¢nih dostav-
nikih; z elektricnim pogonom sta namrec
lahko opremljena Kangoo in Master, imajo
pa tudi mali dostavnik Twizy.

Tudi sicer francoski avtomobilski proizvaja-
lec velja za enega vodilnih pri lahkih gospo-
darskih vozilih. Lani so s 434.000 vozili do-

segli nov prodajni rekord, od leta 201 | pa
so prodajo povecali kar za 40 odstotkov.
Vozila prodajajo v | 10 drzav, lahka gospo-
darska vozila pa izdelujejo v treh evropskih
tovarnah ter v Argentini, Braziliji in Maroku.
Leta 2015 so vzpostavili storitev Renault
Pro+, ki je namenjena izklju¢no uporab-
nikom lahkih gospodarskih vozil. V 41 dr-
Zavah je specializirana mreza 650 Renault
Pro+ centrov, poleg tega pa Renault so-
deluje s 400 predelovalci in nadgraditelji v
29 drzavah.

Colorale je bil zametek danasnjih odprtih terenskih

dostavnikov, a njegov konec je bil precej hiter.

Povojno obnovitveno obdobje je zaznamoval
Type 206 Cl z dovoljeno nosilnostjo ene tone.




Po cesti z Alfa Romeo Stelvio in Audi Q5

Za pohvalo:

e 1. = : = S} —_— Pr— p— + Sasija, krmilienje, -_—
zavore

* Zmogljivosti

* Motor, menjalnik

o =Ir—weN

Za grajo:
¢ Glasen motor
* NeZelen hrup
vetra v kabini
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St LTSN
Cuore sportivo ali Vorsprung
durch Technik — S$portno
srce ali prednost v tehniki?

Alfa Romeo Zeli z modelom
Stelvio zasesti sam vrh SUV
razreda. Ima Sarm, je dina-
micen in tehnolosko dovr-
Sen, pa je boljsi od premium
Audija Q5?

Za pohvalo:

* Kakovost materialov

* Tehnologija

* Vel prostora zadaj,
manj hrupa v kabini,

ve¢ udobja x:'&

Za grajo:

* Visoka cena

* Vija teza

#9 % Borut Stajnaher * Brezdudna notranjost
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Alfa Romeo je na trg SUV ali $portnih te-
rencev vstopila med zadnjimi. Stelvio, ki
je bil predstavijen letos, je prvi terenec v
bogati 100-letni zgodovini znamke. Audi
pa je svojega predstavnika v tem razredu
predstavil ze leta 2008 in letos je na trg
prisla Ze njegova druga generacija, tako da
so izkusnje zagotovo na Audijevi strani.
Stelvio je z dolzino 4,69 metra za 3 cen-
timetre daljsi kot Q5. Tako kot zeli Giulia
konkurirati A4, Zeli biti Stelvio boljsi od
Q5.

To sta dva SUV, ki ju na cesti ne bomo
zamenjali. Z znacilno Alfino masko, te-
kocimi in vitkimi linijjami Stelvio v razred
zagotovo vnaSa svez oblikovalski slog. Im-
presivna singleframe maska, ostrejse linije
in trdna zgradba pa okarakterizirajo novi
Q5. Enako lahko re¢emo tudi za notra-
njost, kjer se Alfa opira na tradicijo, med-
tem ko se Audi na tehnologijo. Prefinjene
linije armature, odete v mehko plastiko,
prinasajo dva klasi¢na okrogla merilnika
hitrosti in vrtljajev, z manjSim ekranom
med njima. V desno se razteza 8,8-palc-
ni ekran Alfa Connect 3D Nav sistema,
ki je lepo vgrajen v sredinsko konzolo.
Kot smo pri Alfi Ze vajeni, so vsa stikala
usmerjena proti vozniku, kar ponuja pri-
jetno vozno izkusnjo. Skratka, armatura
kot pri limuzini Giulia.

Tudi Audi ni veliko eksperimentiral s
svojo notranjostjo, saj je prevzeta od
modela A4. Minimalisticno, enostavno
in prakticno. Morda celo malo brezdus-
no, a ergonomi¢no do popolnosti. Stevci
so pri Audiju virtualni, kar pomeni, da je
pred voznikom velik ekran, ki lahko menja
vsebine, od klasi¢nih okroglih merilnikov
do velikega navigacijskega ekrana z digi-
taliziranimi parametri voZznje. Iz armature
nekoliko »strii« sredinski 12,3-pal¢ni MM

TEHNIENI PODATKI

Alfa Romeo Stelvio 2,2 AT8 Audi Q5 2,0 TDI Quattro
dizelski, Stirivaljni, neposredni vbrizg, dvojna turbina

zaslon. Stevilne  informa-
cije in njihova dostopnost
zahtevajo  prilagoditveno
obdobje, ki je pri Stelviu
krajse kot pri Audiju. Obe
vozili imata 2,8 metra me-
dosne razdalje, zato se
lahko pohvalita s konkre-
tno prostornostjo tako na
sprednjih sedezih kot na
zadniji klopi. Tudi prtljaznika
sta kar zavidljivih dimenzij,
pri Alfi 525/1660 in pri Au-
diju 550/1550.

Vozna dinamika obeh vozil
je navdudujoca. Stirikolesni
pogon se pri Alfi imenuje
Q4. Pogon je speljan na zadnjo os, zato
je v voznji zares veliko uzitkov. Sistem Q4
nenehno preucuje vse parametre voznje
in ugotavlja, koliko oprijema zagotavlja
podlaga posameznemu kolesu; ko tega
ni dovolj, takoj prenese moc na sprednji
kolesni par. Po Zelji je Stelvio lahko opre-
mljen tudi s samoblokirnim diferencialom.
Za e vecjo dinamiko skrbi DNA sistem, ki
omogoca tri nacine voznje: Dynamic, Na-
tural in Advanced Efficiency. 8-stopenjski
samodejni menjalnik odlicno dopolnjuje
delo motorja, veliki rocici izza volanske-
ga obroca pa kar mamita, da prestavljanje
vzamete v svoje roke, tudi ko to sploh ni
potrebno.

Audijev stirikolesni pogon je med najbolj-
Simi na svetu in se imenuje Quattro. A
tudi tu pogon ni ves ¢as na vsa kolesa,
temve¢ motor poganja prvi kolesni par,
saj dve sklopki odklopita pogona zadnjih
koles, pa tudi kardanske gredi ter drugih
vrtecih strojnih elementov v zadnjem di-
ferencialu. Ves ta cas pa Stevilni senzor-
ji spremljajo polozaj volana, precne in

Prostornina (ccm) 2143 1968
Moc (kW/KM) 154/210 140/190
Navor (Nm/min) 470/1750 400/1750

Pogon Q4 na vsa kolesa

Quattro na vsa kolesa

Menjalnik

8-stopenjski samodejni

7-stopenjski samodejni
z dvojno sklopko

Mere D x S x V (mm) 4687 x 1903 x 1671

4663 x 1893 x 1659

Medosna razdalja (mm) 2818 2819
Masa praznega vozila (kg) 1734 1845
Nosilnost (kg) 550 595
Posoda za gorivo (I) 58 65
Prtljaznik (1) 525/1660 550/1550
Najvisja hitrost (km/h) 215 218
Povprecna poraba (I/100 km) | 7,1 7

Emisija CO, (g/km) 127 129

vzdolzne pospeske, navor, zdrse ... in v
roku 10 milisekund prenesejo pogon tudi
na zadnja kolesa. Tudi Audi prek svojega
sistema Audi Drive Select ponuja razli¢ne
nacine voznje. V Auto nacinu sistem po-
nuja maksimalno trakcijo ob rahlo ome-
jeni odzivnosti plina, da je stabilnost na
najvisji ravni. No, v Dynamic nacinu delo-
vanja je pritisk na stopalko za plin precej
bolj odlocen, moc se hitreje prenasa na
kolesa, za kar skrbi osrednji diferencial. Za
prenos modi pri Audiju skrbi 7-stopenjski
samodejni menjalnik S-Tronic z dvojno
sklopko.

Oba proizvajalca ponujata zmogljiv di-
zelski motor z dvema turbinama. Alfin je
za slabih 200 ccm prostornejsi in za 20
KM potentnejsi. Moc in zadnji pogon pa
naredita tisto razliko, zaradi katere Stelvio
ponuja vec uzitkov v voznji kot Audi.

Na koncu se je tezko odloditi, kdo je bolj-
Si. To je igra Custev proti popolnosti, itali-
janski Sarm proti nemski natanénosti. Stel-
vio je izbira iz strasti in iz uZitka v vozniji,
Audi Q5 pa izbira iz racionalnosti.




Po cesti s prevoznikom
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Perla ¢rna kompozicija v
stilu serije Knight Rider,
[ 6-litrski  turbodizelski
agregat s 3.500 Nm na-
vora, kar je mimogrede
petkrat vec od tega, kar
na zmore novi Bavarec
Grand Coupe M6, ter
moZ, ki mu je Soferski
poklic najboljsi hobi. Pre-
Ziveli smo dan z Boja-
nom Bostjanci¢em in nje-
govim Volvom FH 750.

Bojan Bostjanci¢, poklicni voznik
z dudo in srcem. Svojo samos-
tojno poklicno pot je zacel leta
1994 s svojim takrat novim Vol-
vom FH 420. Sam ne skriva velike
jubezni do te Svedske znamke, ki
ji zaupa Ze celotno poklicno pot,
kar dokazuje tudi njegova zadnja
velika pridobitev.

Novi Volvo FH 750 je vrhunec
ponudbe, ki jo imajo trenutno
na voljo Skandinavci. Admiralska
ladja je opremljena s Stevilnimi
tehnoloski pripomocki; ob prebi-
ranju enajststranske specifikacije
opreme tega tovornjaka spoznas
pravo razseznost vozila in njego-

vih sposobnosti. Naj omenim le
nekatere: gretje vetrobranskega
stekla, aktivni tempomat, ki zavi-
ra, pospesuje in menjava pasove,
dinami¢no krmiljenje, I-Shift, me-
dijski paket s televizijo in interne-
tom ter ne nazadnje Volvov kavni
avtomat. To je le delcek vsega,
kar ima in zmore.

»Razseznost vozila spoznas
ob enajststranski specifika-
ciji opreme, ki jo premore.«

Zunanjost vozila je odeta v perla
¢rno barvo, ki svojo pravo podo-
bo pokaZze ob son¢nih dneh, tu so
tudi atipi¢ne dolge luci na strehi,
ki so izvedene v LED-tehnologiji.
Sprednja maska je obarvana rde-
Ce, ta barva je tudi del graficne
podobe, ki so jo pripravili v gra-
ficni hisi MarKing. Znacilna mreza




maske FH 750 se nadaljuje tudi po obeh
bokih ter vratnih stebrickih. To so detajli,
ki naredijo tovornjak resni¢no poseben.
V' notranjosti sta ergonomsko obliko-
vana sedeza; tudi tu ni ni¢ prepusc¢eno
naklju¢ju, vse je prilagojeno vozniky,
njegovemu &m vec¢jemu udobju in
varnosti. Zastiralne zavese in zakljucni
Sivi na sedezih in armaturni plos¢i so v
ekskluzivni rumeni barvi, ima elektri¢-
no streSno okno, Stevilne predale in
odlagalna mesta. V ospredju armatur-
ne plosce sta zaslona s prikazom vseh
informacij, ki jih voznik potrebuje, nad
njim je televizor za sproscanje ob po-
Citku. Skratka, ta tovornjak ima vse, kar
je potrebno za nemoteno voznjo, in Se
ved. A nekaj je popolnoma jasno: Se
tako dobra konjenica ne pomeni ni¢,
e ni poleg viteza, ki bi jo znal pametno
in predvsem razumno voditi. Bojan Ze
dolga leta vozi zbimik med Slovenijo in
Svedsko. Kot sam pravi, v svojem delu
neizmerno uziva, med svojimi stanovski-
mi kolegi je poznan kot posten in marljiv
podjetnik. Njegov tovornjak ni le delov-
no orodje, je mnogo ve¢ — v njem zna
pretvoriti svoj poklic v hobi, to pa dan-
danes Steje najvec. Mar ne?
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DIESEL SERVIS
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omaz Ficko g Hublot

dveh

popolnosti

Leto 201 | je zaznamovalo pestro Ferrarijevo jesen. Tega leta je v novem-
bru Sebastian Vettel osvojil svoj drugi naslov v dirkaski karavani. Ta jesen
pa je ponudila Se eno popolno sinergijo in zmagovalno kombinacijo. Par-
tnersko sta se povezala Ferrari in Svicarski urar Hublot ter takrat Se ne-
vede korenito prestavila mejnike popolnosti in estetike v urarski industriji.

Sedaj Ze nekdanji vodilni moz Ferrarija
Luca Cordero di Montezemolo in pred-
sednik uprave Hublota Jean-Claude Biver
sta v Mugelu podpisala uradno partner-
stvo med podjetiema. Da gre za veliko
ve¢ kot samo sponzorstvo, je bilo hitro
jasno. Svicarji so postali Ferrarijev uradni
izdelovalec ur, uradni ¢asomerilec na vseh
dogodkih in dirkah tega italijanskega avto-
mobilskega giganta. Plod uspesnega so-
delovanja so ure s $vicarsko perfekcijo in
italijanskim Sarmom. Tokrat predstavljamo
prav posebno.

Techframe Ferrari Tourbillon Chronograph
odpira novo poglavje v plodnem partner-
stvu. Casomerilec, s katerim Zelijo Italijani
obeleZiti sedemdeseto obletnico svojega
obstoja, je nastajal pod ostrim ocesom
vodje Ferrarijevega dizajna Flavia Manzo-
nija. Po besedah Manzonija je bil proces
od izrisa na papifju do koncne izdelave
prakti¢no povsem enak kot pri novih mo-
delih avtomobilov. Ura v sebi skriva vse,
kar imajo italijanski lepotci: moc, okretnost
in zmogljivost, ki so Ze od nekdaj globoko
zapisani v Ferrarijevi DNK. Ura je iziemen
spoj avtomobilskega in urarskega sveta.

Na voljo je v treh razli¢icah: Titanium, King
Gold in PEEK Carbon. Ohije je izdelano
iz titana z neverjetnimi detajli. Novi kaliber
z rocnim navijanjem, sestavljen kar iz 256
komponent, po vecini iz titana, ponuj
kar 5-dnevno zmogljivost brez navijanja.
Tako zgornji kot spodnji del ¢asomerilca
krasi safirjevo steklo, ki ponuja izjemen
pogled v »motor« in precizno mehaniko
tega Casomerilca. Na kroni se elegantno
bohoti Ferrarijev simbol, poleg je Sportno
zasnovan enojni gumb, kakopak v ferarri
rdedi barvi. Z njim vklapljamo, izklapljamo
ter resetiramo kronometer. Pascek je na-
rejen iz posebne gladke gume, ki daje uri
e bolj Sporten pridih. Pri ¢asomerilcu, za
katerega pravijo, da je bil zasnovan v Ma-
ranelu, koncan pa v Nyonu, bomo stezka
nasli slabosti. No, mi smo jih. Dve. Prva
je, da je ura na voljo v zgolj 70 primerkih
vsake izmed treh razlicic, in druga, da j
temu primerna tudi cena, ki na medmrez-
ju presega vrednost ljubljanske garsonjere.
Francoski pregovor pravi, da tistemu, ki
zna pocakati, Cas prinese vse. Morebiti pa
nam v prihodnosti prinese prav ta izemni
dragul.
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DM Elektrotechnik GmbH vabi v svoje vrste nove kadre na podrocju elektroinstalacij.

Zaradi novih projektov v letu 2018 is¢emo izkusene eletroinstalaterje, vodje del in podizvajalska podjetja
iz Slovenije. Prednost imajo kandidati, ki pogovorno obvladajo angleski ali nemski jezik.




Mobilno

Prihodnost postaja sedanjost

Spomladi prihaja tretja generacija Sprinterja, ki bo v vseh pogledih boljSa in naprednejSa od sedanje. Povezljivost,
napredne tehnologije, hitrejSa in laZja dostava ...

Volker Mornhinweg, prvi clovek Merce-
des-Benz Vans, je na predstavitvi pouda-
ril: »V digitaliziranem svetu so dostavniki
strojna oprema, ki prinasa izdelke in sto-
ritve h konénemu kupcu. Ce se Zivljenje
in logistika v mestu spreminjata, se morajo
spreminjati tudi dostavniki.«

Ko bo Mercedes-Benz spomladi predsta-
vil tretjo generacijo Sprinterja, zasnovano
na filozofiji Mercedes-Benz Vans w»ad-
VANCce, se bo blagovna znamka names-
to proizvajalca kombija postavila v vlogo
ponudnika integralnih resitev za prevoz in
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mobilnost. Pobuda je zdaj razdeljena na
pet podrodij:

* pri digital@vans (digitalni kombiji) gre
predvsem za povezljivost vozil,

* s solutions@vans (resitve) razvijajo resit-
ve, ki omogocajo ucinkovitejse delo,

* v rental@vans (najem dostavnika) gre za
inovativne najemne modele s pristopom
»placaj, kolikor uporabljas«, imenovanim
»mobilnost na zahtevo,

* s sharing@vans (delitev) se uvajajo novi
koncepti v lokalnem javnem prevozu

* in z eDrive@vans druzba razvija celovit
pristop k elektri¢ni mobilnosti.

Novi Sprinter bo prvi dostavnik, kjer se
bodo vsi ti sistemi in dogodki zdruzili. Teh-
noloski razvoj bo tako olajsal upravijanje
voznih parkov za vse vrste podjetij.
Najnovejsa generacija Sprinterja bo prines-
la tudi napredek v funkcionalnosti in prila-
godljivosti, razli¢ne izvedbe karoserije, raz-
licne medosne razdalje, visine in dolZine,
razlicne obremenitve, zanimive koncepte
natovarjanja in sortiranja blaga, raznoliko
notranjost in uporaben infotainmentni sis-
tem, prilagojen upravljanju flote.

Podatki o motorju $e niso povsem znani, a
Mercedes ima Ze sedaj preverjene motor-
je in menjalnike z 9-stopenjskim samodej-
nim menjalnikom na celu. Izgled bo baziral
na konceptnem vozilu Vision Van, ob tem
pa bo novinec prekasal sedanji model v
vseh pogledih, saj bo nudil visjo nosilnost,
vel prostora in boljSo ekonomijo.

V dveh generacijah je bilo od leta 1995, ko
je bil Sprinter prvi¢ predstavljen, prodanih
3,3 milijona vozil. Nova generacija pa bo te
Stevilke zagotovo podkrepila, saj prihajajo
tudi nove izvedenke z elektricnim Sprin-
terjem, ki bo tehnologijo in znanja crpal iz
Ze uveljavlienega modela eVito.




Eliksir mladosti

Vsako jutro, ko si umijem zaspani obraz in se pogledam v ogledalo, ugotovim da nisem ni¢ mlajsi kot prejsnji
dan. »Ni¢ ne de ...« si re¢em in se z zanosom pozenem v novi dan.

Tudi odsev v ogledalu Zveze ZSAM, kateremu smo prica vsi, potrebuje svezo mladostno energijo, nove
¢lane, nove projekte in nov zagon. Vsi ¢lani smo soodgovorni soustvarjalci prihodnosti nase skupne Zveze,
zaradi ¢esar je treba zavihati rokave in sodelovati. Clani Zveze imamo bistveno iréo socialno in poslovno
mrezo od Zveze same, zato je prav, da k nam povabimo svoje prijatelje in tudi svoje poslovne partnerje, da
sodelujejo z nami v nasem prizadevanju za varnost v prometu.

Revija Tranzft je s svojim mladostnim zagonom in videzom Prometno-varnostnemu vestniku in nam vsem
prinesla nove priloznosti. Pohvale, katerih ni malo, prihajajo z vseh koncev ¢lanskih vrst in SirSe. »No, konéno
ste naredili nekaj, kar je atraktivno tudi za delovno aktivne ¢lane,« so besede nasih zadovoljnih kolegov. Je to
pravi recept? Je to tisti pravi eliksir mladosti, ki bo ohranil stare in v nase vrste privabljal nove ¢lane? Tega si
lahko samo Zelimo, lahko pa tudi zavihamo rokave in ponosno pokazemo novi zdruzeni reviji svojim milajsim
stanovskim kolegom in jih pogumno povabimo v svoje vrste.

ZdruZeni reviji sta tudi podporni steber nove platforme »nisemsam.si« za vélanjevanje ¢lanov v CLANSTVO
PRO. Ponujata torej suvereno panozno branje za vsakega novega ¢lana in nove dimenzije oglasevanja za
panozne oglasevalce.

Vletu 2018 bomo prejeli osem Stevilk zanimivega branja in verjamem, da vecina izmed nas komaj ¢aka nanje.

SPOSTOVANE CLANICE IN CLAN|,
vsem vam in vasim najdrazjim zelimo vesele bozicne praznike in sre¢no ter uspesno novo leto.

Borut Stajnaher Ales$ Kocjancic Mag. Fadil Musinovi¢
urednik predsednik Zveze ZZSAM generalni sekretar Zveze ZZSAM
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